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INTRODUCCION

La tarifa para el servicio de transporte publico colectivo en la ciudad de Cuenca se
establecio en el afio 2003, y desde entonces mediante negociaciones politicas o acuerdos
entre transportistas y autoridades se ha logrado mantener este precio. Sin embargo, la
determinacion de esta tarifa va mas alla de negociaciones. Para determinar la tarifa se
debe establecer el costo que representa poner en funcionamiento la unidad y el

mantenimiento que ésta debe recibir a lo largo de su vida util.

Por tales motivos se pensoé realizar esta tesis, que tiene como finalidad determinar el
costo operativo por kilémetro de las unidades. EI modelo a utilizar se basa en una
metodologia, misma que propone un estudio técnico para la determinacion de este costo,
partiendo de la situacion actual de los ingresos y egresos que tienen las compafiias de

transporte publico, ademas de considerar leyes y ordenanzas que rigen en la Ciudad.

Los resultados obtenidos podran ser utilizados por los transportistas y las autoridades
como punto de partida para determinar el precio que deben pagar los usuarios por el uso

del transporte publico.



CAPITULO |

FUNDAMENTACION TEORICA

DEL PROYECTO



1. FUNDAMENTACION TEORICA DEL PROYECTO.

1.1. INTRODUCCION.

Para el desarrollo del presente trabajo de investigacion es conveniente citar conceptos
fundamentales y basicos. Estos conceptos nos ayudardn a obtener las variables que
vamos a considerar para la obtencion del costo operativo de funcionamiento de un bus

urbano en la ciudad de Cuenca.

1.2. CONCEPTO DE TRANSPORTE TERRESTRE.

“El concepto de transporte Se utiliza para describir al acto y consecuencia de trasladar
algo de un lugar a otro. También permite nombrar a aquellos artilugios o vehiculos que
sirven para tal efecto, llevando individuos o mercaderias desde un determinado sitio

hasta otro”. *

1.3. NECESIDAD DEL TRANSPORTE.

Las personas deben desplazarse de un lugar a otro para realizar sus actividades como
son: trabajo, estudio, comercio, recreacion etc. Por ello buscan un transporte adecuado

que cumpla y satisfaga sus necesidades.

El constante crecimiento y desarrollo de las Ciudades, en especial la ciudad de Cuenca,
hace que las distancias a recorrer por la poblacidn sean cada vez mayores, obligando de

esta manera a un desarrollo y mejoramiento del sistema de transporte.

1.4. CLASES DE SERVICIO DE TRANSPORTE TERRESTRE.

De acuerdo al Art. 51 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial, clasifica al transporte en:

e Publico;
e Comercial;
e Por cuenta propia; y

e Particular

! http://definicién.de/transporte/ (Accedido: 04-noviembre-2013)
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1.4.1. Transporte Terrestre Publico.

“El servicio de transporte terrestre publico consiste en el traslado de personas, con o sin

sus efectos personales, de un lugar a otro”.2

“Las rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva del Estado, las

cuales podran ser comercialmente explotadas mediante contratos de operaci()n”.3

En este grupo también se encuentran los servicios prestados por tranvias, metros,

teleféricos, funiculares y otros.

1.4.2. Transporte Terrestre Comercial.

“Se denomina servicio de transporte comercial el que se presta a terceras personas a
cambio de una contraprestacion econdmica, siempre que no sea servicio de transporte

colectivo 0 masivo”.*

Dentro de esta clasificacion se encuentra el servicio de transporte escolar e institucional,

taxis, carga liviana, mixto, turistico.

1.4.3. Transporte Terrestre por Cuenta Propia.

“El servicio de transporte por cuenta propia es un servicio que satisface necesidades de

movilizacion de personas o bienes, dentro del dmbito de las actividades comerciales

exclusivas de las personas, mediante el uso de su propio vehiculo o flota privada”.”

1.4.4. Transporte Terrestre Particular.

“El transporte particular es aquel que satisface las necesidades propias de transporte de

sus propietarios, y se realiza sin fines de lucro”. °

2 Art. 54 del Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, Segundo Suplemento del Registro Oficial No. 731, 25-06-2012.

* Art. 55 de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

* Art. 57 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

> Art. 58 de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

® Art. 57 del Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, Segundo Suplemento del Registro Oficial No. 731, 25-06-2012.



1.5. CLASIFICACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO.

Tabla 1-1 Clasificacion del Servicio de Transporte Publico.

CLASIFICACION ‘ CARACTERISTICAS

Es aquel que opera en las cabeceras

Transporte Publico Urbano.
cantonales.

Es aquel que opera, bajo cualquier

Transporte Publico Intraprovincial. ) o o
tipo, dentro de los limites provinciales.

Es aquel que opera, bajo cualquier
BN QS oo g CRIVIo] oM I I g ool (WL | tipo, dentro de los limites del territorio

nacional.

Es aquel que opera, bajo cualquier
modalidad, fuera de los limites del
Transporte Publico Internacional. pais, teniendo como origen el territorio
nacional y como destino un pais

extranjero o viceversa.

Fuente: Autores, basado en los Art. 66, 67, 68,69 de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Trénsito y Seguridad Vial.

1.6. CLASIFICACION DEL TRANSPORTE URBANO DE PASAJEROS.

Los diferentes medios de transporte urbano de pasajeros pueden ser clasificados por:
e Tipo de servicio que prestan

e Volumen de viajes que manejan



1.6.1. Tipo de servicio que prestan.

Transporte Privado.

Transporte de

Alquiler.

Transporte Publico.

Fuente: Autores, basado en el libro Transporte publico: planeacién, disefio, operacion y

Tabla 1-2 Tipo de servicio que prestan.

CLASIFICACION | CARACTERISTICAS TIPOS

El cual se presta en
vehiculos operados por
el duefio de la unidad,
circulando en la
vialidad proporcionada,
operada y mantenida

por el Estado.

Automovil
Bicicleta
Motocicleta

Peaton

Puede ser utilizado por
cualquier persona que
pague una tarifa en
vehiculos

proporcionados por un

operador, chofer o

Taxis

Buses de
Turismo
Servicios  de
Respuesta a la

empleado ajustandose a Demanda
los deseos de movilidad

del usuario.

Son sistemas de

transportacion que

operan con una ruta Bus Urbano
fija, y horarios Bus
predeterminados  que Intercantonal
pueden ser utilizados Bus

por cualquier persona a
cambio del pago de una
tarifa previamente

establecida.

Interprovincial

administracion de Molinero A. y Sanchez I. (pag. 7,8).




1.6.2. Volumen de viajes que manejan.

Tabla 1-3 Volumen de viajes que manejan.

CLASIFICACION. ‘ CARACTERISTICAS.

Cuando un vehiculo sirve a una

persona 0 un grupo organizado de

Transporte Individual.

usuarios que viajan a un mismo

destino.

Cuando traslada a personas sin
Transporte en grupos. ninguna relacion entre ellos y con

destinos diferentes.

Fuente: Autores, basado en el libro Transporte publico: planeacién, disefio, operacion y
administracion de Molinero A. y Sanchez 1. (pag. 8).

1.7. SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE CUENCA.

El Sistema Integrado de Transporte tiene como objetivo integrar, modernizar, reducir,
estructurar y programar a las empresas prestadoras del servicio de transporte publico
(buses) en la ciudad de Cuenca. Ademas, comprende mejoras en la infraestructura

requerida para su funcionamiento correcto, circulacion y recaudo del sistema.

SIT

SISTEMA INTEGRADO
DE TRANSPORTE
DE CUENCA

Figura 1-1 Logo Sistema Integrado de Transporte de Cuenca.
Fuente: DMT.’

” DMT: Direccién Municipal de Transito.



1.8. ESTACION DE TRANSFERENCIA.

“Se consideran servicios conexos de transporte terrestre, buscando centralizar en un solo

lugar el embarque y desembarque de pasajeros y carga, en condiciones de seguridad”.?
En la ciudad de Cuenca existen dos Estaciones de Transferencia que son:

e FEstacion de Transferencia “Terminal Terrestre”

e FEstacion de Transferencia “El Arenal”.

RSN ..\‘—2 - ‘.‘.~'~ .
1-2 Estacion de Transferencia “Terminal Terrestre”.
Fuente: Autores.

* Figura

}'" sTE e,

¥ = B

Figura 1-3 Estacion de Transfernia “El Arenal”.
Fuente: Autores.

® Art. 61 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.
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1.9. BUS ALIMENTADOR.

Es aquél que circula desde las periferias de la Ciudad hacia las Estaciones de

Transferencia y viceversa.

En la ciudad de Cuenca el bus alimentador es el Bus TIPO I.

Figura 1-4 Bus Urbano Alimentador.
Fuente: http://www.cuenca.gov.ec/?q=node/624.

1.10. BUS TRONCAL.

Es aquél que circula a lo largo de los principales corredores céntricos de transporte de la

Ciudad, conectandose con las Estaciones de Transferencia.

En la ciudad de Cuenca el bus troncal es el bus TIPO 1.

Figura 1-5 Bus Urbano Troncal.
Fuente: Autores.


http://www.cuenca.gov.ec/?q=node/624

1.11. BUS CONVENCIONAL.

Son las lineas comunes que actualmente operan y que no se integran al SIT. Estos buses

son de color azul.

1.12. DEFINICION DE COSTO.

“El costo o coste es el gasto econémico que representa la fabricacion de un producto o la
prestacion de un servicio. Al determinar el costo de produccién, se puede establecer
el precio de venta al publico del bien en cuestion (el precio al publico es la suma del

costo mas el beneficio).”®

1.13. DEFINICION DE PRECIO.

“Es el valor monetario que se le asigna a algo. El precio, a nivel conceptual, expresa

el valor del producto o servicio en términos monetarios.”*

1.14. DEFINICION DE TARIFA.

Es el valor monetario que se entrega por un servicio recibido o trabajo realizado.

1.15. DIFERENCIA ENTRE COSTO, PRECIO Y TARIFA.

Para poder diferenciar entre costo y precio en el transporte pablico, podemos decir que,
el costo es un valor monetario invertido por las empresas en las unidades de transporte
para que puedan prestar el servicio, éstos pueden ser neumaticos, aceites, combustibles,

etc. los cuales tienen un precio establecido en el mercado.

Por lo tanto, el precio es un valor monetario que se paga para adquirir un bien y pase a
ser de nuestra propiedad. La tarifa es un valor monetario que pagamos por un Servicio

que se puede utilizar mas no adquirirlo.

Por ejemplo podemos citar el precio de un bus que puede ser $100.000 y éste se puede
utilizar por una tarifa de $0.25.

® http://definicién.de/costo/.(Accedido: 15-noviembre-2013).
' http://definicion.de/precio//.(Accedido: 15-noviembre-2013).
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1.16. SISTEMA TARIFARIO.

El sistema tarifario permite al usuario hacer uso de los medios de transporte publico que
posee la Ciudad, accediendo a éstos de manera facil y eficiente, pagando un valor que se

encuentra previamente establecido.

“Para determinar un nivel y una estructura tarifaria apropiada, las autoridades que
disefian el sistema tarifario y las que lo aprueban deben establecer un modelo tarifario
adecuado que ayudard a seleccionar una alternativa Optima, entre los usuarios Yy las

empresas prestadoras del servicio”.**

En la actualidad el valor de la tarifa en el transporte publico urbano se lo define
mediante peticiones de las organizaciones de transportistas hacia el gobierno, quienes

con base a presion pretenden lograr un incremento.

Esas son las llamadas negociaciones politicas, donde el Gobierno, para no generar
conflictos ni paralizacion del transporte, accede a ajustes en la tarifa, considerando la
propuesta de los transportistas, que en todos los casos piden un aumento excesivo,

sabiendo que se lograrad un incremento minimo.

Por otra parte, y contrario a lo anterior, existe también lo que se podria definir como un
estudio técnico y modelado matemaético, el cual determinard estratégicamente el valor

apropiado para obtener una tarifa.

“Puesto que una buena parte de los sistemas de transporte ptiblico no operan en una base
de recuperacion de los costos, la diferencia entre los ingresos por concepto de tarifas y
los costos marginales de operacion (esto es, los subsidios) reflejan lo que la sociedad
estd dispuesta a pagar para obtener los beneficios totales de un sistema publico de

transponte”.*?

1.17. TARIFA.

Es el valor monetario que se entrega por un servicio recibido o trabajo realizado.

" MOLINERO. M. y SANCHEZ. |, Transporte Publico. Planeacion. Disefio. Operacién y Administracion,
lera edicidn, Universidad Autonoma del Estado de México, Toluca, México, 1997, pag.559.
2 MOLINERO. M. y SANCHEZ. 1.0p.Cit.pag.559.
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1.17.1. Tarifa Unica.

Es el valor monetario que deben pagar las personas para tener derecho a utilizar el
transporte publico. Estas personas pagan el pasaje completo establecido en 25 centavos

para la ciudad de Cuenca.

1.17.2. Tarifa diferenciada.

Es el valor monetario que pagan personas mayores de 65 afios, estudiantes, menores de
edad y discapacitados para obtener su derecho a utilizar el transporte pablico. El valor
monetario a pagar es de 12 centavos de acuerdo con lo establecido para el transporte en
la ciudad de Cuenca.

1.18. FORMA DE COBRO.

Esto hace referencia a la forma por la cual sera cobrado el pasaje. En la ciudad de
Cuenca existen dos formas de cobro que son:

e Pago en efectivo
e Tarjeta prepago
1.18.1. Pago en efectivo.

En esta modalidad el usuario paga su pasaje depositando el valor correspondiente de

dinero en la maquina, pudiendo ser este de una tarifa Gnica o diferenciada.

Figura 1-6 Sistema de pago en efectivo.
Fuente: Autores.
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1.18.2. Tarjeta prepago.

Es un sistema mediante el cual los propietarios de las tarjetas se acercan a los puntos
autorizados para recargarlas y en cada viaje deben acercarla a la maquina registradora,

la misma que descontara el pasaje dependiendo si es tarifa Unica o tarifa diferenciada.

Figura 1-7 Sistema de pago mediante tarjeta.
Fuente: Autores.

1.19. CALCULO DE TARIFAS.

Este consiste en la determinacion de los gastos que se generan en el transporte debido al
servicio que prestan. Dentro de este célculo no se consideran las utilidades, para esto se
realiza una sumatoria de todo lo que el duefio del bus debe invertir para que el vehiculo
esté en condiciones de funcionamiento y a partir de ese gasto se pueda determinar una
tarifa para el pasaje. En la actualidad no existe un estudio dentro del cual estén
considerados todos los parametros que se deben tener en cuenta para establecer una
tarifa justa para el usuario y para el transportista, debido a que siempre se lo ha

manejado con datos errados de los transportistas.
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1.20. COSTO OPERATIVO.

“Los gastos de operacion se definen como todo el dinero que gasta la organizacion para

»13

convertir los inventarios en “throughput ™y por lo tanto representa todo el dinero que

desembolsa una organizacion. Esto incluye la mano de obra directa y todos los gastos

operativos y de mantenimiento.”**

1.21. COSTO DE PRODUCCION.

“Se define como el valor de los insumos que requieren las unidades econémicas para
realizar su produccion de bienes y servicios; se consideran aqui los pagos a los factores
de la produccion: al capital, constituido por los pagos al empresario (intereses,
utilidades, etc.), al trabajo, pagos de sueldos, salarios y prestaciones a obreros y
empleados asi como también los bienes y servicios consumidos en el proceso productivo

(materias primas, combustibles, energia eléctrica, servicios, etc.).”*

Los costos de produccidon para el servicio de transporte se puede evaluar en funcién de:

a. La produccién del servicio
e Kilometraje
e Dias de trabajo
e Vehiculos que operan
e NuUmero de pasajeros que se movilizan
b. Insumos ocupados para la produccion del servicio
e Mano de obra
e Mantenimiento y reparacién de los vehiculos

e Combustibles y lubricantes.

 El THROUGHPUT mide el dinero nuevo generado por la empresa, que después debe permitir pagar los
Gastos de Operacion, para establecer las utilidades generadas por la operacion de la empresa en un
periodo determinado.

“D.R. HANSEN y M. MOWEN, Administracion de costos, Contabilidad y Control, 5®edicién, Cengage
Learning, México D.F., 2007, pag.948.

' http://www.definicién.org/costo-de-produccion. (Accedido: 21-noviembre-2013).
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1.22. CLASIFICACION DE LOS COSTOS DE PRODUCCION.

Los costos de produccién en sistemas de transporte se clasifican en: costos directos e

indirectos.

1.22.1. Costos Directos.

“Los costos directos son todas aquellas erogaciones efectuadas exclusivamente para el
proceso productivo; es decir, pueden observarse en el producido y son directamente

imputables al trabajo realizado”.*°

1.22.2. Clasificacion de los Costos directos.

Estos costos son mas faciles de identificar y de medir que los costos indirectos. Los

costos directos pueden clasificarse en costos fijos y variables.

1.22.2.1.Costos fijos.

“Son aquellos que no dependen del volumen producido. Por lo tanto se incurre en ellos
aunque no se produzca nada; es decir, aunque la unidad de transporte no esté

trabajando”.’

Dentro de los costos fijos tenemos:

e Depreciacion del vehiculo
e Seguros
e Impuestos

e Estacionamiento y bodegaje

1.22.2.1.1. Depreciacion del vehiculo

“Es la pérdida de valor de un bien o activo (maquinaria, edificio, equipos, etc.), que

sufren debido al uso, desgaste u otros factores. La depreciacion es el proceso por el cual

un activo disminuye su valor y utilidad con el uso y/o con el tiempo”.*®

'® V. CANTILLO, Modelo para el calculo de la tarifa en equipos de transporte, Colombia, 1990

" [dem., pag. 35.

¥ A. MORA ZAMBRANO, Matematicas financieras, 5 edicion, Alfaomega Grupo Editor, S.A. de C.V.,
México D.F, 2009, pag.17.
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1.22.2.1.2. Seguros.

Estos costos son los pagos que se realizan por seguros obligatorios, seguros voluntarios
de salud, seguros de vida, y seguros contra accidentes del vehiculo.

El seguro contra accidentes del vehiculo se lo paga anualmente, este valor lo designa la

compafiia de seguro teniendo en cuenta el valor comercial del vehiculo.

Los seguros obligatorios como el SOAT (Seguro Obligatorio de Accidentes de
Transito), se lo paga anualmente, y su valor esta fijado por las autoridades encargadas,
teniendo en cuenta el afio de fabricacion del vehiculo, el cilindraje, el tonelaje y el

servicio que prestan.

1.22.2.1.3. Impuestos.

Los impuestos son los valores que paga cada vehiculo por la circulacion. Incluyen el
impuesto sobre el patrimonio, rodamiento, permiso de operacion, etc., los cuales varian

segun el tipo de equipo Yy la politica tributaria vigente en la Ciudad.

El impuesto a los vehiculos se calcula sobre la base del avalto del automotor registrado

en la Base de Datos del SRI°.

1.22.2.1.4. Estacionamiento y bodegaje.

Este valor corresponde a los costos por concepto de garaje cuando el equipo estd

inactivo (usualmente en horas nocturnas).

1.22.2.2.Costos variables.

“Los costos variables son aquellos que varian directamente con el volumen de la
produccion”.?’ Es decir para nuestra propuesta de estudio se puede considerar como el

kilometraje recorrido por el autobus por unidad de tiempo.
Dentro de los costos variables podemos considerar los siguientes:

e Combustibles

¥ SRI: Servicio de Rentas Internas.
2%\/. CANTILLO.Op.Cit. pag. 35.
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e Lubricantes
e Llantas
e Mantenimiento del equipo

e Costo de conductor u operario del equipo

1.22.2.2.1. Combustibles.

El costo correspondiente al combustible depende del tamafio (potencia) del motor, de las
condiciones de trabajo, el tipo de combustible que se utiliza, y del costo por galon del
combustible. La fuente para obtener esta informacion puede ser las especificaciones
técnicas del fabricante. Sin embargo, es mucho méas confiable realizar mediciones
directas de rendimiento en el consumo de combustible (por ejemplo, kilémetros
recorridos con un galon de gasolina o consumo de combustible durante una hora de

trabajo).
1.22.2.2.2. Lubricantes.

Se analiza los diferentes tipos de lubricantes que utiliza el vehiculo para su
funcionamiento. Para la evaluacion del consumo de lubricantes, la mejor fuente son los

registros de los cambios que lleva el propietario o administrador de la maquina.
Entre los costos de lubricantes estan:

e Aceite de motor.

e Aceite para controles hidréaulicos.
e Aceite de transmision.

e (rasa.

Filtros.

1.22.2.2.3. Llantas.

“El rengldn de costos correspondiente a llantas es de dificil estimacion. Las llantas se
deprecian en forma separada del equipo, ya que su vida util es mas corta. Esta, a su vez,

depende del tipo de equipo y de las condiciones reales de trabajo. Por otra parte, la
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mejor fuente sigue siendo los registros del propietario. En el equipo de transporte, la

vida Util de las llantas puede oscilar entre 25.000 y 40.000 kilémetros”.?*

1.22.2.2.4. Mantenimiento del equipo.

Es claro que las piezas del equipo estan sujetas a fallas debido al desgaste ocasionado
por el uso. Para ello en los vehiculos generalmente se le realiza dos tipos de

manteamientos los cuales son:

e Mantenimiento preventivo

e Mantenimiento Correctivo

“La experiencia y las estadisticas son los mejores instrumentos para el célculo de estos
costos. Por eso es recomendable que se lleve un registro (bitdcora) de los costos de las
maquinas, con lo cual este valor tendrd una acertada estimacion. Es buena practica
construir una matriz de costos de mantenimiento, en la que se consignen todas las piezas
del equipo, indicando su vida util y su valor unitario, incluyendo el costo de la pieza y de

la mano de obra (mecanico)”.??

1.22.2.2.5. Costo de conductor u operario del equipo.

La mano de obra (conductor u operario) en el costo de una maquina, no sélo se debe
considerar el jornal basico, sino las prestaciones sociales. Deben ademas tenerse en
cuenta otros costos, como los recargos por horas extras, trabajo nocturno, trabajos en
domingos y feriados y otras bonificaciones. En sintesis, para calcular el costo de la mano

de obra, al jornal béasico se le incrementan las prestaciones sociales y otros recargos.

1.22.3. Costos Indirectos.

“Los costos indirectos hacen referencia a aquellos gastos generales que realiza la
empresa para hacer posible la ejecucion de sus operaciones. Incluyen un margen para

imprevistos. Su estimacién no es sencilla; pero es posible, conociendo todos los

'V, CANTILLO.Op.Cit.p4g.39.
2\/. CANTILLO. 1.0p.Cit. pag. 38.
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aspectos que son considerados como costos indirectos, evaluarlos y distribuirlos entre

las operaciones y/o equipos de la empresa en proporcién a su cuantfa”.?

Dentro de los costos indirectos se incluyen:

e Administracion

e Imprevistos

1.22.3.1. Administracion.

Estos costos son los que la empresa de transporte utiliza para prestar sus servicios estos

son.

= Personal administrativo

= Gastos de oficina

=  Asesoria

= (Gastos generales de operacion (honorario de personal de talleres, despacho,

gastos de comunicacion, aportes a cAmaras)

Todos estos se reflejan en las cuotas de despacho o administracion que habitualmente

pagan los socios de una empresa de transporte.

1.22.3.2. Imprevistos.

Es un margen para considerar posibles costos o situaciones no tenidas en cuenta en la

evaluacion.

1.23. COSTO DE CAPITAL.

Los costos de capital muestran como se va a recuperar la inversion durante la vida util

del vehiculo.

1.23.1. Vida util del vehiculo.

Una maquina en la medida en que es utilizada sufre desgaste en sus piezas, lo cual

ocasiona que cada vez sean mayores los costos de operacion. Hay un momento en que es

% [dem., pag. 39
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mas econdmico o conveniente remplazar el equipo viejo por uno nuevo; ese momento

determina que la méaquina ha llegado al fin de su vida dtil.

1.23.2. La rentabilidad.

Representa la capacidad de generar un beneficio o ganancia, sobre una inversion o

esfuerzo realizado.

1.24. VALOR DE SALVAMENTO.

Es el precio residual que tiene una maquina una vez culminada su vida atil. Su valor
varia desde el costo del hierro representado en el peso de la maquina vendida como
chatarra.
El valor de salvamento depende de:

e Tipo de equipo

e Suestado

e Su escasez

e Las condiciones locales de la industria del transporte

e Laofertay demanda de los equipos.
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2. FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE,

RECORRIDOS Y SISTEMA DE RECAUDOS.

2.1. ANTECEDENTES

En el afio 1996 el Municipio de Cuenca tuvo problemas graves con el transito vehicular,
ya que 23 lineas de buses cruzaban el centro de la Ciudad. Para dar soluciones a este
problema se planted el “Proyecto de Reordenamiento de Rutas de Transporte Urbano
Publico de Cuenca” soportado de otro proyecto denominado “Encuesta de Hogares”,

elaborados por la Direccion de Planificacion Municipal de Cuenca.

En base a lo cual en el afio 1997 se realiza una primera etapa de reestructuracion del
transporte, delimitando vias de circulaciéon de buses, dejando libre el casco central de
Cuenca. Luego se iniciaron las gestiones para la elaboracion de un Plan Piloto de
Transporte asi como las gestiones para asumir las Funciones en Materia de Transporte, a
través de politicas de descentralizacion asumidas por el Gobierno del Ecuador.

En 1997 EI Banco Interamericano de Desarrollo, inicié negociaciones con el Gobierno
Municipal de Cuenca como preparacién previa a un préstamo para el desarrollo
municipal, en el que se incluye un componente piloto de transportacion publica. En 1999
la llustre Municipalidad de Cuenca obtuvo un crédito no reembolsable de $700 000 para
realizar los estudios para el “Plan Sustentable de Transporte para la Ciudad de Cuenca”,

que lo realizaria la consultora PADECO que entrega su reporte final en febrero del 2000.

En el mismo afio 1999, el Ministerio de Gobierno hace la formalizacion del traspaso de
las funciones de Organizar, Planificar y Regular el Transito y Transporte Terrestre a la
I. Municipalidad de Cuenca. A fin de receptar las funciones en mencion, la I.
Municipalidad de Cuenca crea en el afio 1999, la Unidad Municipal de Transito y
Transporte ente encargado de ejecutar estas funciones, y como soporte legal se crea la
“Ordenanza de Planificacién, Organizacion y Regulacion del Transito y Transporte

Terrestre en el canton Cuenca”.
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El 19 de octubre del 2006, el “SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE PARA
CUENCA” fue calificado por el Concejo Cantonal como Proyecto Cantonal

Prioritario.

cuenca

GOBIERNO LOCAL 2005 - 2009

DOCTOR GUILLERMO OCHOA ANDRADE
SECRETARIO DEL ILUSTRE
CONCEJO CANTONAL

CERTIFICO:

Que, el Ilustre Concejo Cantonal, en sesién
ordinaria celebrada el dia miércoles 18 de octubre del 2006, al tratar el punto 5 del
orden del dia, de conformidad a los literales a) y b) del articulo 10 de la Ley Orgénica de
Responsabilidad, Estabilidad y Transparencia Fiscal, RESOLVIO:

CALIFICAR LA VIABILIDAD TECNICA,
FINANCIERA, ECONOMICA Y SOCIAL DEL PROYECTO SISTEMA INTEGRADO DE
TRANSPORTE DE CUENCA; Y, POR LO TANTO DECLARAR PRIORITARIA SU
EJECUCION.

)
Cuenca, 19 de octubre del 2006/
UNICIPALIDAD B e

b

Bolivar 7-67 y Borrero | Sucre y Benigno Malo. Conmutador: (593-7) 2845 499 / 2845 510. Cuenca, Ecuador. Email: cuenca@cuenca.gov.ec

WWW.Cuenca.gov.ec

Figura 2-1 Certificado de Viabilidad Técnica, Financiera, Econémica y Social del SIT.
Fuente: UMT.
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2.1.1. Reestructuracion en base al informe final de PADECO.

En base a todos los estudios realizados por la consultora PADECO se determina la
necesidad de estructurar un sistema de transporte integrado tronco-alimentado y mejoras

adicionales en el transito y transporte.
Estas mejoras son:

e Mejoras operacionales.

e Modernizacion de la flota de autobuses.

e Reduccion de la flota.

e Administracion mejorada del transito en el centro historico.
e Mejoramiento de la infraestructura vial.

e Mejoramiento de la sefializacion e intersecciones.

2.1.1.1. Mejoras operacionales.

Tabla 2-1 Mejoras Operacionales.
La empresa se debe hacer cargo de

Asignacion de rutas a cada empresa
de transporte cubrir las rutas que se les asigne con las

unidades que cuentan.

L _ Antes existian 3 clases de buses:
Consolidacion de los tres niveles de ] ) )
popular, ejecutivo, selectivo. Ahora

todos se unifican en un BUS TIPO I.

Servicios.

Se ajustan las unidades de transporte de
acuerdo con la demanda ajustando
también las frecuencias de las unidades

Racionalizacion de las rutas de ) ) )
para evitar el uso innecesario de

buses y horarios.

recursos. Esta reestructuracion vy
reprogramaciéon estd a cargo de la
UMT.

Fuente: Autores, basado en informacién proporcionada por la UMT.
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2.1.1.2. Modernizacién de la flota de autobuses

Tabla 2-2 Modernizacién de la flota de autobuses.

Las unidades de cada empresa deben
cumplir la norma de BUS TIPO 1.

Estandares de disefio de flota.

e Los buses deben estar identificados con
Identificacion de la flota. ; ) o
nameros y registros municipales.

Las empresas que brindan el servicio de
> transporte urbano en la ciudad de Cuenca
Renovacion de la flota. ] _
deben  modernizar  sus  unidades

adquiriendo un BUS TIPO I.

Fuente: Autores, basado en informacidn proporcionada por la UMT.
2.1.1.3. Reduccidn total de la flota por compafiias.

Tabla 2-3 Reduccion total de la flota por compafiias.
Dimensionamiento

: Porcentaje
Flota de la flota de Unidades
. — total de
N1 operativa reserva otales que
ClohlAA b P » . reduccion que
en agosto (resolucion del deben ser o
ebe
del 2002 Consejo Cantonal reducidas :
realizarse
nov. 2004)
TRIGALES 75 64 11 14,67
10 DE

54 39 15 27,78
AGOSTO

RICAURTE 72 50 22 30,56

UNCOVIA 80 55 25 31,25
TURISMO

. 59 42 17 28,81

BANOS

TOMEBAMBA 175 123 52 29,71

CUENCANA 148 102 46 31,08

TOTAL 663 475 188 28,36

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por la UMT,
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2.1.1.4. Administracion mejorada del transito en el centro historico.

Tabla 2-4 Administracién mejorada del transito en el centro historico.

Prioridad para buses.

Organizacion de las paradas de
buses.

Estrategia de parqueo publico.

Creacion de vias exclusivas para la
circulacion de buses con bordillos

centrales.

Ubicacion estratégica de paradas de
buses en los diferentes puntos de la
Ciudad.

Creacion del sistema de parqueo

rotativo tarifado en el centro historico.

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por la UMT.

2.1.1.5. Mejoramiento de la infraestructura vial.

Tabla 2-5 Mejoramiento de la infraestructura vial.

Readoquinamiento y pavimentado
de las vias de uso del transporte
publico.

Creacion de enlaces en el sistema

vial.

Desarrollo de sistema de ciclo vias.

Mejoramientos en las vias de la ciudad
de Cuenca por donde circulan los buses
de transporte publico.

Construccion de pasos a desnivel y
distribuidores de tréansito.

Creacion de ciclo rutas y bicicleta

publica.

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por la UMT.
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2.1.1.6. Mejoramiento de la sefializacion e intersecciones.

Tabla 2-6 Mejoramiento de la sefializacion e intersecciones.
Implementacion de semaforos

Semaforizacion.

inteligentes en la ciudad de Cuenca para

una mejor fluidez del tréfico.

Mejoramiento de las sefiales de transito
Sefalizacion de transporte terrestre y seguridad vial

en la Ciudad.

Fuente: Autores, basado en informacién proporcionada por la UMT.

2.2. GENERALIDADES.

El SIT nace como una necesidad de mejorar el servicio publico y reducir el trafico
vehicular en el centro historico de la ciudad de Cuenca, debiendo realizarse cambios de
flota, ajustes en los recorridos y frecuencias de los buses para conseguir el objetivo

planteado y algo muy importante que es el costo del servicio recibido.

2.2.1. Caracteristicas Técnicas de un BUS TIPO.

El SIT estd compuesto por una flota renovada de buses que cumplen una serie de normas
y exigencias para brindar el transporte de personas. Estas normas son reguladas por un
ente del Municipio de la ciudad de Cuenca (CUENCAIRE).

En el siguiente cuadro se exponen las principales caracteristicas técnicas que debe
cumplir un BUS TIPO.
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Tabla 2-7 Caracteristicas técnicas de un BUS TIPO — Motor.

CARACTERISTICAS TECNICAS DE UN BUS TIPO.

| Potencia minima. || 210 CV 0 155 KW, |

Hasta 3.000 m. sobre el
nivel del mar, el motor
debe tener una relacién
minima de 12 CV o
equivalente / tonelada.

Torque minimo. 600 Nm (60kgf m).
Normas de potencia. DIN 70020 y/o ISO 1585.

Exigencia minima para
emisiones
contaminantes.

Relacion potencia /
peso.

EURO Il o equivalente
EPA 94.

Una sola salida en la parte
posterior (lado izquierdo
Salida de escape. de preferencia) del
vehiculo, siempre en la
parte baja de la carroceria.

La relacién del torque y la
potencia  tienen que
superar una pendiente
Pendiente a superar. calculada de subida de
30% con peso bruto o
carga maxima a 2.800 m.
sobre el nivel del mar.

Posicion del motor:
Posterior o entre ejes de
preferencia. Motor
delantero como opcional.
Tipo de combustible:
Diésel, tanque entre 200 a
300 1.

Tipo de aspiracion:
Turbo-alimentado con pos-
refrigeracion (intercooler)
Inyeccion:

Directa con control
mecanico o electronico.

Elementos sugeridos.

Fuente: Autores, basado en instructivo para la revisién de Cuencaire afio 2010.
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Tabla 2-8 Caracteristicas técnicas de un BUS TIPO — Chasis.

CARACTERISTICAS TECNICAS DE UN BUS TIPO.

Debera ser del tipo para
transporte de pasajeros; la
UMT ha fijado las marcas
permitidas. No se permite
alargamientos ni
modificaciones.

Caracteristicas.

Distancia Minima entre

. 5000 mm.
ejes.

Altura Méaxima. 900 mm.

Asistida del tipo hidraulico,
diametro 450 mm = 50 mm,
Direccion. regulable en extension e
inclinacion, con un numero
maximo de 4 vueltas.

De tres sistemas (freno de
servicio, freno de
estacionamiento y freno de
motor), servicio actuado
neumaticamente por cada eje
Frenos. y freno de estacionamiento
actuado por presion de aire
con capacidad de detener el
vehiculo con carga méaxima
en una pendiente de 30%.

Sistema ABS como opcional.

CHASIS

Mono disco en seco de
Embrague. accionamiento
hidroneumético.

Disefiada para transporte

Suspension. urbano, puede ser neumatica
0 mecanica.
. Automatica de preferencia
Transmision.

Mecéanica como opcional.

Voladizo delantero: Minimo
2300 mm.

Elementos sugeridos. Voladizo posterior: Minimo
3000 mm. (65% de la
distancia entre ejes).

Fuente: Autores, basado en instructivo para la revisién de Cuencaire afio 2010.
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Figura 2-2 Revisién Técnica en Cuencaire.
Fuente: UMT.

2.2.2. Estaciones de transferencia y funcionamiento.

Para el funcionamiento del SIT se implementan dos estaciones de transferencia
“ESTACION DE TRANSFERENCIA TERMINAL TERRESTRE” y “ESTACION
DE TRANSFERENCIA EL ARENAL” siendo estas creadas en los puntos de mayor

atraccion y generacion de viajes.

Para acceder a las estaciones de transferencia los usuarios deben contar con la tarjeta

prepago, la misma que le da el derecho de ingresar a la estacion.
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Figura 2-3 Torniquetes de ingreso a una Estacion de Transferencia.
Fuente: Autores.

El usuario podra movilizarse a los distintos puntos de la Ciudad, sin tener la necesidad
de pagar otro pasaje, siempre y cuando, este dentro de las estaciones de transferencia, es

decir, podra realizar transbordos, si es necesario, para poder llegar a su lugar de destino.

Al interior de las estaciones de transferencia se encuentran rétulos, los cuales indican al

usuario donde pueden tomar el bus que requiera.

Figura 2-4 Rotulo informativo.
Fuente: Autores.
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2.3. LINEAS QUE CONFORMAN EL SIT.

2.3.1. Linea Troncal.

La linea troncal opera a lo largo de los principales corredores de transporte de la Ciudad,

conectandose con las Estaciones de Transferencia. Esta ruta fu

linea 11 Bafios-Ricaurte ya que ésta “registraba la mayor cantidad de pasajeros al dia

con un total de 36.862”%*, ademas su recorrido cubria la mayor parte del centro de la

Ciudad.

e creada a partir de la

&

SININCAY

SAYAUS!

BANOS TURI

c CUENCA

ALCALDIA

RICAURTE

SIMBOLOGIA

........ Linea 11 Retorno

w— Linea 11ida

Figura 2-5 Mapa de la Ruta 11 Ricaurte —Bafos.
Fuente: UMT.

Al hacer esta linea troncal cubrird el mismo trayecto en el centro histérico, con la

diferencia de que se divide en dos tramos. La ruta Ricaurte-Estacién de Transferencia

EL Arenal sera cubierta por la linea troncal norte (linea 100).

Las principales calles por las que circula esta linea se detallan en el siguiente cuadro:

24

umMT
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Tabla 2-9 Recorrido Troncal Norte 100.

Ruta Ricaurte — Estacion de

Transferencia El Arenal.

Ruta Estacion de Transferencia El

Arenal — Ricaurte.

Ricaurte — Av. Espaiia — Vega Muiioz

Gran Colombia Av. De las

Ameéricas — El Arenal.

El Arenal — Av. De las Américas —
Gran Colombia — Sangurima — Av.

Esparia — Ricaurte.

Fuente: Autores.

BANOS

‘e: |CUENCA
%" | TALCALDIA

2@y 2\

SIMBOLOGIA
ummmw Troncal Norte Retorno
s Troncal Norte Ida

Figura 2-6 Mapa de la Ruta Troncal 100.
Fuente: UMT.

La ruta Bafos-Estacion de Transferencia Terminal Terrestre sera cubierta por la linea

troncal sur (linea 200).
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Tabla 2-10 Recorrido Troncal Sur 200.
Ruta Banos — Estacion de Ruta Estacion de Transferencia

Transferencia Terminal Terrestre. Terminal Terrestre — Banos.

Bafios — Av. Ricardo Duran — Av. De las
Américas — Av. 12 de Abril — La

Condamine — Calle Larga — Juan

Terminal Terrestre — Av. Espafia —
Huayna Capac — Presidente Coérdova-

_ _ || Av. 12 de Abril — Av. de las Américas —
Jaramillo — Huayna Capac — Av. Espaiia N
) Bafos.
— Terminal Terrestre.

Fuente: Autores.

:¢: | CUENCA

ALCALDIA

Z

RICAURTE

SIMBOLOGIA

wmmme Troncal Sur Retorno

BANOS = RS

mmmmm Troncal Sur Ida

Figura 2-7 Mapa de la Ruta Troncal 200.
Fuente: UMT.

En la grafica siguiente presentamos el sistema troncalizado completo de las rutas por las
cuales circularan las unidades de transporte, lineas 100 y 200. Las dos lineas ingresan a

los terminales de transferencia para embarque y desembarque de pasajeros.
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Figura 2-8 Mapa de la Ruta Troncal 100 y Ruta Troncal 200.
Fuente: UMT.

2.3.2. Rutas Alimentadoras.

“Servirdn a los pasajeros que deseen viajar desde y hacia lugares que estan en la
periferia del sistema, conectandolas directamente con las Estaciones de Transferencia o
con otras rutas del sistema. Una vez en la Estacion de Transferencia, a los pasajeros de
las rutas alimentadoras se les ofrece el acceso a todo el SIT, incluyendo la variedad de
lineas troncales y lineas alimentadoras que convergen alli sin tener que pagar otro

pasaje”.®

Para establecer los recorridos de las lineas alimentadoras se han realizado cambios en las
lineas que ya existian y cumplian recorridos similares. A continuacion detallaremos los

recorridos que existian y los nuevos recorridos de las lineas alimentadoras.

> UMT: Unidad Municipal de Transito
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2.3.2.1. Ruta alimentadora Yanaturo — Estacién de Transferencia Terminal
Terrestre.

Conocida como la linea 23 que cubria la ruta Yanaturo — La florida, ahora se transforma
en la ruta alimentadora Yanaturo - Terminal Terrestre como alimentador 101.

Como ruta alimentadora 101 tendra el siguiente recorrido:

Tabla 2-11 Recorrido Alimentador 101.

Ruta Alimentadora 101 Ruta Alimentadora 101

Yanaturo —=Terminal Terrestre. Terminal Terrestre — Yanaturo.

Yanaturo — Lazareto — Abelardo J. || Terminal Terrestre — Calle ElI Chorro —
Andrade — Luis Cordero — Héroes de || Héroes de Verdeloma — Luis Cordero —
Verdeloma — Calle EI Chorro — || Abelardo J. Andrade — Lazareto —

Terminal Terrestre. Yanaturo.

Fuente: Autores.

Figura 2.6 Mapa de la Ruta Alimentadora 101.
Fuente: UMT.
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2.3.2.2. Ruta alimentadora Eucaliptos — Estacion de Transferencia Terminal
Terrestre.

En el sistema de transporte anterior funcionaba como la linea 1B que cumplia con el
recorrido Eucaliptos — Sayausi, ahora esta linea cumple la ruta Eucaliptos — Estacion de

Transferencia Terminal Terrestre y se la conoce como la linea 102.

En el siguiente cuadro detallamos las principales calles por las cuales circulara esta

unidad.

Tabla 2-12 Recorrido Alimentador 102.

Ruta Alimentadora 102
Eucaliptos -Terminal Terrestre.

Ruta Alimentadora 102

Terminal Terrestre — Eucaliptos.

— Av. Gonzélez Suarez — Av. Paseo de
los Cafaris — Av. Hurtado de Mendoza
— Calle Nufez de Bonilla — Terminal

Terrestre.

Eucaliptos — Redondel Gonzéalez Suarez

Terminal Terrestre — Calle Nufez de

Bonilla - Av. Hurtado de Mendoza -

Av. Paseo de los Cadaris Av.

Gonzalez Suarez - Redondel Gonzélez

Suarez — Eucaliptos.

Fuente: Autores.
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Figura 2.7 Mapa de la Ruta Alimentadora 102.
Fuente: UMT.

2.3.2.3. Ruta alimentadora Sinincay — Estacion Terminal Terrestre.

Conocida en el SIT como la ruta alimentadora Sinincay — Terminal Terrestre se la
denomina alimentador 103. Esta ruta era cubierta en el sistema antiguo por la linea 27

que tenia el recorrido Sinincay — Huizhil.

Las principales calles por las que recorrera la ruta alimentadora 103 es la siguiente:

Tabla 2-13 Recorrido Alimentador 103.
Ruta Alimentadora 103 Ruta Alimentadora 103

Sinincay - Terminal Terrestre. Terminal Terrestre — Sinincay.

Sinincay — Via a Sinincay — Camino a || Terminal Terrestre — Av. Gil Ramirez
Miraflores - Av. Turuhuaico — Barrial || Davalos — Héroes de Verdeloma — Av.
Blanco — Calle del Chorro — Terminal || Turuhuaico — Camino a Miraflores —
Terrestre. Via a Sinincay — Sinincay.

Fuente: Autores.

38



Figura 2.8 Mapa de la Ruta Alimentadora 103.

Fuente: UMT.

2.3.2.4. Ruta alimentadora Trigales — Estacion Terminal Terrestre.

Esta linea anteriormente era conocida como la linea 8, la misma que tenia por recorrido

Trigales — San Joaquin. Ahora es la linea

alimentadora 104 cubriendo la ruta desde los

Trigales hasta la Estacion de Transferencia Terminal Terrestre.

En la siguiente tabla se detalla las principales calles y avenidas por las cuales circulara la

linea alimentadora 104.

Tabla 2-14 Recorrido Alimentador 104.

Ruta Alimentadora 104

Trigales - Terminal Terrestre.

Ruta Alimentadora 104

Terminal Terrestre — Trigales.

Trigales — Av. De los X Juegos
Bolivarianos — Calle San Silvestre —
Via a Patamarca — Av. Octavio Chacon
Moscoso — Av. De las Américas — Av.
Turuhuayco — Calle Vieja — Calle del
Chorro — Terminal Terrestre.

Terminal Terrestre — Av. Gil Ramirez
Dévalos — Elia Liut — Calle Vieja — Av.
Turuhuayco — Av. De las Américas —
Av. Octavio Chacén Moscoso — Via a
Patamarca — Av. De los X Juegos
Bolivarianos — Trigales.

Fuente: Autores.
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104

Figura 2.9 Mapa de la Ruta Alimentadora 104.
Fuente: UMT.

2.3.2.5. Linea alimentadora Sayausi — Estacion de Transferencia EI Arenal.

Esta ruta fue creada a partir del recorrido de la linea 1, la misma que tenia por destinos
Eucaliptos — Sayausi. Ahora esta linea es el alimentado 201 con la ruta Sayausi —

Estacién de Transferencia El Arenal.

En la siguiente tabla detallamos el recorrido de la linea alimentadora 201.

Tabla 2-15 Recorrido Alimentador 201.
Ruta Alimentadora 201 Ruta Alimentadora 201

Sayausi - El Arenal. El Arenal — Sayausi.

Sayausi — Av. Ordofiez Lasso — Av. De || El Arenal — Calle Carlos Arizaga Vega —
los Cerezos — Calle Victor Manuel || Calle Francisco Cisneros — Calle Victor
Albornoz — Calle Francisco Cisneros — || Manuel Albornoz — Av. De los Cerezos
Calle Carlos Arizaga Vega — El Arenal. || — Av. Ordofiez Lasso — Sayausi.

Fuente: Autores.
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Figura 2-9 Mapa de la Ruta Alimentadora 201.
Fuente: UMT.
2.3.2.6. Linea alimentadora Huizhil — El Arenal.

La ruta que cubria este recorrido era la linea 27 Sinincay — Huizhil, para el SIT a ésta, se
la transforma en linea alimentadora cubriendo la ruta Huizhil — El Arenal como
alimentador 202.

La ruta que cubrira este alimentador se detalla a continuacion:

Tabla 2-16 Recorrido Alimentador 202.

Ruta Alimentadora 202 Ruta Alimentadora 202

Huizhil - El Arenal. El Arenal — Huizhil.

Huizhil — Camino a Misicata — Av. De || EI Arenal — Av. De Las Américas —
las Américas — Calle Francisco Aguilar {| Camino a Misicata — Camino a Huizhil
— El Arenal. — Huizhil.

Fuente: Autores.
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Figura 2-10 Mapa de la Ruta Alimentadora 202.
Fuente: UMT.

2.3.2.7. Linea alimentadora Mall del Rio — El Arenal.

Serd el alimentador 203 y cubrir la ruta Mall del Rio — EI Arenal, la misma que es
creada a partir del recorrido de la linea 13 que tenia el recorrido Ucubamba — Mall del
Rio.

El alimentador 203 cubrira la siguiente ruta:

Tabla 2-17 Recorrido Alimentador 203.

Ruta Alimentadora 203 Ruta Alimentadora 203

Mall del Rio — El Arenal. El Arenal — Mall del Rio.

Mall del Rio — Calle Felipe 1l — Av. || El Arenal — Av. De Las Américas — Av.
Don Bosco — Av. De las Américas — || Don Bosco — Calle Felipe I — Mall del
Calle Francisco Aguilar — EI Arenal. Rio.

42



Fuente: Autores.
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Figura 2-11 Mapa de la Ruta Alimentadora 203.
Fuente: UMT.

2.4. SISTEMA INTEGRADO DE RECAUDO (SIR).

“Los sistemas integrados de recaudo actuales son parte fundamental de la administracion
publica y privada de los sistemas de transporte publico, pues son la base para determinar
los ingresos dinerarios, registrar el nimero de pasajeros servidos y sus variaciones en el

tiempo o jornada a lo largo de las rutas servidas.” %

Es asi que en la ciudad de Cuenca, el transporte publico (Bus Tipo), brinda sus servicios
a cambio de una tarifa controlada y regulada que debera ser ejecutada y conciliada
mediante el SIR* y SAE%,

*® http://www.revistabuenviaje.com.ec/articulo-central/sistema-integrado-de-recaudo-sir (Accedido: 14-
enero-2014).

%’ Sistema Integrado de Recaudo.

%8 Sistema de Ayuda a la Explotacion.
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“Las compaiiias operadoras de transporte publico para brindar el servicio de trasporte de
pasajeros mediante buses dentro del cantén Cuenca, contaran obligatoriamente con los

sistemas SIR y SAE sujetos a la normativa emitida por la EMOV-EP y su ordenanza.”?*

2.4.1. Elementos que componen un SIR.

“El Sistema Integrado de Recaudo (SIR), consiste en el conjunto de medios de pago,
hardware y software, red de telecomunicaciones y actividades de recaudo de las tarifas,
que permiten controlar la informacion y los ingresos econémicos correspondientes a las
tarifas pagadas por las y los usuarios de transporte publico y que permiten auditar las

. (o . 30
cuentas de recaudo, asi como generar la estadistica de la demanda de pasajeros.”

2.4.2. Elementos que componen un SAE.

El Sistema de Ayuda a la Explotacién (SAE), es el conjunto de instrumentos que
permiten la operacion, comercializacion y difusion del SIR, ademés de todos los
componentes de la cadena de valor agregado que se pueden generar segln las normas

que para el efecto considere la EMOV-EP.

Tabla 2-18 Elementos de un Sistema Integrado de Recaudo.

~ SISTEMAINTEGRADO DERECAUDO
ELEMENTOS FUNCION

Este puede ser de tipo Electromecanico
0 Electronico, y debe asegurar una
eficiencia de conteo de los pasajeros
gue ingresan a cada unidad.

Contador de Pasajeros.

Este sistema registrara el tipo de tarifa
Validador de Pago. que se cancela ya sea tarifa Unica o
diferenciada.

Transmitir y verificar datos

Sistema de Transmision de Datos. . .
informativos.

Software para el Tratamiento de Datos

] ) ) Almacenamiento de datos.
Financieros y Operacionales.

Fuente: Autores, basado en la Ordenanza para la aplicacion del Sistema de Recaudo en el
Transporte Publico en buses dentro del canton Cuenca

* Art. 4 de la Ordenanza para la Aplicacion del Sistema de Recaudo en el Transporte Pdblico en buses
dentro del cantén Cuenca.
*° Art. 6 de la Ordenanza para la Aplicacion del Sistema de Recaudo en el Transporte Pdblico en buses
dentro del cantén Cuenca.
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2.4.3. Sistema de Caja Comun.

2.4.3.1. Definicion de Caja Comun.

El Sistema de Caja Comun es un modelo que busca organizar y administrar de forma

equitativa la operacién de una flota que presta servicios de transporte publico urbano.

“Esta administracion (conformada por varias areas y personas calificadas) planifica y
organiza de manera centralizada como opera la flota: horarios, rutas, mantenimientos,
etc., con el objetivo de minimizar los costos, optimizar la disponibilidad de las unidades
y desempefiarse eficientemente en todos los ambitos. En el modelo de Caja Comun,
todos quienes conforman la flota, operan bajo los mismos pardmetros de manera
organizada y cumpliendo sus responsabilidades. Los ingresos provenientes de los
pasajes entran a un fondo comun, estos ingresos se distribuyen de forma equitativa, con

reglas definidas y acordadas previamente™®*

*! http://www.busecuador.com/la-caja-comun.html (Accedido: 21-enero-2014)
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R gestuf:-n : = Estructura basica organizacional.
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ingresos a traves de reglas,
formulas y acuerdos.

Figura 2-12 Planificacion del Sistema de Caja Comun.
Fuente: http://www.busecuador.com/la-caja-comun.htmi

2.4.3.2. Sistema de Caja Comun en la ciudad de Cuenca.

El transporte publico urbano de la ciudad de Cuenca ha tenido varios cambios, con el fin
de mejorar. Una de estas mejoras ha sido unificar a las siete compafiias que prestan el
servicio de transporte publico, es decir, unir los ingresos provenientes de los pasajes en

una sola caja o bolsa.

Al implementar este sistema se obtiene los siguientes beneficios:

e Fortalecer la organizacion empresarial de los operadores (con una estructura

corporativa de administracion de recursos y operacion).
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e Mejorar los ingresos de los operadores de transporte puablico (a traves de la
distribucion equitativa del recaudo, distribucion efectiva de los kildometros
operados).

e Eliminar la denominada “guerra del centavo” (la misma que consiste en
competencias por la pugna de pasajeros obteniendo mayores ingresos).

e Implementar un mantenimiento programado y éptimo de las unidades para
maximizar su productividad a corto y largo plazo. Con esto se reducen los
tiempos de paros por mantenimientos y reparaciones.

e Mejor distribucion de frecuencias en horas pico.

Para la recoleccion del dinero existen 4 puntos, en los cuales, mediante el uso del
sistema SIR se obtienen los datos de los ingresos obtenidos por la utilizacion de la tarjeta

prepago, ademas se recolecta el dinero depositado en el monedero.

Este procedimiento se realiza a los 475 buses existentes. El dinero recaudado lo maneja

32 5 todas

el consorcio SIR, el cual se encarga de distribuir el dinero “equitativamente
las compafiias, reteniendo un 9% de los ingresos totales para el mantenimiento de los
equipos utilizados en el sistema. La distribucién del dinero se da de acuerdo al nimero

de unidades que posean cada compafiia.

32 . . . "y .
Equitativamente: Valor que se calcula de manera proporcional a los kilémetros recorridos por la
unidad en un dia.
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Figura 2-13 Descripcién del Sistema de Caja Comun.
Fuente: http://www.busecuador.com/la-caja-comun.html
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CAPITULO I

FACTORES QUE INCIDEN EN LA
DETERMINACION DEL COSTO
OPERATIVO DEL BUS TIPO EN
LA CIUDAD DE CUENCA.

49



3. FACTORES QUE INCIDEN EN LA DETERMINACION DEL COSTO

OPERATIVO DEL BUS TIPO EN LA CIUDAD DE CUENCA.

3.1. ANALISIS DE LA TARIFA VIGENTE

De acuerdo con la resolucién N° 001-DIR-2003-CNTTT el Consejo Nacional de
Trénsito y Transporte Terrestre, en la que se resolvié actualizar la tarifa de la
transportacion colectiva terrestre, tomando en cuenta la elevacion de los costos de

operacion que inciden directamente, en la determinacion de la misma, dice lo siguiente:

“Art. 1.- Fijar la tarifa del transporte publico en sus diferentes modalidades, de acuerdo

al siguiente detalle:

Tabla 3-1 Tarifas aprobadas en la Resolucién en el afio 2003.

TRANSPORTACION URBANA
TIPO DE TRANSPORTE TARIFA

Transporte Urbano Popular. $ 0.18 por pasajero.

Trasporte Urbano Especial. $ 0.25 por pasajero.

Fuente: Autores, basado en la resolucién N° 001-DIR-2003-CNTTT.

Desde el afio 2003, en la ciudad de Cuenca se establecié un tipo de transporte publico
unico, siendo éste el BUS TIPO, quedando establecida la tarifa completa de 0.25 ctvs. y

0.12 ctvs. para la tarifa diferenciada.

Desde entonces no se han realizado ajustes en la misma, debido a que esto puede causar
conflictos entre el gobierno y los ciudadanos. Para evitar dichos conflictos el Gobierno
ha logrado mantener la tarifa de 0.25 ctvs. durante 11 afios ofreciendo un subsidio a los

transportistas, mismo que se reajusta cada cierto tiempo.

3.2. METODOLOGIA PARA EL ESTUDIO DE LOS COSTOS OPERATIVOS
DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO URBANO.

El punto de partida de esta metodologia es la recoleccion de informacion facilitada por

las entidades encargadas del control de este servicio, como son: llustre Municipalidad de
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Cuenca, Consorcio SIR, Consorcio CONCUENCA, Cémara de Transporte y cada una de

las Compairiias que prestan el servicio.

Las Compafiias tienen reglamentos internos diferentes en cuanto a su administracion,

debido a esto, se debe realizar un estudio independiente para cada una de ellas.

Tabla 3-2 Metodologia para el estudio de los costos del servicio de transporte publico urbano.

PARQUE
AUTOMOTOR.

PARAMETROS
DE
OPERACION
DE LAS RUTAS
AUTORIZADAS.

PRECIOS,
RENDIMIENTO
O
FRECUENCIA
DE CAMBIO
DE LOS
INSUMOS.

ELABORACION
DE LA
ESTRUCTURA
DE COSTOS.

Total del parque

NUmero de rutas

Costos generales

Calculo de costos

automotor  que || autorizadas. para la operacion. || directos,
opera en la indirectos y de
Ciudad. capital.
NUmero de || NUmero de vueltas || Rendimiento o
compafias que || diarias. frecuencia de
prestan el cambio de los
servicio. insumos.
Caracteristicas Kilometros Precio de
de la flota de la || recorridos por dia, || insumos.
compafiia: marca || semana, mes.
y modelo.
Numero de dias || Precio del
trabajados por || vehiculo.
mes.
NUmero de || Valores de tasas,
pasajeros impuestos,
movilizados  por || seguros, etc.
dia 'y mes.

Fuente: Autores, basado en la resolucion 4350 de 1998 (31 de diciembre de 1998). Republica de

Colombia “Por lo cual se establece la metodologia para la elaboracion de los estudios de costos que

sirven de base para la fijacion de las tarifas de transporte piblico municipal, distrital y/o
metropolitano de pasajeros y/o mixtos”.
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3.3. PARQUE AUTOMOTOR.

3.3.1. Parque automotor que opera en la ciudad de Cuenca.

La Municipalidad en el afio 1999 contrat6 a la Consultora Internacional PADECO para
la elaboracién de un estudio integral denominado “Plan para un Sistema de Transito
Sustentable para la ciudad de Cuenca”. En dicho estudio la consultora sugirio que la

Ciudad requeria 454 unidades para cubrir la demanda diaria de pasajeros.

“Como resultado de dicho estudio, la UMT, con fechas 9 de mayo y 25 de julio del
2003, comunico a las 7 compafiias operadoras del transporte urbano, sobre los cupos de
unidades que les corresponden, con la incorporacion del BUS TIPO, incluida una flota
de reserva de 7 unidades repartidas una por cada compafiia, estableciendo un

dimensionamiento méaximo de la flota total de 462 unidades”.*

El Concejo Cantonal en sesion del 24 de noviembre de 2004, determind que la flota
vehicular necesaria de buses tipo para implementar el plan sustentable de transito y
transporte, se establecié en la cantidad de 475 unidades. Esta resolucion se mantiene
hasta la actualidad permitiendo a las empresas Unicamente renovar su flota mas no

ampliarla.

Los 475 buses urbanos de la ciudad de Cuenca estan distribuidos en 7 compafiias, cada
una de estas compafiias tiene una determinada flota detallada en el siguiente cuadro.

Tabla 3-3 Distribucion de la flota.

COMPANIA FLOTA PORCENTAJE

LANCOMTRI S.A. 64 13,48%

URBADIEZ S.A. 39 8,21%

RICAURTESA S.A. 50 10,53%

UNCOMETRO S.A. 55 11,58%

BANOSA S.A. 42 8,84%

* ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE CUENCA. INFORME: “AUDITORIA A LA GESTION DE LA UNIDAD
MUNICIPAL DE TRANSITO”. Periodo 2002-01-01 al 2003-12-31.
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CONTRANUTOME S.A. 123 25,89%

CONCUETU S.A. 102 21,47%

TOTAL 475 100%

Fuente: Autores, a partir de informacién otorgada por las Compafiias.

3.3.2. Marca de buses utilizadas por las Compafiias.

Tabla 3-4 Marca de buses urbanos en la ciudad de Cuenca.

| CHEVROLET I 216 |
| MERCEDESBENZ || 239 |
| HINO I 3 |
|  WOLKSVAGUEN || 16 |
| MAN I 1 |
| TOTAL I 475 |

Fuente: Autores, a partir de informacion otorgada por las compafiias.

MARCAS

OTROS 4,21%

B CHEVROLET
B MERCEDES BENZ
OTROS

Figura 3-1 Marca de buses urbanos en la ciudad de Cuenca
Fuente: Autores, a partir de informacion otorgada por las compafiias.
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Como podemos ver en la figura 3.1 la marca con mayor circulacion en la ciudad de
Cuenca es Mercedes Benz con un 50,32%, seguida por la marca Chevrolet con el
45,47%, por lo tanto estas dos marcas de buses seran considerados para la determinacion
del costo por kilémetro.

Para el célculo de los costos por kilometro se consideran los siguientes porcentajes:

Tabla 3-5 Porcentaje a considerar para los calculos.

MARCA ‘ CANTIDAD %

CHEVROLET 216 47,47%
MERCEDES
239 52,53%
BENZ

Fuente: Autores.

MARCAS

B CHEVROLET
B MERCEDES BENZ

Figura 3-2 Porcentaje de las marcas de buses a considerar en los calculos.
Fuente: Autores.

54



3.4. PARAMETROS DE OPERACION.

Para la determinacion de los pardmetros de operacion, se recurrié a cada una de las

compafiias de transporte, para la recoleccion de informacion, con el fin de conocer los

parametros necesarios para la estructuracion de costos.

3.4.1. NUmero de Rutas Autorizadas.

Los 475 buses urbanos de la ciudad de Cuenca estan agrupados en 7 compaiiias, las

mismas estan a cargo de cubrir diferentes rutas en toda la Cuidad. Existen 30 rutas o

lineas.

Tabla 3-6 Rutas Autorizadas.

COMPANIA RUTA/LINEA TRAYECTO

Control Sur- Totoracocha —
Control Sur

16

LANCOMTRI S.A.

Mutualista Azuay - Monay
- Mutualista Azuay

20

Mutualista Azuay - Cdla.
Kennedy -  Mutualista
Azuay

50

Balzay — Monay - Balzay

Totoracocha - Eloy Alfaro

- Totoracocha

Los Trigales — Mall del

Rio — Los Trigales

UNCOMETRO S.A. 25

Cdla. Jaime Roldés — Santa
Maria — Cdla. Jaime
Roldos.

26

Checa — Mercado 27 de

Febrero — Checa.
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COMCUETU S.A.

COMTRANUTOME
S.A.

RICAURTESA S.A.

Bellavista — Eucaliptos —

Bellavista.
8 Los Trigales — San Joaquin
— Los Trigales.
14 El Valle — Feria Libre — El
Valle.
24 Auquilula — Miraflores —
Auquilula.
13 IESS — Tejar -IESS
15 Baguanchi — Feria Libre —
Baguanchi.
19 Visorrey — Tenis Club —
Visorrey.
22 Salesianos — Gapal, UDA —
Salesianos.
28 LaY —Feria Libre—LaY
Rayoloma Cementerio  —Rayoloma-
Cementerio
Paccha Cementerio - Y Dolorosa
Paccha - Tomas Ordofiez
Turi Cementerio — Turi -
Cementerio
Nulti Cementerio — Nulti -
Cementerio
10 Paluncay — La Frorida —
Paluncay
6 Mayancela —Tomas

Ordoriez - Mayancela
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RICAURTESA S.A.

BANOSA S.A.

URBA 10

Santa Rosa

Santa Rosa — Tomas

Ordofiez — Santa Rosa

Llacao Tomas Ordofiez — Llacao —
Tomas Ordoriez
La Raya La Raya — Tomas Ordofiez
—La Raya
Guabo Guabo — Tomés Ordofiez -
Guabo
12 Bafios — Quinta Chica —
Baros.
27 Sinincay - Baflos -
Sinincay
El Carmen El  Carmen - Ma
Auxiliadora — EI Carmen
Chictarrumi Chictarrumi - Ma.
Auxiliadora — Chictarrumi
17 5 esquinas — Mercado 10
de Agosto — 5 esquinas.
18 Zhucay - Graiman -
Zhucay.
Tarqui Feria Libre — El Verde —
Feria Libre
100 Ricaurte - Estacion de
Transferencia ElI Arenal -
Ricaurte
101 Terminal  Terrestre -

Yanaturo - Terminal

Terrestre
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102 Terminal Terrestre -

Eucaliptos -  Terminal
Terrestre
200 Baflos - Estacion de

Transferencia Terminal

Terrestre- Bafios

201 Sayausi — EI Arenal -
Sayausi

203 Mall del Rio — El Arenal -
Mall del Rio

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por el Consorcio SIR.
3.4.2. Kilometraje de las rutas autorizadas.

En la Tabla 3-6, se detallan los kilometrajes por vuelta de cada linea. Los kilometrajes

de cada una de las lineas, fueron proporcionados por el CONSORCIO SIR.*

Tabla 3-7 Kilometraje por vuelta.
KILOMETRAJE POR

VUELTA

28,737

33,941

26,881

21,828

39.529

O N ol O W N

32,707

10 44,485

** CONSORCIO SIR: Consorcio para la Operacion de Sistemas de Recaudos de la ciudad de Cuenca.
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12 36,156
13 27,423
14 26,741
15 33,997
16 40,782
17 16,441
18 30,441
19 27,602
20 33,384
22 28,632
24 40,758
25 34,175
26 37,143
27 44,388
28 29,014
50 29,094
100 24,770
101 8,984
102 12,744
200 24,206
201 19,411
203 13527
RAYOLOMA 16,098
PACCHA 26,439
TURI 19,846
NULTI 22,200
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SANTA ROSA 42,926
LLACAO 27,359
LA RAYA 33,851

GUABO 29,775

EL CARMEN 17,326

CHICTARRUMI 17,326
TARQUI 24,632

Fuente: Autores, basado en informacidn proporcionada por el Consorcio SIR.

Para obtener el kilometraje recorrido por un bus diariamente en determinada linea,
dividimos el kilometraje recorrido por la flota para el nimero de buses de esa flota. (Ver
calculo Anexo 1).

Kmrecorrido por la flota en el dia.

Kmdiario de un bus =
m aiario de un bus Numero de buses de la flota.

3.4.3. Determinacion del kilometraje a utilizar en el estudio.

El kilometraje a utilizar para el calculo se obtendra a partir de una media ponderada®,
considerando el kilometraje medio diario y la flota de cada una de las lineas.

Para la obtencion de la media ponderada, aplicamos la siguiente formula:

Dit1Xi*W; X *Wi+ Xpx Wy + X3 xW3t ...+ X, xw,
izlwi W1+W2+W3+...+Wn

Fuente: Levin&Rubin, Estadistica para Administracion y Economia, séptima edicion, México 2004.

» Media Ponderada: “Es la variable que més se repite en el conjunto de datos” (Levin&Rubin,
ESTADISTICA PARA ADMINISTRACION Y ECONOMIA, séptima edicion, México 2004, pag.60).
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Realizando este procedimiento se obtiene el kilometraje de cada dia, es asi, que para los
dias de lunes a vienes el kilometraje diario serd de 210,625. Los dias sdbados y
domingos se reduce la flota y los kilometros recorridos. Para obtener la media ponderada
de estos dias realizamos el procedimiento anterior, dando como resultado 190,143 km

para el dia sdbado y 183,508 km para el dia domingo. (Ver Anexo 2).

Para obtener el kilometraje total semanal, multiplicamos 210,625 km. por 5,
correspondientes a los dias de lunes a viernes, dando como resultado 1.053,125 km. A
este valor se suma los kildbmetros de sabado y domingo. Este resultado se observa en la
Tabla 3-8.

Tabla 3-8 Kilometraje semanal.

TOTAL
KILOMETROS KILOMETROS
SEMANAL
LUNES A VIERNES 1053,128 km
SABADO 190,143 km 1426,778 km
DOMINGO 183,508 km

Fuente: Autores.

3.4.4. Numero de dias trabajados en el mes.

Un bus labora normalmente 28 dias y descansa 2, dando como resultado 30 dias, los

cuales se los consideran como un mes.
Las horas de trabajo diarias de las unidades son de 12 horas.

3.5. COSTOS DIRECTOS.

En este punto se estableceran los costos fijos y variables que tienen las unidades de
transporte publico, los mismos que fueron facilitados por cada compariia segun sus
registros. Ademas se detallaran los precios, rendimientos o frecuencia de cambio de los

insumos.
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3.5.1. Costos fijos.

3.5.1.1. Seguros.

Son los pagos que se realizan por seguros obligatorios, seguros voluntarios de salud,

seguros de vida, y seguros contra accidentes del vehiculo.

El seguro contra accidentes del vehiculo se paga anualmente, este valor lo designa la
compafiia de seguro luego de verificar el niUmero de vehiculos que posee la compafiia y

el estado en que se encuentran éstos.

El seguro del SOAT (Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito) creado por el
Gobierno se lo paga anualmente. Su valor esta fijado por las autoridades encargadas,
considerando el afio de fabricacion del vehiculo, el cilindraje, el tonelaje y el servicio

que prestan.

La afiliaciéon del conductor al IESS (Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social) es otro
seguro al que deben aportar. La tasa de aportacion de trabajadores del sector privado
bajo relacion de dependencia® es de 20,6%, siendo cubierto este porcentaje por el
empleador en un 11,15% y el 9,45% lo cubre el empleado. El sueldo de un chofer
profesional es de 512,35%. Las tasas de aportacién al IESS son regidas bajo normas

vigentes en el pais.

e Valor anual del seguro para terceros $200
e Valor anual del SOAT $77,14%®

Para efectos de célculo, los valores deben ser ajustados mensualmente. En este caso

dividimos el valor anual para 12.

En la siguiente tabla tenemos el valor total de los seguros por mes.

% https://www.iess.gob.ec/documentos/tasas_aportacion/TASAS_DE_APORTACI.pdf (Accedido: 25-
junio-2014)

* http://cdn.ecuadorlegalonline.com/wp-content/uploads/documents/sectorial/17-SALARIO-
SECTORIAL-TRANSPORTE-ALMACENAMIENTO-Y-LOGISTICA-2014.pdf (Accedido: 25-junio-
2014)

** Resolucion N° 809, de fecha 19 de diciembre de 2007, publicada en el Suplemento del Registro Oficial
No. 398 de 7 de agosto de 2008.
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Tabla 3-9 Costo mensual de seguros.

VALOR A PAGAR
TIPO DE SEGURO TOTAL ($)
MENSUAL ($)
Seguro para terceros 16,66
SOAT 6,43 80,22
IESS 57,13

Fuente: Autores, basado en registros de la empresa LANCOMTRI S.A.

3.5.1.2. Impuestos.

Los impuestos que cancelan el transportista son:

e Matricula
o Impuesto a la Contaminacion Vehicular
o Impuesto Fiscal
o Impuesto de Rodaje
o Tasa de la Direccion Nacional de Transito

e Revision Técnica Vehicular

e Tasa Solidaria

El valor de la matricula se calcula sobre la base del avalto del automotor registrado en la
Base de Datos del SRI*. El servicio de trasporte piblico es exonerado del pago al
impuesto por contaminacion vehicular y un descuento por prestar el servicio de
transporte publico. Este pago se lo realiza cada afio, con un valor anual de $230,02
obtenido de realizar un muestreo de 7 unidades y obteniendo su media aritmética (Ver
Anexo 3).

La Revision Técnica Vehicular se la realiza dos veces al afio, la cual tiene un costo anual
de $53,00.%°

El valor de la Tasa Solidaria de es $24 anuales.

** SRI: Servicio de Rentas Internas
“valor proporcionado por el consorcio DANTON
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Para efectos de célculo, los valores deben ser ajustados mensualmente. En este caso

dividimos el valor anual para 12.

En la siguiente tabla se detalla el valor total de impuestos por mes:

Tabla 3-10 Costo mensual de impuestos.

IMPUESTO ‘ VALOR (3$) TOTAL

Matricula 19,17
Revision Vehicular 4.42 25,58
Tasa Solidaria 2

Fuente: Autores.
3.5.1.3. Garaje.
El valor que pagan los transportistas por este rubro es de 50 dolares mensuales

Tabla 3-11 Valor de garaje

DESCRIPCION VALOR

Garaje $ 50 mensuales

Fuente: Autores, basado en registros de la empresa RICAURTESA S.A.

3.5.2. Costos variables.

3.5.2.1. Combustible.

El Gnico combustible que utilizan las unidades de transporte es el diésel. Con respecto a
su rendimiento, varia de acuerdo a: tipo de motor, forma de conduccidn, estado del

motor, tipo de ruta, entre otros.

La estimacion del consumo de combustible se realiza basandose en los registros de la
compafiia LANCOMTRI S.A. con un seguimiento de 7 a 14 dias, dando como resultado

los siguientes valores (Ver Anexo 4).
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Tabla 3-12 Consumo de combustible.
MEDIA

% DE PONDERADA DE
UNIDADES CONSUMO
DIARIO (gal)

MEDIA DE
CONSUMO DIARIO

(gal)

CHEVROLET 27,73 44,47
MERCEDES 26,86
26,08 52,53
BENZ

Fuente: Autores, basado en datos proporcionados por la empresa LANCOMTRI S.A.

Para efectos de calculo se elige el valor correspondiente a la media ponderada con un
valor de 26,86 galones de consumo diario. Para obtener el rendimiento se divide el
kilometraje recorrido en un dia que es de 210,625 para el consumo diario; esto da un

valor de 7,84 km/galon.

L kilometros diario (km)
Rendimiento = —
consumo diario (gal)
Rendimient _210,625km_784km
endimiento = 26.86gal " ga

3.5.2.1.1. Precio de venta de combustible.

El precio de venta al publico del diésel, segun el Art. 1 del reglamento de regulacion de
precios de los derivados de los hidrocarburos Decreto Ejecutivo 338, se muestra en la

siguiente tabla:
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Tabla 3-13 Precio de venta al publico del diésel.

PRODUCTO ‘ DETALLE VALOR $

Precio en la terminal 0,8042

Margen de
L 0,137
) comercializacion
DIESEL

IVA 12% 0,0965

Precio oficial de venta

1,037
($/galon)

Fuente: Autores, basado en el Decreto ejecutivo 338, Reglamento de regulacion de precios de
derivados de petroleo.

3.5.2.2. Lubricantes.

La empresa LUBRISA S.A. es la proveedora del lubricante para todas las compafiias de

buses. La marca utilizada es GULF, siendo ésta empleada en motor, caja y corona.

3.5.2.2.1. Aceite del motor.

El aceite utilizado en el motor es el GULF SUPERFLEET SUPR 15W40, con un costo
por galén de $ 12,28 incluido IVA*. La cantidad de aceite a utilizar varia de acuerdo al
motor de cada bus. En Chevrolet Isuzu la cantidad es de 3,5 galones y en Mercedes Benz

es 5 galones.

La frecuencia de cambio que se maneja esta en funcion de dias mas no en kilometraje
que seria lo ideal, debido a que en la mayoria de buses no funciona su contador de
kilometros, es asi que, de acuerdo a los registros proporcionados por las compafiias, la
frecuencia de cambio va desde los 18 hasta los 21 dias. El valor que utilizaremos sera

de 21 dias correspondiente a la moda.*?

El kilometraje de 21 dfas se obtiene multiplicando 1.426,778 km“® por 3, que da como
resultado 4.280,3349 km

*1IVA: Impuesto sobre el Valor Agregado.
* Moda: “Es la variable que més se repite en el conjunto de datos” (Levin&Rubin, 2004, pag.84).
* Ver pagina 61
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Tabla 3-14 Precio aceite del Motor.

ACEITE DEL MOTOR

Frecuencia de
. ] . ) ) Precio
Marca cambio Designacion || Cantidad(gal) || Precio(gal) total
ota
Dias Km
Chevrolet
21 4.280,3349 15W40 3,5 $12,28 $42,98
Isuzu
Mercedes
5 21 4.280,3349 15wW40 5 $12,28 $61,40
enz

Fuente: Autores, basado en informacién proporcionada por la compafiia CONCUETU S.A

Para efectos de calculo se tomara el valor correspondiente a la media ponderada que se

obtiene con la siguiente férmula:

Dic1Xi*W; X *Wi+ Xpx Wy + X3 x W3t ...+ X, xw,
it Wi Wi+ wytws+ ... +w,

¥ _ 42,98 + 0,4747 + 61,40 0,5253 _ 52 66
B 0,4747 + 0,5253 o

Tabla 3-15 Precio ponderado del aceite del motor.

MEDIA
PRECIO ACEITE % DE

PONDERADA

MOTOR($) UNIDADES
$
CHEVROLET 42,98 47 47
MERCEDES 52,66
61,40 52,53
BENZ

Fuente: Autores.
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3.5.2.2.2. Aceite de la corona.

El aceite utilizado es el GULF GEAR MP 85W140. El costo por galon para las

compaiiias es $15,49 incluido IVA. La cantidad de aceite que se utiliza en cada bus varia

con respecto a su marca ya que en el Chevrolet Isuzu ingresan 2,5 galones y en

Mercedes Benz ingresan 3 galones. El periodo de cambio que utilizaremos para los

calculos sera de 180 dias. El periodo de cambio y la cantidad son valores

correspondientes a la moda.

El kilometraje de 180 dias se obtiene multiplicando 1.426,778 km** por 24 semanas, que
da como resultado 34.242,67 km

Tabla 3-16 Precio aceite de corona.
ACEITE DE LA CORONA

Frecuencia de
. . ] ) ) Precio
Marca cambio Designacion || Cantidad(gal) || Precio(gal) total
ota
Dias Km
Chevrolet
180 34.242,6796 85W140 2,5 $15,49 $38,73
Isuzu
Mercedes
B 180 34.242,6796 85W140 3 $15,49 $46,47
enz

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por la compafila CONCUETU S.A.

Tabla 3-17 Precio ponderado aceite de corona.

MEDIA

PONDERADA ($)

PRECIO ACEITE % DE
MARCA
CORONA ($) UNIDADES
CHEVROLET 38,73 47 47
MERCEDES
46,47 50,32
BENZ

42,80

* Ver pagina 61.

Fuente: Autores.
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Para efectos de célculo se tomaré el valor correspondiente a la media ponderada® con
un valor de $ 42,80.

3.5.2.2.3. Aceite de la caja de velocidades.

Se utiliza el aceite GULF GEAR MP 80W90 que tiene un costo por galon de $13,87
incluido IVA. La frecuencia de cambio de este aceite es de 180 dias. En el Chevrolet

Isuzu y en el Mercedes Benz ingresan 2,5 galones.

Tabla 3-18 Precio aceite de caja de velocidades.

! ACEITE DE LA CAJA DE VELOCIDADES

Frecuencia de
. ) B . ) Precio
Marca cambio Designacion || Cantidad(gal) || Precio(gal) total
ota
Dias Km
Chevrolet %
180 || 34242,6796 80W90 2,5 $13,87 $34,66
Isuzu
Mercedes 34242 ,6796
5 180 80W90 2,5 $13,87 $34,66
enz

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por la compafila CONCUETU S.A.

3.5.2.3. Filtros.

Los filtros de combustible, aire y aceite utilizados para la marca Chevrolet Isuzu es
Sakura y para Mercedes Benz es Tecfil.

3.5.2.3.1. Filtros de combustible.

El Chevrolet Isuzu posee dos filtros en su sistema de combustible que son de marca
Sakura. El filtro de combustible es el FC-1503 con un costo de $3,56 y el filtro

decantador es el F-1507 con un valor de $1,99.

El Mercedes Benz posee un filtro de combustible marca Tecfil PSD-460/1 con un valor
de $7,34.

** Ver pagina 67.
*® ver pagina 68.
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Las frecuencias de cambio para las dos marcas serdn cada dos cambios de aceite del
motor, es decir cada 42 dias, lo que equivale a 8560,6699 kildmetros.

Tabla 3-19 Precio Filtros de combustible.

- FILTROS DE COMBUSTIBLE

Frecuencia de cambio Precio

Marca Designacion Cantidad Precio

Dias Km total

Chevrolet FC-1503 1 $3,56
42 8560,6699 $5,55

Isuzu F-1507 1 $1,99

Mercedes
B 42 8560.6699 PSD-460/1 1 $7,34 $7,34
enz '

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por la compafila RICAURTESA S.A.

Tabla 3-20 Precio ponderado filtros de combustible.

PRECIO
FILTROS DE MEDIA
% DE UNIDADES
COMBUSTIBLE PONDERADA (%)

)
CHEVROLET 5,55 47,47
MERCEDES 6,49

7,34 52,53

BENZ

Fuente: Autores.

Para efectos de célculo se elige el valor correspondiente a la media ponderada*’ con un
valor de $ 6,49.

3.5.2.3.2. Filtros de aire.

Chevrolet Isuzu posee dos filtros de aire. El filtro exterior de aire con designacion A-
1013 tiene un valor de $22,25 y el filtro interior con designacion A-7607 tiene un precio
de $12,28, siendo los dos de marca Sakura. EI Mercedes Benz posee también dos filtros.

La designacion del filtro interior es ASR-837 y tiene un precio de $11,88. El filtro

Y Ver pagina 67.
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exterior con designacion ARS-9837 tiene un valor de $24,47. Los dos son de marca
Tecfil.

La frecuencia de cambio para las dos marcas es 90 dias. El kilometraje de 90 dias se
obtiene multiplicando 1.426,778 km *® por 12 semanas, que da como resultado
17.121.3398 km

Tabla 3-21 Precios filtros de aire.

! FILTROS DE AIRE

Frecuencia de cambio Precio

Marca Designacion || Cantidad Precio

Dias Km total

Chevrolet A-1013 1 $22,25
90 17121,3398 $34,54

Isuzu A-7607 1 $12,29

Mercedes ASR-837 1 $11,88
90 17121,3398 $36,35

Benz ARS-9837 1 $24,47

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por la compafiia RICAURTESA S.A.

Tabla 3-22 Precio ponderado filtro de aire.

PRECIO
% DE MEDIA
FILTROS DE
UNIDADES PONDERADA ($)
AIRE ($)
CHEVROLET 34,54 47 47
MERCEDES 35,49
36,35 52,53
BENZ

Fuente: Autores.

Para efectos de célculo se tomara el valor correspondiente a la media ponderada®® con
un valor de $ 35,49.

*® Ver pagina 61.
* Ver pagina 67.
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3.5.2.3.3. Filtro de aceite.

El filtro de aceite PSL-301 de la marca Tecfil es utilizado en Mercedes Benz. El filtro
tiene un costo de $6,45. Para Chevrolet Isuzu se utiliza el filtro C-1305 de la marca
Sakura, el costo de este filtro es $5,66. Este filtro se sustituye al mismo tiempo que se

realiza el cambio de aceite, es decir cada 21 dias.

Tabla 3-23 Precio Filtro de aceite.

- FILTRO DE ACEITE

Frecuencia de
. _ y . i Precio
Marca cambio Designacion || Cantidad || Precio total
ota
Dias Km
Chevrolet 50
21 4280,3349 C-1305 1 $5,16 $5,16
Isuzu
Mercedes
5 21 4280,3349 PSL-301 1 $6,45 $6,45
enz

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por la compafiia RICAURTESA S.A.

Tabla 3-24 Precio ponderado filtro de aceite.

PRECIO FILTRO A= MEDIA
MARCA
DE ACEITE ($) UNIDADES PONDERADA ($)
CHEVROLET 5,16 47 47
MERCEDES 5,84
6,45 52,53
BENZ

Fuente: Autores.

Para efectos de célculo se tomaré el valor correspondiente a la media ponderada®' con
un valor de $ 5,84.

*% Ver pagina 66
>ver pagina 67
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3.5.2.4. Neumaticos.

3.5.2.4.1. Neumaticos nuevos.

Las compafiias de transporte realizan convenios con proveedores de neumaticos para la

adquisicién de estos al por mayor. Entre las empresas que dotan de éste insumo a las

compafiias podemos citar a: Tedasa, Durallanta, Good Year, Maxis entre otros.

Las marcas de neuméticos mas utilizadas por las compariias son Barum y Continental.

De acuerdo a los registros de las compafiias estas dos marcas de neumaticos tienen una

duracion entre 8 y 12 meses aunque este tiempo puede sufrir una variacion dependiendo

de factores como: el tipo de manejo, el estado mecanico del vehiculo, peso del vehiculo

y el mantenimiento.

Tabla 3-25 Precios de los neumaticos.

PROVEEDORES MARCA DESIGNACION PRECIO ($)
Continental 295/80R22.5 561,71
TEDASA
Barum 295/80R22.5 389,76
Good Year 295/80R22.5 590,00
GOOD YEAR
Good Year 275/80R22.5 595,00
MAXIS Maxis 275/80R22.5 472,64
DURALLANTA Sailun 295/80R22.5 410

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por los proveedores y compafiias.

Tabla 3-26 Duraciéon del neumatico.
DESIGNACION

TIEMPO ESTIMADO DE
DURACION

BARUM 295/80R22.5

8 — 10 meses

CONTINENTAL 295/80R22.5

10 — 12 meses

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por LANCOMTRI.
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3.5.2.4.2. Neumaticos reencauchados.

Los proveedores de neumaticos también prestan el servicio de reencauche. En el

siguiente cuadro se presenta los costos de reencauche de cada neumatico.

Tabla 3-27 Precios de reencauches

PROVEEDORES DESIGNACION PRECIO

TEDASA 295/80R22.5 237,91
295/80R22.5 266,55

GOOD YEAR
275/80R22.5 255,19
DURALLANTA 295/80R22.5 237,05
295/80R22.5 238,00

DURABANDA
295/80R22.5 258,00
RENCAPLUS 295/80R22.5 210,00

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por los proveedores y compafiias

Tabla 3-28 Duracion de reencauches.
PROVEEDORES DESIGNACION TIEMPO ESTIMADO

DE DURACION

TEDAGSA - 295/80R22.5 10 -12 meses
RENOVALLANTA

DURALLANTA 295/80R22.5 10 -12 meses
RENCAPLUS 295/80R22.5 9 — 11 meses

Fuente: Autores, basado en registros proporcionados por la compafiia LANCOMTRI S.A.

3.5.2.4.3. Precio del juego de neumaticos.

El juego de neumaticos para un bus esta compuesto por 6 unidades. Las 2 llantas

direccionales se colocan nuevas y las 4 llantas de traccion son reencauchadas. De
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manera ideal para los célculos, se utiliza como neuméatico nuevo la marca
CONTINENTAL vy el reencauche de la empresa DURALLANTA, con tiempo estimado
de duracién de 10 meses para ambos casos. Adicional al cambio de neumaticos se

realiza la alineacion y balanceo representando un costo adicional al juego de neumaticos.

El costo del juego de llantas ideal para un bus con las consideraciones explicadas

previamente se detalla en el siguiente cuadro.

Tabla 3-29 Precio del juego de neumaticos.
ESTADO DEL | CANTIDAD | MARCA/LUGAR | PRECIO PRECIO

NEUMATICO DE UNITARIO | TOTAL

REENCAUCHE

NUEVO ‘ Continental 1,123,42
REENCAUCHADO ‘ 4 Durallanta 237,05 948,20

ALINEACION Y
BALANCEO

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por los proveedores y las compafiias de

1 Tedasa 35 35

Transporte publico.

El kilometraje de 10 meses que equivale a 300 dias se obtiene multiplicando 1.426,778

km®2 por 40 semanas, que da como resultado 57.071,1327 km

Tabla 3-30 Tiempo de duracién neumaticos.

TIEMPO DE DURACION

Meses Kilémetros

10 57.071,1327

Fuente: Autores.

>2 Ver pagina 61.
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3.5.2.5. Mantenimiento.

3.5.2.5.1. Mantenimiento general.

Para el mantenimiento de las unidades, las compafiias mantienen un registro de control
con frecuencias establecidas para el reemplazo de los elementos que tengan mayor
desgaste y representen un gasto periddico significativo para la compafiia.

Para determinar el costo del mantenimiento en nuestro estudio se utilizaran los registros

con las frecuencias establecidas y los valores monetarios facilitados por las compafiias.

Tabla 3-31 Costo del mantenimiento Chevrolet FTR.

MANTENIMIENTO CHEVROLET ISUZU FTR

ELEMENTOS FRECUENCIA | COSTO $

Compresor 6 meses 53,13
Baqueteada del radiador y cambio de refrigerante 12 meses 78
Engrasado general 0.5 meses 15
Engrasado de rodillos de ejes 6 meses 30
Bateria 24 meses 189
Frenos posteriores 5 meses 151,6
Frenos delanteros 8 meses 93,26
Cambio kit de embrague 12 meses 920
Mantenimiento varios 1 mes 250

Fuente: Autores, basado en registros proporcionados por la empresa LANCOMTRI S.A.



Tabla 3-32 Costo del mantenimiento Mercedes Benz.

MANTENIMIENTO MERCEDES BENZ

ELEMENTOS FRECUENCIA COSTO $

Compresor 6 meses 106,88
Baqueteada del radiador y cambio de refrigerante 12 meses 78
Engrasado general 0.5 meses 1,5
Engrasado de rodillos de ejes 6 meses 30
Bateria 24 meses 230
Frenos posteriores 5 meses 113
Frenos delanteros 8 meses 80,46
Cambio kit de embrague 12 meses 560
Mantenimiento varios 1 mes 250

Fuente: Autores, basado en registros proporcionados por la empresa LANCOMTRI S.A.

En la siguiente tabla se expresan los valores ajustados al mes, esto se consigue
dividiendo el costo para la frecuencia. El kilometraje de 5.707,1133 se obtiene

multiplicando 1.426,778 km®® por 4 semanas.

Tabla 3-33 Costo del mantenimiento general Chevrolet ajustado a 1 mes.

MANTENIMIENTO CHEVROLET ISUZU FTR

FRECUENCIA
ELEMENTOS COSTO
:

Compresor 1 mes 5.707,1133 8,86

Baqueteada del radiador y cambio de

. 1 mes 5.707,1133 6,50
refrigerante

Engrasado general 1 mes 5.707,1133 3,00
Engrasado de rodillos de ejes 1 mes 5.707,1133 5,00
Bateria | 1mes |5.707,1133| 7,88
Frenos posteriores 1 mes 5.707,1133 30,32
Frenos delanteros 1 mes 5.707,1133 11,66

> Ver pagina 61.



Cambio kit de embrague 1 mes 5.707,1133 76,67
Mantenimiento varios 1 mes 5.707,1133 250

Fuente: Autores.

Tabla 3-34 Costo del mantenimiento general Mercedes Benz ajustado a 1 mes.
MANTENIMIENTO MERCEDES BENZ

ELEMENTOS COSTO $

Compresor 1 mes 5.707,1133 17,81
Bagueteada del radiador y cambio de refrigerante 1 mes 5.707,1133 6,50
Engrasado general 1mes || 5.707,1133 3,00
Engrasado de rodillos de ejes 1mes || 5.707,1133 5,00
Bateria 1 mes 5.707,1133 9,58
Frenos posteriores 1mes || 5.707,1133 22,60
Frenos delanteros 1mes || 5.707,1133 10,06
Cambio kit de embrague 1 mes 5.707,1133 46,67
Mantenimiento varios 1mes || 5.707,1133 250

Fuente: Autores.

Tabla 3-35 Precio ponderado de mantenimiento general.

PRECIO MEDIA
% DE
MANTENIMIENTO PONDERADA
UNIDADES
GENERAL (3) ©)
CHEVROLET 399,87 47 47
MERCEDES 384,82
371,22 52,53
BENZ

Fuente: Autores.

78




Para efectos de célculo se tomard el valor del costo de mantenimiento correspondiente a
la media ponderada>* con un valor de $ 384,82 cada 5.707,1133 kilémetros.

3.5.2.6. Costo de conductor.

Los conductores trabajan 12 horas diarias; debido a esto, los empleadores pagan 30
ddlares diarios al chofer. Este valor cubre el sueldo y horas extras que realizan los
empleados, por lo tanto, el costo mensual se obtendra multiplicando $30 por 28 dias

correspondientes a los que el bus funciona en el mes, dando un total mensual de $840.

Tabla 3-36 Costo del conductor.

COSTO DE CONDUCTOR

Salario mensual $ 840

Fuente: Autores, basado en informacidn proporcionada por la compafila RICAURTESA S.A.

3.6. Costos indirectos.

De las siete compaiiias existentes en la Ciudad, cinco cuentan con taller propio, teniendo

que cubrir sus costos indirectos.

Dos compafiias no cuentan con taller propio, sin embargo utilizan el servicio de talleres
ajenos a ellos donde los costos de mantenimiento también incluyen un porcentaje para el
pago de suelos de empleados de ese taller, por este motivo también se considera que

tienen costos indirectos semejantes a las compafiias que tienen taller propio.

3.6.1. Administracién.

3.6.1.1. Personal de la compafiia.
La compafila RICAURTESA S.A. cuenta con el siguiente personal:
e Gerente

e Presidente

e Contador

> Ver pagina 67.
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e Secretaria

o Jefe de Taller
e Bodeguero

e Mensajero

e 5 Mecanicos

e Electricista

El personal estandar para el correcto funcionamiento de un taller en el cual se da servicio
a una flota de 50 unidades es el descrito anteriormente, mismo que corresponde a dicha
compafiia. En el siguiente cuadro presentamos los sueldos de cada uno, el valor que debe
cancelar la compafiia por su seguro y el total mensual que le representa los sueldos de

los empleados.

Tabla 3-37 Costo de personal de la compafiia.

APORTACION
PERSONAL CANTIDAD | SUELDO IESS (11.1506) TOTAL($)
L 702 || |

| Gerente. I 1 78,27 780,27 |
| Presidente. || 1 | 702 | 78,27 | 780,27 |
| Secretaria General. || 1 | 564 | 62,89 | 62689 |
| Contador General. || 1 | 607 | 67,68 | 674,68 |
| Jefede Taller. || 1 | 354 | 39,47 | 39347 |
| Bodeguero. || 1 | 442 | 49,28 | 49128 |
| Mensajero. || 1 | 34459 || 38,42 | 38301 |
| Mecénico General. || 1 | 1200 || 133,80 | 1333,80 |
Ayudantes de 4 420 46,83 1867,32
mecanica.

| Electricista. || 1 | 600 | 66,90 || 666,90 |

GASTO MENSUAL POR BUS (Flota de 50 buses).

Fuente: Autores, basado en registros proporcionados por la empresa RICAURTESA S.A.
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3.6.1.2. Gastos de oficina.

Los gastos de oficina que las compafiias presentan son los servicios basicos. Para estos
gastos nos basaremos en los registros de la compafiia LANCOMTRI S.A. que cuenta

con una flota de 64 buses. EI costo de éstos se detallada en la siguiente tabla.

Tabla 3-38 Gastos mensuales de oficina.

SERVICIO. VALOR MENSUAL ($). VA:;SFR; IIQ/IUESN(%JAL

| Agua. |
| Luz. |
| Teléfono. |
| Internet. |
Fuente: Autores, basado en registros proporcionados por la empresa LANCOMTRI S.A.

388,14 6,06

3.6.1.3. Gastos generales de operacion.

Para el funcionamiento del Sistema Integrado de Transporte se cre6 el consorcio
CONCUENCA mismos gue dependen de las aportaciones que realizan cada compafiia
para su mantenimiento. Las compafiias también aportan a la Cdmara de Transporte de
Cuenca. En la siguiente tabla tenemos el costo mensual que aporta la compafiia
LANCOMTRI S.A para el mantenimiento de dicho Consorcio y Camara.

Tabla 3-39 Costo de aportes a cAmaras y consorcios.
N e e
APORTACION. POR BUS (64 unidades).
| Aportes a consorcios. || $ 755,35 [ $11,80 |
Fuente: Autores, basado en registros proporcionados por la compafiia LANCOMTRI S.A.

Tabla 3-40 Total Gastos Administrativos por bus.

GASTOS ADMINISTRATIVOS POR BUS.

Personal de la compafiia. 159,96
Gastos de oficina. 6,06
Gastos generales de operacion. 11,80

TOTAL ‘ 177,83

Fuente: Autores.

81



3.6.2. Imprevistos.

Para tener en cuenta los gastos imprevistos que tiene un bus consideramos que los socios
realizan aportaciones de $300 ddlares mensuales por cada accion®, de los cuales
$177,83 estan destinados a gastos administrativos, y el valor restante que es $122,17

sera para cubrir gastos imprevistos.

Tabla 3-41 Imprevistos.

IMPREVISTOS

Aportacion. $ 300
Gastos Administrativos. $177,83
Total para imprevistos. $122,17

Fuente: Autores.

3.7. Costos de Capital.

Para calcular el costo de capital consideramos el valor de un bus correspondiente al afio
de estudio es decir un modelo 2014. Como se menciono, los buses méas representativos
son de marca Chevrolet Isuzu y Mercedes Benz, pero en la actualidad, no existen buses
urbanos nuevos de estas marcas; entonces, y para efectos de calculo se tomara el valor
de un bus de la marca Volkswagen, que es la marca que esta introduciendo buses
modernos. Ademas de esto, los gastos por mantenimientos generales (filtros y aceites),
consumo de combustible y neumaticos utilizados de un bus marca Volkswagen es

similar y en algunos casos igual al de un bus marca Mercedes Benz (Ver Anexo 5).

Tabla 3-42 Costo Motor-Chasis.

Marca(Motor-
_ Proveedor | Subtotal ($) (\VZ: Total (3)
Chasis)

Volkswagen. Austral 59.400 7.128 66.528,00

Fuente: Autores, basado en informacién proporcionada por compafiia RICAURTESA S.A.

55 .z P . . ~
Accidn: Niumero de unidades con las que un socio aporta a la compafiia.
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Tabla 3-43 Costo Carroceria.

Proveedor

Subtotal ($) | IVA Total ($)

(Carroceria)

Picosa. 38.928,57 4.671,43 43.600,00

Fuente: Autores, basado en informacién proporcionada por la compafiia RICAURTESA S.A.

Tabla 3-44 Pago de matricula unidad nueva.
GASTO MATRICULACION DE UNA UNIDAD

NUEVA
Concepto Cantidad
Banco pago de matricula 856,86
Municipio 140,20
Tasa Solidaria 24,00
Soat 124,27

TOTAL 1.145,33

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por la compafila RICAURTESA S.A.

El valor para la compra del bus no es cubierta en su totalidad por los transportistas. Ellos
reciben un bono por chatarrizacién del bus que esta de salida y un incentivo por la
compra de un bus nuevo. A esto se debe sumar el valor que pagan las acerias por el peso
de la chatarra, sin embargo para este estudio no se considera debido a que este valor
varia de acuerdo al bus que se va a chatarrizar. El bono e incentivo es dado por el

Gobierno Nacional.

En el siguiente cuadro tenemos los valores por chatarrizacion e incentivo que reciben los

transportistas.
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Tabla 3-45 Bonos para unidades nuevas.

s ToTAL)

Bono por chatarrizacion 9.583%°

Incentivo por compra de 17.083,00
7.500

bus nuevo

Fuente: Autores.

Tabla 3-46 Costo unidad nueva.

COSTO TOTAL UNIDAD NUEVA

Motor - Chasis $ 66.528,00
Carroceria $ 43.600,00
Matricula $1.145,33

Bono por unidad nueva $-17.083,00

Fuente: Autores, basado en informacién proporcionada por la compafila RICAURTESA S.A.

e Lafdérmula para el calculo del costo de capital es:

Va-(1+r)"-r—Vs-r)

CKanual =
anid A+rr—1

Donde,

e CK= Costo de capital.

e Va= Valor comercial del vehiculo para el afio de estudio.
e Vs= Valor de salvamento (10% del valor comercial).>’

e n=Vida dtil del vehiculo (20 afios).®

e r=Tasa de interés real.

*® http://www.forosecuador.ec/forum/ecuador/tr%C3%A1mites/3060-plan-renova-de-
chatarrizaci%C3%B3n (Accedido: 05-julio-2014)

57 http://www.sri.gob.ec/web/guest/vehiculos(Accedido: 01-julio-2014)

%8 Resolucién N° 068-DIR-2013-ANT, de fecha 15 de abril de 2013, "Reforma al cuadro de vida Gtil para
el transporte terrestre publico y comercial”.
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La tasa de interés real (r) se define:

__a+k)
CEY))

Donde,
e k= Tasa promedio anual de interés activa o de colocacion.

e f=Tasa promedio anual de inflacion.

Tabla 3-47 Promedio de la tasa de interés activa y tasa de inflacion.

TASA DE TASA DE
FECHA INTERES INFLACION

ACTIVA (K) ANUAL (f)
Mayo-31-2014 7,64% 3.41%
Abril-30-2014 8,17% 3,23%
Marzo-31-2014 8,17% 3,11%
Febrero-28-2014 8,17% 2.85%
Enero-31-2014 8,17% 2.92%
Didezrggge'm' 8,17% 2.70%
NOV%‘;’;‘?'”' 8,17% 2.30%
Octubre-31-2013 8,17% 2,04%
Sep“;rgfge'%' 8,17% 1,71%
Agosto-30-2013 8,17% 2.27%
Julio-31-2013 8,17% 2.39%
JUnio-30-2013 8,17% 2,68%

Fuente: BANCO CENTRAL DEL ECUADOR.”

>* http://contenido.bce.fin.ec/resumen_ticker.php?ticker_value=inflacion (Accedido: 01-julio-2014)
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(1+8,13%)
T A +2,63%)

r=5,35%

Con esta informacion obtenemos el costo de capital:

Tabla 3-48 Costo de Capital del bus.

COSTO DE CAPITAL [$]

CK anual 7.509.99

CK Mensual 625,83
Fuente: Autores.

Con este valor, calculamos el costo de capital por kilometro teniendo un promedio de

recorrido de 5.707,1133% kilémetros mensuales.

% ver pagina 77.
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CAPITULO IV

DETERMINACION DEL COSTO
OPERATIVO DEL BUS TIPO EN
LA CIUDAD DE CUENCA.
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4. DETERMINACION DEL COSTO OPERATIVO DEL BUS TIPO EN LA

CIUDAD DE CUENCA.

4.1. MODELOS MATEMATICOS PARA LA DETERMINACION DEL COSTO

POR KILOMETRO.%

4.1.1. Costos fijos.

4.1.1.1. Seguros.

Para la determinacion de costo por kilometro de seguros se aplica la siguiente formula:

$ mensual

$/km =
km mensuales

Reemplazando los datos®” obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

80,22

$/km = o133

Dando como resultado:

$/km = 0,01406

® Formulas basadas en el Art. 3 de la resolucién nimero 4350 de 1998 (31 de diciembre de 1998) y
modificado por la resolucién 392 de 1999. Republica de Colombia. "Por la cual se establece la
metodologia para la elaboracion de los estudios de costos que sirven de base para la fijacion de las tarifas
del transporte pablico municipal, distrital y/o metropolitano de pasajeros y/o mixto".

®2 \Ver pagina 63
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4.1.1.2. Impuestos.
Para la determinacion de costo por kildbmetro de impuestos se aplica la siguiente

férmula;

$ mensual
$/km =

km mensuales

Reemplazando los datos® obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

25,58

$/km = =133

Dando como resultado:

$/km = 0,004483

4.1.1.3. Garaje.

Para la determinacidn de costo por kilometro de garaje se aplica la siguiente formula:

$/km = $ mensual

km mensuales

Reemplazando los datos® obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

50

$/km = o133

Dando como resultado:

$/km = 0,008761

® \Ver pagina 64
* \Ver pagina 64
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4.1.2. Costos variables.

4.1.2.1. Combustible.
Para la determinacién de costo por kilometro del combustible se aplica la siguiente

férmula;

$/galén
$/lem = km/galon

Donde:

e $/Km = Costo de combustible por kilometro.
e $/galén = Costo de combustible por gal6n®.
e Km/galén = Km recorridos por galén®.

Reemplazando los valores se obtiene:

1,037 $/galén

$/km = 7,84 km/galon $/lam = 0,1323

4.1.2.2. Lubricantes.

4.1.2.2.1. Aceite de motor.
Para la determinacion de costo por kildmetro del aceite de motor se aplica la siguiente

férmula;

$/galon « nimero de galones
frecuencia de cambio

$/km =

® Ver pégina 66
% ver pagina 65
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Reemplazando los datos®’ obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$52,66

/km = o0, 3349 km

Dando como resultado:

$/km =0, 01230

4.1.2.2.2. Aceite de la corona.

Para la determinacion de costo por kilometro del aceite de la corona se aplica la

siguiente formula:

$/galon « nimero de galones
$/km = - -
frecuencia de cambio

Reemplazando los datos®® obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$42,80

$/km = o 6796 km

Dando como resultado:

$/km = 0, 00125

4.1.2.2.3. Aceite de la caja de velocidades.
Para la determinacion de costo por kildémetro del aceite de la caja de velocidades se

aplica la siguiente formula:

$/galon = nimero de galones
frecuencia de cambio

$/km =

®” \er pagina 67
% \Ver pagina 68
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Reemplazando los datos® obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$34,66

$/km = 212 6796 km

Dando como resultado:

$/km = 0, 001012

4.1.2.3. Filtro.

4.1.2.3.1. Filtro de combustible.

Para la determinacion de costo por kilémetro del filtro de combustible se aplica la

siguiente formula:

$/galon * nimero de galones
frecuencia de cambio

$/km =

Reemplazando los datos’® obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$6,49

$/km = o0, 6699 km

Dando como resultado:

$/km = 0, 000758

4.1.2.3.2. Filtro de aire.

Para la determinacion de costo por kilometro del filtro de aire se aplica la siguiente

férmula:

$/galon + nimero de galones
frecuencia de cambio

$/km =

% \Ver pagina 69
7% \/er pagina 70
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Reemplazando los datos’* obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$ 35,49
17,121,3398 km

$/km =

Dando como resultado:

$/km = 0, 002073

4.1.2.3.3. Filtro de aceite.

Para la determinacion de costo por kilometro del filtro de aceite se aplica la siguiente

férmula;

$/galdén x nimero de galones
$/km = /9 g

frecuencia de cambio

Reemplazando los datos’? obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$5,84
4280,3349 km

$/km =

Dando como resultado:

$/km = 0, 001364

4.1.2.4. Neumadticos.

Para la determinacion de costo por kilometro de los neumaticos se aplica la siguiente

férmula:

Valor el juego completo

$/lem = frecuencia de cambio

' Ver pagina 71
72 \/er pagina 72
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Reemplazando los datos’® obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$2106,62

S/ km = e 1327 km

Dando como resultado:

$/km =0, 03691

4.1.2.5. Mantenimiento.

Para la determinacion de costo por kilometro del mantenimiento se aplica la siguiente

férmula;

Valor del mantenimiento

$/lem = frecuencia de cambio

Reemplazando los datos’* obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$ 384,82

$/km = 133 km

Dando como resultado:

$/km = 0,06743

4.1.2.6. Costo del conductor.

Para la determinacion de costo por kilometro del conductor se aplica la siguiente

férmula:

Salario del conductor
$/km =

Km recorridos al mes

7> \Ver pagina 75
" \fer pagina 78
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Reemplazando los datos’ obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$840

$km = 133 km

Dando como resultado:

$/km = 0,1472

4.1.3. Costos indirectos.

4.1.3.1. Costos Administrativos.

4.1.3.1.1. Personal de la compaiiia.

Para la determinacion de costo por kilometro del personal de la compafiia se aplica la

siguiente formula:

$ mensual

$/km =
km mensuales

Reemplazando los datos’® obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$ 159,96

$/km = 133 km

Dando como resultado:

$/km = 0,02803

7 \Ver pagina 79
7® \Ver pagina 80
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4.1.3.1.2. Gastos de oficina.

Para la determinacion de costo por kilometro de gastos de oficina se aplica la siguiente

férmula:

$ mensual

$/km = km mensuales

Reemplazando los datos’” obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$6,06

$km = 33 km

Dando como resultado:

$/km = 0, 001063

4.1.3.1.3. Gastos generales de operacion.

Para la determinacién de costo por kilémetro de gastos generales de operacion se aplica

la siguiente férmula:

$ mensual
$/km =

km mensuales

Reemplazando los datos’® obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$11,80

$km = o33 km

Dando como resultado:

$/km = 0, 002068

"7 \Ver pagina 81
78 \er pagina 81
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El valor total de los costos administrativos es la suma de los rubros anteriormente

mencionados dando un valor por kilémetro de:

$/km =0, 03116

4.1.3.2. Imprevistos.

Para la determinacion de costo por kilometro de imprevistos se aplica la siguiente

férmula:

$ mensual
$/km =

km mensuales

Reemplazando los datos’® obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$122,17
5707,1133 km

$/km =

Dando como resultado:

$/km = 0, 02141

4.1.4. Costos de capital.

Para la determinacion del costo de capital por kilometro se aplica la siguiente formula:

Costo de capital mesual
Kmrecorridos al mes

$/km =

Reemplazando los datos® obtenidos en el capitulo anterior se obtiene:

$ 625,83

$/km = o133 kom

Dando como resultado:

$/km = 0, 1097

7> Ver pagina 82
% \/er pagina 86
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Una vez establecido todos los valores de costos directos, indirectos y de capital, se

realiza una sumatoria para obtener el costo operativo total.

Z Costos Directos + Costos Indirectos + Costos de Capital

Una vez aplicada la metodologia para la determinacion del costo por kilémetro se

obtuvieron los valores expresados en la siguiente tabla:

Tabla 4-1 Resumen de Costos.
RESUMEN DE COSTOS
COSTO OPERATIVO POR KILOMETRO

| Elemento || Valor/mes || $/Km || Porcentaje |
COSTOS DIRECTOS
| COSTOS FIIOS |
| seguros I 80,22 || 0,014056 || 2,37% |
| Impuestos I 25,58|| 0,004483 || 0,76% |
| Garaje I 50|| 0,008761 || 1,48% |
| COSTOS VARIABLES |
| Combustible | 754,82  0,1323| 22,34% |
| Aceite de motor I 7021|  0,01230 || 2,08% |
| Aceite de corona I 73| 0,00125 || 0,21% |
| Aceite de caja de velocidades || 5,78 || 0,001012 || 0,17% |
| Filtro de combustible I 4,33] 0,000758 || 0,13% |
| Filtro de aire I 11,83 || 0,002073 | 0,35% |
| Filtro de aceite Il 7,78|| 0,001364 || 0,23% |
| Neuméticos I 210,66|| 0,03691 || 6,23% |
| Mantenimiento general I 384,82|| 0,06743|| 11,39% |
| salario del conductor I g40|| 01472 24,86% |
COSTOS INDIRECTOS
| Costos Administrativos I 177,83|| 0,03116]| 5,26% |
| Imprevistos || 122,17494 || 0,021407 || 3,62% |

COSTOS DE CAPITAL
| Vehiculo I 625,83|  0,1097]| 18,52% |

TOTAL 3379,00 | 0,592068 100%

Fuente: Autores.




CAPITULO V

RENTABILIDAD OBTENIDA A
PARTIR DEL COSTO POR
KILOMETRO DE LAS UNIDADES
DE TRANSPORTE PUBLICO DE
LA CIUDAD DE CUENCA.
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5. RENTABILIDAD OBTENIDA A PARTIR DEL COSTO POR KILOMETRO
DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE PUBLICO DE LA CIUDAD DE

CUENCA.

5.1. INGRESOS DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE PUBLICO.

La recoleccion del dinero en las unidades de transporte publico por pasajes, es manejada
por el Consorcio SIR. En la Tabla 5-1 de detalla lo recaudado por las unidades en el mes
de junio de 2014.

Tabla 5-1 Recaudo SIR mes de junio de 2014.

RECAUDO CONSORCIO SIR MES DE JUNIO 2014.

Recaudo con tarjeta. Recaudo en efectivo. TOTAL.

1.840.778,96 470.435,49 2.311.214,45

Fuente: Autores, basado en informacién proporcionada por el CONSORCIO SIR.

A este valor se le resta el 9%, el cual va destinado para el mantenimiento del Consorcio
SIR.

Tabla 5-2 Recaudo Total mes de junio 2014,

RECAUDO TOTAL MES DE JUNIO 2014.

Recaudo total. 2.311.214,45
9% para el mantenimiento
] 208.009,30
del Consorcio SIR.
TOTAL. 2.103.205,15

Fuente: Autores, basado en informacién proporcionada por el CONSORCIO SIR.

Para obtener el ingreso mensual de un bus, dividiremos el total para los 475 buses que

prestan el servicio en la ciudad de Cuenca.
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Ingreso mensual de la flota

Ingreso mensual de un bus = —; - —
Numero de unidades que prestan el servicio

$2.103.205,15

$475 = $4.427,80

Ingreso mensual de un bus =

Tabla 5-3 Media de ingreso mensual por bus.
Ingreso mensual de la NUmero de Ingreso mensual por bus.

flota. unidades.

2.103.205,15 475 $4.427,80

Fuente: Autores, basado en informacion proporcionada por el CONSORCIO SIR.
5.2. SUBSIDIO AL TRANSPORTE PUBLICO.

El Gobierno subsidia el trasporte publico, dando a cada unidad $600 mensuales. Este
subsidio es por el 50% que se cobra a estudiantes, nifios, adolescentes y tercera edad.

Tabla 5-4 Ingreso total mensual.

INGRESO TOTAL.

Ingreso por pasajes mensual. $4.427,80
Ingreso por subsidio mensual. $ 600
Total mensual. $5.027,80

Fuente: Autores, basado en informacién proporcionada por la compafiia LANCOMTRI S.A.

5.3. RENTABILIDAD OBTENIDA POR CADA UNIDAD.

Para la obtencion de la rentabilidad por kilometro, tomaremos en cuenta los ingresos y el

costo operativo, ambos por kilometro.

Ingreso mensual por bus

Ingreso por kildbmetro =
g p kilbmetros mensuales por bus.
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. $5.027,80
Ingreso por kilometro = = 0,8810 $/km
5.707,113381 km

Tabla 5-5 Rentabilidad.

DESCRIPCION VALOR

Kilémetros por mes. ‘ $5.707,1133

Ingresos  por  kilémetro $0,8810

mensuales.

Costo por kilometro. ‘ $0,5921%
Rentabilidad por kilémetro. ‘ $0,29

Fuente: Autores

La rentabilidad obtenida por kilémetro es de 0,29 centavos.

® Ver pagina 77.
8 ver pagina 94.
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CONCLUSIONES.

Al finalizar esta tesis, concluimos lo siguiente:

Se estableci6 una base metodoldgica para la determinacion del costo por
kildbmetro, aplicada especificamente a la ciudad de Cuenca, considerando la
situacion economica actual.

En base al costo por kilometro, que es la sumatoria de los costos directos,
indirectos y de costo de capital, se puede determinar una tarifa técnica teniendo
en cuenta el nimero de personas que utilizan el servicio de transporte publico.
Considerando la implementacion de las Terminales de Transferencia, donde se
pueden realizar transbordos sin pagar otro pasaje, los transportistas tienen una
rentabilidad por kilometro de 0,29 centavos.

El andlisis de costo por kilometro fue realizado en base a informacion
proporcionada por diversas compafiias, la informacion fue ajustada a través de
medias aritméticas y medias ponderadas para hacer el andlisis, el resultado
obtenido es un valor medio que puede servir de guia a cada Compafiia, ya que
este varia de acuerdo a la administracion interna de cada una.

El costo por kildbmetro podra disminuir dando un seguimiento a cada unidad y
teniendo un plan de mantenimiento preventivo adecuado. Esto se lograra
asignando las unidades a la supervision de la compafiia, las cuales deben contar

con un taller propio.

RECOMENDACIONES.

Se debera realizar un seguimiento continuo al costo por kilébmetro debido a la
inflacion, ya que este puede variar cada afio, influyendo éste en precio final del
pasaje.

El rendimiento del combustible y las frecuencias de mantenimiento pueden

ampliar al realiza una conduccion adecuada del bus. Para ello, las empresas
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deben realizar un seguimiento a los conductores, verificando el trato que ellos le
dan a cada unidad.
Para determinar una tarifa actualizada, se debera realizar un estudio
considerando:

o Lademanda de personas que utilizan el servicio de transporte publico

o La capacidad efectiva de las unidades de transporte publico.
Asi se podra determinar una tarifa que beneficie a transportistas y usuarios.
Se debe realizar un estudio para los mantenimientos de las unidades de transporte
publico, y crear un plan de mantenimiento adecuado que ayudaria a disminuir el
costo operativo por kilometro.
Para futuros estudios que sirvan para el desarrollo de la Ciudad en materia de
transporte, se deberia dar mayor apertura a la informacién por parte de las
compafiias de transporte publico, ya que la valides del estudio dependera

directamente de los valores que ellos manejan.
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ANEXOS.

ANEXO 1.

En este Anexo se muestran los kilometrajes recorridos por las compafiias que prestan el servicio de la ciudad de Cuenca.

Km Recorridos

Numero de unidades

Media Aritmética

tinea Lun - Viernes| Sabado | Domingo Lunes - Viernes Sabado Domingo Lunes - Viernes| Sdbado |Domingo | Total km semanal
F. Normal |Reserva[F. Normal | Reserva |F. Normal | Reserva
3 4.280,003| 3.190,454| 2.545,575 19 2 16 1 12 1 225,263 199,403 212,131 1537,851
8 3.385,175| 3.254,347| 2.485,732 18 1 16 0 14 0 188,065| 203,397| 177,552 1321,275
14 3.814,166| 2.696,545| 2.139,993 19 1 14 1 12 0 200,746( 192,610 178,333 1374,671
24 4.795,426( 3.016,092| 3.022,374 21 0 16 0 15 0 228,354 188,506 201,492 1531,765
Km Recorridos Numero de unidades Media Aritmética
Linea Lun - Viernes| Sabado | Domingo Lunes - Viernes Sabado Domingo Lunes - Viernes | Sdbado [Domingo | Total km semanal
F. Normal |Reserva[F. Normal | Reserva [F. Normal | Reserva
13 3.658,437| 2.815,667| 2.132,318 19 0 16 0 13 0 192,549| 175,979| 164,024 1302,750
15 2.691,256| 2.384,738| 1.520,834 12 2 12 0 8 0 224,271 198,728 190,104 1510,189
19 2.185,698| 1.697,523| 1.090,279 13 1 11 0 8 0 168,131| 154,320 136,285 1131,258
22 5.061,280| 3.077,940| 2.133,084 26 0 18 0 13 0 194,665 170,997 164,083 1308,403
28 5306,761| 3998,032| 3213,143 24 1 19 0 15 0 221,115( 210,423 214,210 1530,207
RAYOLOMA 160 0,000 0,000 1 0 160,000 800,000
PACCHA 758,492 541,069 214,701 4 0 3 0 0 189,623| 180,356 107,351 1235,822
TURI 416,766 238,152 168,691 2 0 1 0 1 0 208,383 238,152 168,691 1448,758
NULTI 166,5 66,6 0 1 0 1 0 0 166,500| 66,600 899,100
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Km Recorridos Numero de unidades Media Aritmética
Linea Lun - Viernes| Sabado | Domingo Lunes - Viernes Sabado Domingo Lunes - Viernes| Sadbado |Domingo | Total km semanal
F. Normal [Reserva|F. Normal | Reserva |F. Normal [ Reserva
LANCOMTRI S.A. 5 3.494,530| 2.271,445| 1.747,265 17 1 13 0 10 0 205,561 174,727 174,727 1377,256
16 4.836,396| 3.507,252| 2.773,176 20 1 16 0 13 0 241,820( 219,203 213,321 1641,623
20 2.874,406| 2.478,660| 2.062,932 14 1 13 0 11 0 205,315| 190,666 187,539 1404,779
50 2.312,952| 1.446,946| 1.177,340 11 0 9 0 7 0 210,268| 160,772 168,191 1380,305
Km Recorridos Numero de unidades Media Aritmética
Linea Lun - Viernes| Sabado | Domingo Lunes - Viernes Sabado Domingo Lunes - Viernes| Sdbado |Domingo | Total km semanal
F. Normal [Reserva|F. Normal | Reserva |F. Normal | Reserva
10 1.534,733| 800,730 622,790 7 0 6 0 5 0 219,248| 133,455 124,558 1354,251
6 1.195,638| 916,776 480,216 5 0 5 0 4 0 239,128| 183,355 120,054 1499,047
SANTA ROSA 1.025,190| 640,223 554,371 4 1 3 0 3 0 256,298( 213,408 184,790 1679,686
LLACAO 218,812 68,398 68,398 2 0 1 0 1 0 109,406 68,398 68,398 683,826
LA RAYA 220,032 152,33 152,33 1 0 1 0 1 0 220,032 152,330 152,330 1404,820
GUABO 416,85| 148,875/ 119,100 2 0 2 0 1 0 208,425 74,438 119,100 1235,663
Km Recorridos Numero de unidades Media Aritmética
Linea Lun - Viernes| Sabado | Domingo Lunes - Viernes Sabado Domingo Lunes - Viernes| Sabado |Domingo | Total km semanal
F. Normal [Reserva|F. Normal | Reserva |F. Normal [ Reserva
12 4.730,197| 3.602,533| 2.820,168 21 0 16 0 12 0 225,247| 225,158 235,014 1586,410
27 4.055,402| 3.719,128| 3.399,431 18 0 18 0 17 0 225,300| 206,618 199,967 1533,085
EL CARMEN 242,564 207,912 112,619 1 1 1 1 1 0 242,564 207,912 112,619 1533,351
CHICTARRUMI 51,978 0,000 0,000 0 0 0 51,978 259,890
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Km Recorridos Numero de unidades Media Aritmética

Linea Lun - Viernes| Sabado | Domingo Lunes - Viernes Sabado Domingo Lunes - Viernes| Sadbado |Domingo | Total km semanal
F. Normal [Reserva|F. Normal | Reserva |F. Normal [ Reserva
UNCOMETRO S.A. 2 1.609,272| 1.293,165( 718,425 8 0 7 0 6 0 201,159| 184,738 119,738 1310,270
7 6.462,992| 5.099,241| 3.873,842 28 0 24 0 19 0 230,821| 212,468 203,886 1570,461
25 1.785,763| 1.179,038| 973,987 9 0 7 0 7 0 198,418| 168,434| 139,141 1299,666
26 2178,259| 1390,75| 1242,178 9 3 7 0 7 0 242,029| 198,679 177,454 1586,276
Km Recorridos Numero de unidades Media Aritmética
tinea Lun - Viernes| Sabado | Domingo Lunes - Viernes Sébado Domingo Lunes - Viernes | Sdbado |Domingo | Total km semanal
URBA 10S.A. F. Normal [Reserva|F. Normal | Reserva |F. Normal | Reserva
17 1.124,312| 906,288 335,874 7 1 6 0 4 0 160,616 151,048| 83,969 1038,097
18 4.419,803| 3.630,298| 3.477,694 19 1 17 0 16 0 232,621| 213,547 217,356 1594,009
TARQUI 401,461 369,728 0,000 2 0 2 0 200,731| 184,864 1188,517
Km Recorridos Numero de unidades Media Aritmética
Linea Lun - Viernes| Sabado | Domingo Lunes - Viernes Sabado Domingo Lunes - Viernes| Sdbado |Domingo | Total km semanal
F. Normal [Reserva|F. Normal | Reserva |F. Normal | Reserva
100 4.545,295| 3.529,725| 3.071,480 23 1 21 0 17 0 197,622| 168,082| 180,675 1336,865
101 413,264| 152,728 134,760 3 0 2 0 2 0 137,755 76,364 67,380 832,517
102 1.395,468| 1.178,820( 968,544 7 0 6 0 5 0 199,353| 196,470| 193,709 1386,942
200 3.606,694| 2.844,205| 2.747,381 19 0 16 0 15 0 189,826| 177,763| 183,159 1310,052
201 2553,101| 1987,116| 1598,896 11 0 9 0 8 0 232,100( 220,791 199,862 1581,153
203 1028,052| 994,235 987,471 5 0 5 0 5 0 205,610( 198,847 197,494 1424,393
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ANEXO 2

En este Anexo se muestran los kilometrajes medios ponderados para todas las lineas,

correspondientes a todos los dias de la semana de acuerdo a la flota que laboro6 en cada

una de las rutas.

LUNES A VIERNES.

PROMEDIO DE RECORRIDO

LINEAS # DE FLOTA LUNES A VIERNES LUNES A VIERNES PORCENTAIJE

3 19 225,263 4,19%

CHICTARRUMI 1 51,978 0,22%
LLACAO 2 109,406 0,44%
101 3 137,755 0,66%

RAYOLOMA 1 160,000 0,22%
17 7 160,616 1,55%

NULTI 1 166,500 0,22%
19 13 168,131 2,87%

8 18 188,065 3,97%

PACCHA 4 189,623 0,88%
200 19 189,826 4,19%

13 19 192,549 4,19%

22 26 194,665 5,74%

100 23 197,622 5,08%

25 9 198,418 1,99%

102 7 199,353 1,55%

TARQUI 2 200,731 0,44%
14 19 200,746 4,19%

2 8 201,159 1,77%

20 14 205,315 3,09%

5 17 205,561 3,75%

203 5 205,610 1,10%

TURI 2 208,383 0,44%
GUABO 208,425 0,44%
50 11 210,268 2,43%

10 7 219,248 1,55%

LA RAYA 1 220,032 0,22%
28 24 221,115 5,30%

15 12 224,271 2,65%

12 21 225,247 4,64%

27 18 225,300 3,97%

24 21 228,354 4,64%

7 28 230,821 6,18%
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201 11 232,100 2,43%
18 19 232,621 4,19%
6 5 239,128 1,10%
16 20 241,820 4,42%
26 9 242,029 1,99%
EL CARMEN 1 242,564 0,22%
SANTA ROSA 4 256,298 0,88%
[fora [ ass]  sos6013] 10000%]
desviacidn promedio 25,92351349
desviacidn tipica 37,9422348
Xi fi X; * fi
[50, 100) 75 1 75
[100, 150) 125 2 250
[150,200) 175 12 2100
[200, 250) 225 24 5400
[250, 300) 275 1 275
40 8100
MEDIA ARITMETICA POR -
AGRUPACION

MEDIA PONDERADA

‘ MEDIA ARITMETICA \
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DIA SABADO.

PROMEDIO DE
RECORRIDO
LINEAS # DE FLOTA SABADO SABADO PORCENTAJE
3 16 199,403 4,26%
8 16 203,397 4,26%
14 14 192,610 3,72%
24 16 188,506 4,26%
13 16 175,979 4,26%
15 12 198,728 3,19%
19 11 154,320 2,93%
22 18 170,997 4,79%
28 19 210,423 5,05%
PACCHA 3 180,356 0,80%
TURI 1 238,152 0,27%
NULTI 1 66,600 0,27%
5 13 174,727 3,46%
16 16 219,203 4,26%
20 13 190,666 3,46%
50 9 160,772 2,39%
10 6 133,455 1,60%
6 5 183,355 1,33%
SANTA ROSA 3 213,408 0,80%
LLACAO 1 68,398 0,27%
LA RAYA 1 152,330 0,27%
GUABO 2 74,438 0,53%
12 16 225,158 4,26%
27 18 206,618 4,79%
EL CARMEN 1 207,912 0,27%
2 7 184,738 1,86%
7 24 212,468 6,38%
25 7 168,434 1,86%
26 7 198,679 1,86%
17 6 151,048 1,60%
18 17 213,547 4,52%
TARQUI 2 184,864 0,53%
100 21 168,082 5,59%
101 2 76,364 0,53%
102 6 196,470 1,60%
200 16 177,763 4,26%
201 9 220,791 2,39%
203 5 198,847 1,33%
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desviacion
promedio 30,9449308
desviacidn tipica 42,65349073
X; fi x; * i
[50, 100) 75 4 300
[100, 150) 125 1 125
[150,200) 175 22 3850
[200, 250) 225 11 2475
38 6750
MEDIA ARITMETICA POR AGRUPACION -

MEDIA ARITMETICA

‘ MEDIA PONDERADA |
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DIA DOMINGO

# DE FLOTA PROMEDIO DE

LINEAS DOMINGO RECORRIDO DOMINGO | PORCENTAIJE

3 12 212,131 3,87%

8 14 177,552 4,52%

14 12 178,333 3,87%

24 15 201,492 4,84%

13 13 164,024 4,19%

15 8 190,104 2,58%

19 8 136,285 2,58%

22 13 164,083 4,19%

28 15 214,210 4,84%

PACCHA 2 107,351 0,65%

TURI 1 168,691 0,32%

5 10 174,727 3,23%

16 13 213,321 4,19%

20 11 187,539 3,55%

50 7 168,191 2,26%

10 5 124,558 1,61%

6 4 120,054 1,29%

SANTA ROSA 3 184,790 0,97%

LLACAO 1 68,398 0,32%

LA RAYA 1 152,330 0,32%

GUABO 1 119,100 0,32%

12 12 235,014 3,87%

27 17 199,967 5,48%

EL CARMEN 1 112,619 0,32%

2 6 119,738 1,94%

7 19 203,886 6,13%

25 7 139,141 2,26%

26 7 177,454 2,26%

17 4 83,969 1,29%

18 16 217,356 5,16%

100 17 180,675 5,48%

101 2 67,380 0,65%

102 5 193,709 1,61%

200 15 183,159 4,84%

201 8 199,862 2,58%

203 5 197,494 1,61%

[rora T a0 sosses7|  10000%]

desviacidon promedio 35,02555426
desviacidn tipica 42,64149971
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X; f; X - fi

[50, 100) 75 3 225
[100, 150) 125 1000
[150,200) 175 17 2975
[200, 250) 225 6 1350

34 5550

MEDIA ARITMETICA POR !
AGRUPACION

MEDIA PONDERADA

MEDIA ARITMETICA

s
e

KILOMETRAJE A UTILIZAR PARA LOS CALCULOS.

LUNES A VIERNES

SABADO

DOMINGO

KM semanal

km mensual

1053,128

190,143

183,508

1426,778

5707,1133
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ANEXO 3
COSTOS FIIOS

En este anexo se muestran todos los procesos, calculos y valores para la determinacion
de los costos fijos de operacion.

SEGUROS
Seguro contra terceros de la flota($) 12797
Numero de buses de la flota 64
Sueldo basico del conductor(S) 512,35
% de aportacion del patrono al IESS 11,15%
Valor del SOAT ANUAL(S) 77,14
TOTAL MENSUAL
TIPO DE SEGURO VALOR A PAGAR S B
Seguro contra terceros 16,66
SOAT 6,43
IESS 57,13
‘ COSTO POR KILOMETRO 0,01406
IMPUESTOS
Valor anual de la revision técnica vehicular 53,00
Valor de la tasa solidaria 24,00
DESCRIPCION 2005 2004]  2004]  2004[2004M 2002 2002
AAV0122 AAV0287 |AAV0444 |AAU0978 |AAV0511 |AAS0454 |AATO262
IMPUESTO A LA CONTAMINACION 41895| 418,95 413,58 41358] 624,75 5775 4389
EXONERACION -418,95 -418,95 -413,58| -413,58| -624,75| -577,5| -4389
EXONERACION POR SERVICIO PUBLICO -37,02| -2466] -2466| -12,33] -22,08) -382| -2511
IMPUESTO FISCAL 46,27] 30,82 30,82 30,82 27,6 47,75 34,1
INTERES FISCAL 0,28 0,28 0,13 0,28 0,17 0,2 0,19
IMPUESTO RODAJE 1934 17,02] 17,02 10| 16,554 19,556 10
TASA DE LA DIRECCIONA NACIONAL DE TRANSITO 205 205 205 205 205 205 205
TOTAL
Valor anual de la revisidn técnica vehicular 4,42
Valor mensual de la tasa solidaria 2,00
Valor mensual de la matricula 19,17

| cosTo POR KILOMETRO | 0,004483 |
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GARAJE

costo mensual por garaje 50
kildbmetros mensuales 5707,1133
costo por km 0,008761
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ANEXO 4
COSTOS VARIABLES

En este anexo se muestran todos los procesos, calculos y valores para la determinacion
de los costos variables de operacion.

COMBUSTIBLES

MEDIA DE CONSUMO DE UN BUS CHEVROLET FTR.

CHEVROLET ISUZU FTR
Semana del 2 al 8 de Semana del 9 al 15 de
Junio Junio

Placa AAUO0342 AAU0978
Lunes 29,65 32,65
Martes 31,92 29,82
Miércoles 29,5 30,51
Jueves 28,37 25,21
Viernes 30,43 27,18
Sdbado 24,93 24,18
Domingo 20,04 23,84

27,83428571 27,62714286
Media 27,73071429
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MEDIA DE CONSUMO DE UN BUS MERCEDES BENZ.

MERCEDES BENZ
Semana del 31 de mayo al 14 de Semana del 3 al 13 de
Junio Junio
Placa AAV0140 AAT0892
Sabado 373 Martes
Domingo Miercoles 51,12
Lunes 46,74 Jueves
Martes Viernes 57,86
Miércoles 4786 Sdbado
Jueves Domingo
Viernes Lunes 61,72
Sdbado 43,44 Martes
Domingo Miércoles 63,66
Lunes 52,14 Jueves
Martes Viernes 56,86
Miércoles 4991
Jueves
Viernes 45,21
Sédbado
23,04285714 29,122
MEDIA 26,08242857

PONDERACION DE CONSUMO Y RENDIMIENTO A UTILIZAR EN EL

CALCULO.
% DE
MARCA MEDIA DE CONSUMO (GAL) | UNIDADES MEDIA PONDERADA
CHEVROLET 27,73 47,47% 26 86
MERCEDES BENZ 26,08 52,53% ’
RENDIMIENTO 7,84
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LUBRICANTES
ACEITE DE MOTOR.

PONDERACION DEL PRECIO

MARCA PRECIO DE ACEITE MOTOR | % DE UNIDADES | MEDIA PONDERADA
CHEVROLET 42,98 47,47% 52 66
MERCEDES BENZ 61,4 52,53% '

‘ Frecuencia de cambio en km ‘ 4280,3349

‘ costo por km ‘ 0,01230 ‘

ACEITE DE LA CORONA.

PONDERACION DEL PRECIO

MARCA PRECIO DE ACEITE CORONA | % DE UNIDADES | MEDIA PONDERADA
CHEVROLET 38,73 47,47% 42 80
MERCEDES BENZ 46,47 52,53% '

‘ Frecuencia de cambio en km ‘ 34242,6796

‘ costo por km 0,001250 ‘

ACEITE DE LA CAJA DE VELOCIDADES.

PONDERACION DEL PRECIO

MARCA PRECIO DE ACEITE CAJA | % DE UNIDADES | MEDIA PONDERADA
CHEVROLET 34,66 47,47% 3466
MERCEDES BENZ 34,66 52,53% '

‘ Frecuencia de cambio en km ‘ 34242,6796

‘ costo por km 0,001012 ‘
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FILTROS.

FILTRO DE COMBUSTIBLE.

PONDERACION DEL PRECIO

% DE MEDIA
MARCA PRECIO FILTRO COMBUSTIBLE | UNIDADES PONDERADA
CHEVROLET 5,55 47,47%
MERCEDES 6,49
BENZ 7,34 52,53%
‘ Frecuencia de cambio en km ‘ 8560,6699
‘ costo por km ‘ 0,000758 ‘
FILTRO DE AIRE.
PONDERACION DEL PRECIO
PRECIO FILTRO % DE MEDIA
MARCA AIRE UNIDADES PONDERADA
CHEVROLET 34,54 47,47%
MERCEDES 35,49
BENZ 36,35 52,53%
‘ Frecuencia de cambio en km ‘ 17121,3398

‘ costo por km

0,00207 |

FILTRO DE ACEITE.

PONDERACION DEL PRECIO

MARCA PRECIO FILTRO ACEITE | % DE UNIDADES | MEDIA PONDERADA
CHEVROLET 5,16 47,47% 5 84
MERCEDES BENZ 6,45 52,53% '

‘ Frecuencia de cambio en km ‘ 4280,3349

‘ costo por km 0,00136 ‘
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ANEXO 5

En este Anexo se muestra los insumos, designacion, cantidades y frecuencias de cambios utilizados en un mantenimiento general de cada una de

las marcas de buses.

LANCOMTRI S.A.

MERCEDES BENZ

FRECUENCIA DE PRECIO
MARCA CAMBIO DESIGNACION | CANTIDAD | PRECIO | PRECIO+IVA | TOTAL
Gulf Superfeleet
ACEITE DE MOTOR (gal) supr 21 Dias 15W40 5(12,1083| 13,561296 67,80648
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) | GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5(13,4748 | 15,091776 37,72944
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 3113,4748| 15,091776 45,275328
FILTRO DE ACEITE TECFIL 21 Dias PSL 301 1 6,763 7,57456 7,57456
FILTRO DE COMBUSTIBLE TECFIL 42 Dias PSD 460/1 1 7,2 8,064 8,064
FILTRO INTERIOR DE AIRE 90 Dias ASR-837 1 12,4 13,888 13,888
FILTRO EXTERIOR DE AIRE 90 Dias ARS-9837 1| 24,025 26,908 26,908
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VOLKSWAGEN

FRECUENCIA DE PRECIO
MARCA CAMBIO DESIGNACION | CANTIDAD | PRECIO | PRECIO+IVA | TOTAL
Gulf Superfeleet
ACEITE DE MOTOR (gal) supr 21 Dias 15W40 5(12,1083| 13,561296 67,80648
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) | GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5(13,4748| 15,091776 37,72944
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 5113,4748 | 15,091776 75,45888
FILTRO DE ACEITE TECFIL 21 Dias PSL 301 1| 6,279 7,03248 7,03248
FILTRO DE COMBUSTIBLE TECFIL 42 Dias PSD 460/1 1 7,2 8,064 8,064
FILTRO INTERIOR DE AIRE 90 Dias ASR9839 1 27,98 31,3376 31,3376
ISUZU FTR
FRECUENCIA DE PRECIO
MARCA CAMBIO DESIGNACION | CANTIDAD | PRECIO | PRECIO+IVA | TOTAL
Gulf Superfeleet
ACEITE DE MOTOR (gal) supr 21 Dias 15W40 3,5(12,1083| 13,561296 47,464536
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) | GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2(13,4748 | 15,091776 30,183552
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 2(13,4748 | 15,091776 30,183552
FILTRO DE ACEITE SAKURA 21 Dias C-1305 1 5,656 6,33472 6,33472
FILTRO DE COMBUSTIBLE SAKURA 42 Dias FC1503 1| 3,411 3,82032 3,82032
FILTRO DE COMBUSTIBLE SAKURA 42 Dias F1507 1| 1,9439 2,177168 2,177168
FILTRO INTERIOR DE AIRE SAKURA 90 Dias A-1013 1/21,7218 | 24,328416 24,328416
FILTRO EXTERIOR DE AIRE SAKURA 90 Dias A-7607 1 12 13,44 13,44
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CONTRANUTOME S.A.

MERCEDES BENZ
MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO | DESIGNACION | CANTIDAD | PRECIO | PRECIO+IVA | PRECIO TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr |21 Dias 15wW40 5
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) |GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 3
FILTRO DE ACEITE TECFIL 21 Dias PSL 301 1
FILTRO DE COMBUSTIBLE TECFIL 42 Dias PSD 460/1 1
FILTRO INTERIOR DE AIRE TECFIL 3 meses ASR-837 1
FILTRO EXTERIOR DE AIRE TECFIL 3 meses ARS-9837 1
VOLKSWAGEN
MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO | DESIGNACION | CANTIDAD | PRECIO | PRECIO+IVA | PRECIO TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr |21 Dias 15W40 5
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 2,5
FILTRO DE ACEITE TECFIL 21 Dias PSL 301 1
FILTRO DE COMBUSTIBLE TECFIL 42 Dias AP9834 1
FILTRO INTERIOR DE AIRE TECFIL 6 meses ASR9839 1
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ISUZU FTR

MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO | DESIGNACION | CANTIDAD | PRECIO | PRECIO+IVA | PRECIO TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr |21 Dias 15W40 4
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) |GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 2,5
FILTRO DE ACEITE SAKURA 21 Dias C-1305 1
FILTRO DE COMBUSTIBLE SAKURA 42 Dias FC-1503 1
FILTRO DE COMBUSTIBLE SAKURA 42 Dias F-1507 1
FILTRO INTERIOR DE AIRE SAKURA 3 meses A-1013 1
FILTRO EXTERIOR DE AIRE SAKURA 3 meses A-7607 1
RICAURTESA S.A.
MERCEDES BENZ
DESIGNACIO |CANTIDA |PRECI PRECIO
MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO | N D 0] PRECIO+IVA |TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr | 18 Dias 15W40 5 9,53 10,67 53,37
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) | GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5 10,55 11,82 29,54
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 2,5| 10,46 11,72 29,29
FILTRO DE ACEITE TECFIL 18 Dias PSL 301 1 5,76 6,45 6,45
FILTRO DE COMBUSTIBLE TECFIL 36 Dias PSD 460/1 1 6,55 7,34 7,34
FILTRO INTERIOR DE AIRE TECFIL 90 Dias ASR-837 1| 10,61 11,88 11,88
FILTRO EXTERIOR DE AIRE TECFIL 90 Dias ARS-9837 1| 21,85 24,47 24,47
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VOLKSWAGEN

DESIGNACIO |CANTIDA |PRECI |PRECIO+IV |PRECIO

MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO [N D o] A TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr | 5000 KM 15W40 5 9,53 10,6736 53,368
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) |GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5| 10,55 11,816 29,54
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 5| 10,46 11,7152 58,576
FILTRO DE ACEITE TECFIL 5000 KM PSL 301 1 5,6 6,272 6,272
FILTRO DE COMBUSTIBLE TECFIL 10000 KM AP9834 1 6,43 7,2016 7,2016
FILTRO INTERIOR DE AIRE TECFIL 90 Dias ASR9839 1| 10,61 11,8832 11,8832

ISUZU FTR

DESIGNACIO |CANTIDA |PRECI |PRECIO+IV |PRECIO

MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO [N D 0 A TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr | 18 Dias 15W40 3,5 9,53 10,67 37,36
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) |GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5| 10,55 11,82 29,54
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 2,5| 10,46 11,72 29,29
FILTRO DE ACEITE SAKURA 21 Dias C-1305 1 4,61 5,16 5,16
FILTRO DE COMBUSTIBLE SAKURA 36 Dias FC-1503 1 3,18 3,56 3,56
FILTRO DE COMBUSTIBLE SAKURA 36 Dias F-1507 1 1,78 1,99 1,99
FILTRO INTERIOR DE AIRE SAKURA 90 Dias A-1013 1| 19,87 22,25 22,25
FILTRO EXTERIOR DE AIRE SAKURA 90 Dias A-7607 1| 10,97 12,29 12,29
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UNCOMETRO S.A.

MERCEDES BENZ

MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO | DESIGNACION | CANTIDAD | PRECIO | PRECIO+IVA | PRECIO TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr |21 Dias 15W40 5
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) | GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 3
FILTRO DE ACEITE TECFIL 21 Dias PSL 301 1
FILTRO DE COMBUSTIBLE TECFIL 42 Dias PSD 460/1 1
FILTRO INTERIOR DE AIRE TECFIL 6 meses ASR-837 1
FILTRO EXTERIOR DE AIRE TECFIL 3 meses ARS-9837 1

VOLKSWAGEN

MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO | DESIGNACION | CANTIDAD | PRECIO | PRECIO+IVA | PRECIO TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr |21 Dias 15W40 5
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 2,5
FILTRO DE ACEITE TECFIL 21 Dias PSL 301 1
FILTRO DE COMBUSTIBLE TECFIL 42 Dias AP9834 1
FILTRO INTERIOR DE AIRE TECFIL 6 meses ASR9839 1
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ISUZU FTR

MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO | DESIGNACION | CANTIDAD | PRECIO | PRECIO+IVA | PRECIO TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr |21 Dias 15W40 3,5
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) | GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 2,5
FILTRO DE ACEITE SAKURA 21 Dias C-1305 1
FILTRO DE COMBUSTIBLE SAKURA 42 Dias FC-1503 1
FILTRO DE COMBUSTIBLE SAKURA 42 Dias F-1507 1
FILTRO INTERIOR DE AIRE SAKURA 6 meses A-1013 1
FILTRO EXTERIOR DE AIRE SAKURA 3 meses A-7607 1
CONCUETU S.A.
MERCEDES BENZ
DESIGNACIO | CANTIDA |PRECI PRECIO
MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO |N D o] PRECIO+IVA |TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr | 21 Dias 15W40 5| 10,96 12,28 61,38
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) | GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5 12,38 13,87 34,66
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 3| 13,83 15,49 46,47
FILTRO DE ACEITE TECFIL 21 Dias PSL 301 1 5,54 6,20 6,20
FILTRO DE COMBUSTIBLE TECFIL 42 Dias PSD 460/1 1 6,47 7,25 7,25
FILTRO INTERIOR DE AIRE TECFIL 6 meses ASR-837 1| 10,38 11,63 11,63
FILTRO EXTERIOR DE AIRE TECFIL 3 meses ARS-9837 1| 21,009 23,53 23,53
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VOLKSWAGEN

DESIGNACIO | CANTIDA |PRECI PRECIO
MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO |N D o] PRECIO+IVA | TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr | 21 Dias 15W40 5
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) | GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,5
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 2,5
FILTRO DE ACEITE TECFIL 21 Dias PSL 301 1
FILTRO DE COMBUSTIBLE TECFIL 42 Dias AP9834 1
FILTRO INTERIOR DE AIRE TECFIL 6 meses ASR9839 1
ISUZU FTR
DESIGNACIO | CANTIDA |PRECI PRECIO
MARCA FRECUENCIA DE CAMBIO |N D 0] PRECIO+IVA | TOTAL
ACEITE DE MOTOR (gal) Gulf Superfeleet supr | 21 Dias 15W40 3,5| 10,96 12,28 42,96
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES (gal) | GULF GEAR NP 6 Meses 80W90 2,51 12,387 13,87 34,68
ACEITE DE CORONA (gal) GULF GEAR NP 6 Meses 85W140 2,51 13,832 15,49 38,73
FILTRO DE ACEITE SAKURA 21 Dias C-1305 1| 5,025 5,63 5,63
FILTRO DE COMBUSTIBLE SAKURA 42 Dias FC-1503 1| 3,073 3,44 3,44
FILTRO DE COMBUSTIBLE SAKURA 42 Dias F-1507 1 1,76 1,97 1,97
FILTRO INTERIOR DE AIRE SAKURA 6 meses A-1013 1| 17,031 19,07 19,07
FILTRO EXTERIOR DE AIRE SAKURA 3 meses A-7607 1| 11,55 12,94 12,94
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ANEXO 6

En este Anexo de muestra la descripcion y flota de las comparfiias que operan en la

ciudad de Cuenca.

LANCOMTRI S.A.

REGISTRO MUNICIPAL MODELO | PLACA MARCA
01-0001 2004 | AAU0953 | CHEVROLET
01-0002 2004 | AAUO381 | M. BENZ
01-0003 2004 | AAUO354 | M. BENZ
01-0004 2004 | AAU0934 | M. BENZ
01-0005 2003 | AAT0291 | CHEVROLET
01-0006 2004 | AAU0368 | CHEVROLET
01-0007 2004 | AAU0345 | CHEVROLET
01-0008 2004 | AAU0356 | M. BENZ
01-0009 2006 | AAW0024 | CHEVROLET
01-0010 2004 | AAU0978 | CHEVROLET
01-0011 2004 | AAU0403 | M. BENZ
01-0012 2005 | AAV0140 | M. BENZ
01-0013 2004 | AAU0342 | CHEVROLET
01-0014 2003 | AAT0892 | M. BENZ
01-0015 2004 | AAU0959 | CHEVROLET
01-0016 2003 | AAUO474 | M. BENZ
01-0017 2004 | AAUO344 | M. BENZ
01-0018 2004 | AAU0935 | M. BENZ
01-0019 2004 | AAU0347 | CHEVROLET
01-0020 2003 | AAT0047 | CHEVROLET
01-0021 2004 | AAU0507 | CHEVROLET
01-0022 2003 | AAUO405 | M. BENZ
01-0023 2007 | PUH0618 | M. BENZ
01-0024 2002 | AAS0437 | CHEVROLET
01-0025 2004 | AAU0355 | CHEVROLET
01-0026 2005 | AAV0223 | M. BENZ
01-0027 2007 | PUD0616 | M. BENZ
01-0028 2003 | AAT0321 | M. BENZ
01-0029 2002 | AAS0719 | CHEVROLET
01-0030 2003 | AAT0306 |CHEVROLET
01-0031 2003 | AAT0864 | M. BENZ
01-0032 2003 | AAT0194 | M. BENZ
01-0033 2003 | AAT0363 | M. BENZ
01-0034 2004 | AAU0485 | M. BENZ
01-0035 2004 | AAU0341 | M. BENZ
01-0036 2004 | AAV0004 | CHEVROLET
01-0037 2004 | AAU0388 | M. BENZ
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01-0038 2003 | AAUO343 | M. BENZ
01-0039 2004 | AAU0348 | CHEVROLET
01-0040 2003 | AAT0787 | CHEVROLET
01-0041 2004 | AAU0407 | CHEVROLET
01-0042 2003 | AAT0443 | M. BENZ
01-0043 2004 | AAU0394 | M. BENZ
01-0044 2013 | AAA2306 | VOLKSWAGEN
01-0045 2007 | AAX0037 | M. BENZ
01-0046 2004 | AAU0963 | CHEVROLET
01-0047 2004 | AAU0479 | CHEVROLET
01-0048 2005 | AAV0396 | M. BENZ
01-0049 2003 | AAUO371 | M. BENZ
01-0050 2004 | AAU0966 | M. BENZ
01-0051 2004 | AAU0340 | CHEVROLET
01-0052 2002 | AAT0231 | M. BENZ
01-0053 2004 | AAV0016 | M. BENZ
01-0054 2004 | AAU0328 | M. BENZ
01-0055 2004 | AAU0402 | M. BENZ
01-0056 2004 | AAU0S6Y | M. BENZ
01-0057 2003 | AAU0937 | M. BENZ
01-0058 2003 | AATO790 | M. BENZ
01-0059 2012 | AAA2142 | VOLKSWAGEN
01-0060 2004 | AAVOO11 | M. BENZ
01-0061 2004 | AAU0387 | CHEVROLET
01-0062 2004 | PAUO606 |CHEVROLET
01-0063 2003 | AAT0437 | CHEVROLET
01-0064 2006 | PUB0963 | M. BENZ
URBA-10 S.A.
REGISTRO MUNICIPAL MODELO | PLACA MARCA
02-0065 2003 | AATO313 M. BENZ
02-0066 2004 | AAUO588 | M. BENZ
02-0067 2003 | AAT0325 M. BENZ
02-0068 2003 | AAT0331 CHEVROLET
02-0069 2003 | AAT0292 M. BENZ
02-0070 2002 | AASO550 CHEVROLET
02-0071 2007 | AAX0052 M. BENZ
02-0072 2003 | AAT0299 M. BENZ
02-0073 2002 | AAS0597 CHEVROLET
02-0074 2003 | AAT0248 M. BENZ
02-0075 2003 | AAUO170 | M. BENZ
02-0076 2002 | AARO506 CHEVROLET
02-0077 2001 | AAR0368 CHEVROLET
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BANOSA S.A.

02-0078 2001 | AAR0337 CHEVROLET
02-0079 2003 | AAT0339 M. BENZ
02-0080 2003 | AAT0249 M. BENZ
02-0081 2003 | AAT0488 M. BENZ
02-0082 2003 | AAT0244 M. BENZ
02-0083 2003 | AAT0212 M. BENZ
02-0084 2003 | AAUO018 | M. BENZ
02-0085 2003 | AAT0300 M. BENZ
02-0086 2002 | AAR0801 CHEVROLET
02-0087 2003 | AAT0298 CHEVROLET
02-0088 2003 | AAT0297 CHEVROLET
02-0089 2003 | AAT0309 M. BENZ
02-0090 2002 | AARO8OO CHEVROLET
02-0091 2002 | AAS0472 CHEVROLET
02-0092 2003 | AAT0305 M. BENZ
02-0093 2004 | AAU0975 M. BENZ
02-0094 2007 | AAW0594 | M. BENZ
02-0095 2003 | AAT0068 CHEVROLET
02-0096 2003 | AAU0907 | M. BENZ
02-0097 2003 | AAT0380 M. BENZ
02-0098 2003 | AAT0323 M. BENZ
02-0099 2002 | AAR0914 CHEVROLET
02-0100 2002 | AAT0366 M. BENZ
02-0101 2002 | AARO858 CHEVROLET
02-0102 2001 | AARO274 CHEVROLET
02-0103 2003 | AAU0897 | M. BENZ
UNIDAD MODELO | PLACA MARCA
05-209 2003 | AAT-494 M. BENZ
05-210 2003 | AAT-946 M. BENZ
05-211 2003 | AAS-970 CHEVROLET
05-212 2002 | AAT-474 M. BENZ
05-213 2003 | AAS-984 CHEVROLET
05-214 2002 | AAR-849 CHEVROLET
05-215 2002 | AAS-916 CHEVROLET
05-216 2001 | AAR-303 CHEVROLET
05-217 2003 | AAT-522 CHEVROLET
05-218 2003 | AAT-030 CHEVROLET
05-219 2006 | AAW-473 | M. BENZ
05-220 2003 | AAT-493 CHEVROLET
05-221 2003 | AAT-661 CHEVROLET
05-222 2001 | AAS-191 CHEVROLET
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05-223 2003 | AAT-597 CHEVROLET
05-224 2003 | AAT-409 CHEVROLET
05-225 2002 | AAS-695 CHEVROLET
05-226 2003 | AAW-443 | CHEVROLET
05-227 2003 | AAT-498 CHEVROLET
05-228 2003 | AAT-411 CHEVROLET
05-229 2003 | AAU-106 CHEVROLET
05-230 2006 | AAW-540 | M. BENZ
05-231 2002 | AAU-083 M. BENZ
05-232 2002 | AAU-455 CHEVROLET
05-233 2003 | AAT-841 M. BENZ
05-234 2003 | AAT-005 CHEVROLET
05-235 2003 | AAT-433 CHEVROLET
05-236 2002 | AAT-027 M. BENZ
05-237 2003 | AAT-576 M. BENZ
05-238 2013 | AAA-2404 | VOLKSWAGEN
05-239 2002 | AAR-876 CHEVROLET
05-240 2002 | AAT-222 CHEVROLET
05-241 2001 | AAT-479 CHEVROLET
05-242 2002 | AAT-432 CHEVROLET
05-243 2002 | AAS-508 CHEVROLET
05-244 2003 | AAT-038 M. BENZ
05-245 2003 | AAT-017 CHEVROLET
05-246 2003 | AAT-091 CHEVROLET
05-247 2003 | AAU-034 CHEVROLET
05-248 2003 | AAS-738 CHEVROLET
05-249 2003 | AAT-442 M. BENZ
05-250 2005 | AAW-029 | M. BENZ
CONTRANUTOME S.A.

UNIDAD MODELO PLACA MARCA

o1 2004 | AAV-005 M. BENZ

02 2004 | AAU-949 M. BENZ

03 2004 | AAU-947 M. BENZ

04 2004 | AAV-010 M. BENZ

05 2004 | AAU-836 M. BENZ

06 2004 | AAU-481 M. BENZ

07 2004 | AAV-287 CHEVROLET

08 2004 | AAU-998 M. BENZ

09 2004 | AAU-974 M. BENZ

010 2005 | AAU-938 M. BENZ

011 2002 | AAS-391 CHEVROLET

012 2004 | AAU-973 M. BENZ
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013 2004 | AAV-395 M. BENZ
014 2013 | AAA-2204 | VOLKSWAGEN
015 2005 | AAV-122 CHEVROLET
016 2005 | AAV-051 M. BENZ
017 2005 | AAV-433 M. BENZ
018 2005 | AAV-192 M. BENZ
019 2005 | AAV-149 M. BENZ
020 2005 | AAV-784 CHEVROLET
021 2004 | AAU-983 M. BENZ
022 2004 | AAV-444 CHEVROLET
023 2003 | AAT-057 CHEVROLET
024 2006 | AAV-923 M. BENZ
025 2002 | AAS-612 CHEVROLET
026 2002 | AAR-696 CHEVROLET
027 2002 | AAT-393 M. BENZ
028 2002 | AAS-367 CHEVROLET
029 2003 | AAT-591 M. BENZ
030 2003 | AAT-727 M. BENZ
031 2002 | AAR-836 CHEVROLET
032 2004 | AAU-467 M. BENZ
033 2003 | AAU-478 M. BENZ
034 2006 | AAW-049 | M. BENZ
035 2006 | AAV-949 M. BENZ
036 2013 | AAA-2205 | VOLKSWAGEN
037 2002 | AAS-271 CHEVROLET
038 2002 | AAS-299 CHEVROLET
039 2004 | AVV0002 CHEVROLET
040 2002 | AAS0195 CHEVROLET
041 2002 | AAS0307 CHEVROLET
042 2002 | AAS0272 CHEVROLET
043 2003 | AAT0910 M. BENZ
044 2004 | AAU0293 M. BENZ
045 2002 | AAS0270 CHEVROLET
046 2002 | AAS0547 CHEVROLET
047 2003 | AAT0031 CHEVROLET
048 2002 | AAS0341 CHEVROLET
049 2003 | AAT0010 CHEVROLET
050 2002 | AAS0432 CHEVROLET
051 2002 | AAS0283 CHEVROLET
052 2002 | AAS0284 CHEVROLET
053 2003 | AAT0415 CHEVROLET
054 2005 | AAA1220 CHEVROLET
055 2002 | AAS0381 CHEVROLET
056 2005 | AAUO721 | CHEVROLET
057 2001 | AAR0O46 CHEVROLET
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058 2002 | AAT0348 CHEVROLET
059 2002 | AAS0442 CHEVROLET
060 2002 | AAS0459 CHEVROLET
061 2002 | AAS0298 CHEVROLET
062 2005 | AAV0314 M. BENZ
063 2002 | AAS0473 CHEVROLET
064 2002 | AAS0511 CHEVROLET
065 2002 | AAS0542 CHEVROLET
066 2002 | AAT0262 CHEVROLET
067 2004 | AAU0972 M. BENZ
068 2002 | AAS0454 CHEVROLET
069 2002 | AAT0203 CHEVROLET
070 2002 | AARO789 CHEVROLET
071 2002 | AAT0195 M. BENZ
072 2004 | AAU0956 | M. BENZ
073 2003 | AAT0260 CHEVROLET
074 2003 | AAT0076 CHEVROLET
075 2004 | AAU0603 | CHEVROLET
076 2003 | AAT0801 M. BENZ
077 2003 | AAT0116 CHEVROLET
078 2002 | AATO511 CHEVROLET
079 2004 | AAUO334 | M. BENZ
080 2003 | AAT0213 CHEVROLET
081 2002 | AAT0218 M. BENZ
082 2003 | AAT-175 CHEVROLET
083 2002 | AAS-457 CHEVROLET
084 2003 | AAT-588 M. BENZ
085 2003 | AAT-343 CHEVROLET
086 2002 | AAS-300 CHEVROLET
087 2003 | AAT-066 CHEVROLET
088 2002 | AAR-993 CHEVROLET
089 2002 | AAT-235 M. BENZ
090 2003 | AAT-631 M. BENZ
091 2002 | AAS-321 CHEVROLET
092 2008 | AAX-107 M. BENZ
093 2003 | AAT-808 M. BENZ
094 2003 | AAT-903 M. BENZ
095 2004 | AAU-173 CHEVROLET
096 2004 | AAU-175 CHEVROLET
097 2003 | AAU-031 M. BENZ
098 2003 | AAU-349 M. BENZ
099 2003 | AAU-775 M. BENZ
0100 2004 | AAU-484 CHEVROLET
0101 2004 | AAU-319 M. BENZ
0102 2004 | AAU-645 M. BENZ
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0103 2004 | AAX-772 CHEVROLET
0104 2004 | AAU-980 M. BENZ
0105 2004 | AAU-791 CHEVROLET
0106 2003 | AAT-848 M. BENZ
0107 2004 | AAU-546 CHEVROLET
0108 2002 | AAS-754 M. BENZ
0109 2013 | AAA-2203 | VOLKSWAGEN
0110 2004 | AAU-533 M. BENZ
0111 2004 | AAV-511 M. BENZ
0112 2004 | AAU-680 M. BENZ
0113 2004 | AAU-961 CHEVROLET
0114 2004 | AAV-021 CHEVROLET
0115 2004 | AAU-458 M. BENZ
0116 2004 | AAU-482 M. BENZ
0117 2004 | AAU-665 M. BENZ
0118 2004 | AAU-050 CHEVROLET
0119 2004 | AAU-957 M. BENZ
0120 2002 | AAS-619 CHEVROLET
0121 2004 | AAV-001 M. BENZ
0122 2004 | AAU-999 CHEVROLET
0123 2003 | PIB-049 CHEVROLET
CONCUETU S.A.
UNIDAD | MODELO | MARCA

1 2002 | CHEVROLET

2 2004 | M. BENZ

3 2004 | HINO

4 2005 | M. BENZ

5 2004 | HINO

6 2002 | CHEVROLET

7 2006 | M. BENZ

8 2004 | M. BENZ

9 2005 | M. BENZ

10 2002 | CHEVROLET

11 2002 | CHEVROLET

12 2005 | M. BENZ

13 2012 | VOLKSWAGEN

14 2004 | M. BENZ

15 2002 | M. BENZ

16 2013 | VOLKSWAGEN

17 2002 | M. BENZ

18 2004 | M. BENZ

19 2002 | CHEVROLET
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20 2005 | M. BENZ

21 2012 | VOLKSWAGEN
22 2002 | M. BENZ

23 2002 | CHEVROLET
24 2002 | M. BENZ

25 2004 | M. BENZ

26 2002 | CHEVROLET
27 2005 | CHEVROLET
28 2005 | M. BENZ

29 2005 | CHEVROLET
30 2002 | CHEVROLET
31 2002 | CHEVROLET
32 2003 | CHEVROLET
33 2002 | CHEVROLET
34 2002 | CHEVROLET
35 2002 | M. BENZ

36 2002 | CHEVROLET
37 2002 | M. BENZ

38 2003 | CHEVROLET
39 2002 | M. BENZ
40 2002 | CHEVROLET
41 2003 | CHEVROLET
42 2002 | CHEVROLET
43 2002 | M. BENZ
44 2002 | M. BENZ

45 2003 | M. BENZ
46 2003 | CHEVROLET
47 2002 | CHEVROLET
48 2006 | M. BENZ
49 2003 | M. BENZ

50 2003 | CHEVROLET
51 2003 | M. BENZ

52 2004 | M. BENZ

53 2003 | M. BENZ
54 2003 | M. BENZ

55 2003 | M. BENZ

56 2003 | CHEVROLET
57 2006 | M. BENZ

58 2003 | M. BENZ

59 2003 | M. BENZ

60 2003 | M. BENZ

61 2003 | M. BENZ

62 2003 | CHEVROLET
63 2002 | HINO

64 2003 | M. BENZ
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65 2003 | M. BENZ
66 2002 | M. BENZ
67 2003 | CHEVROLET
68 2003 | M. BENZ
69 2003 | M. BENZ
70 2003 | CHEVROLET
71 2003 | CHEVROLET
72 2003 | CHEVROLET
73 2003 | CHEVROLET
74 2003 | CHEVROLET
75 2003 | CHEVROLET
76 2003 | M. BENZ
77 2003 | CHEVROLET
78 2003 | CHEVROLET
79 2003 | M. BENZ
80 2003 | M. BENZ
81 2003 | CHEVROLET
82 2003 | M. BENZ
83 2004 | M. BENZ
84 2005 | M. BENZ
85 2003 | CHEVROLET
86 2003 | M. BENZ
87 2003 | M. BENZ
88 2003 | M. BENZ
89 2003 | CHEVROLET
90 2003 | M. BENZ
91 2003 | CHEVROLET
92 2012 | VOLKSWAGEN
93 2003 | M. BENZ
94 2003 | M. BENZ
95 2003 | M. BENZ
96 2004 | CHEVROLET
97 2002 | CHEVROLET
98 2004 | M. BENZ
99 2003 | CHEVROLET
100 2013 | VOLKSWAGEN
101 2002 | CHEVROLET
102 2003 | CHEVROLET
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RICAURTESA S.A.

REG.

MUNICIPAL | MODELO MARCA
03-104 2005 | CHEVROLET
03-105 2005 | M. BENZ
03-106 2002 | CHEVROLET
03-107 2002 | CHEVROLET
03-108 2004 | M. BENZ
03-109 2001 | CHEVROLET
03-110 2004 | MAN
03-111 2005 | M. BENZ
03-112 2002 | CHEVROLET
03-113 2004 | M. BENZ
03-114 2005 | M. BENZ
03-115 2004 | M. BENZ
03-116 2003 | CHEVROLET
03-117 2007 | M. BENZ
03-118 2002 | CHEVROLET
03-119 2004 | M. BENZ
03-120 2013 | VOLKSWAGEN
03-121 2002 | CHEVROLET
03-122 2004 | CHEVROLET
03-123 2002 | CHEVROLET
03-124 2003 | M. BENZ
03-125 2006 | M. BENZ
03-126 2002 | M. BENZ
03-127 2002 | CHEVROLET
03-128 2013 | VOLKSWAGEN
03-129 2005 | CHEVROLET
03-130 2002 | CHEVROLET
03-131 2006 | M. BENZ
03-132 2013 | VOLKSWAGEN
03-133 2007 | M. BENZ
03-134 2002 | CHEVROLET
03-135 2002 | CHEVROLET
03-136 2002 | M. BENZ
03-137 2005 | M. BENZ
03-138 2002 | M. BENZ
03-139 2005 | M. BENZ
03-140 2003 | M. BENZ
03-141 2001 | CHEVROLET
03-142 2005 | M. BENZ
03-143 2002 | M. BENZ
03-144 2005 | M. BENZ
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03-145 2004 | M. BENZ

03-146 2005 | M. BENZ

03-147 2002 | CHEVROLET
03-148 2006 | M. BENZ

03-149 2004 | M. BENZ

03-150 2013 | VOLKSWAGEN
03-151 2004 | M. BENZ

03-152 2004 | M. BENZ

03-153 2006 | M. BENZ

UNCOMETRO S.A.
REGISTRO
DISCO | MUNICIPAL MARCA MODELO

1 203 | M. BENZ 2005
2 192 | M. BENZ 2003
3 204 | M. BENZ 2005
4 158 | CHEVROLET 2003
5 164 | M. BENZ 2006
6 198 | M. BENZ 2004
7 171 | CHEVROLET 2003
8 205 | CHEVROLET 2002
9 168 | M. BENZ 2005
10 201 | M. BENZ 2006
11 186 | M. BENZ 2005
12 178 | M. BENZ 2007
13 180 | CHEVROLET 2006
14 196 | CHEVROLET 2001
15 161 | CHEVROLET 2003
16 170 | CHEVROLET 2003
17 157 | CHEVROLET 2002
18 175 | M. BENZ 2003
19 160 | CHEVROLET 2002
20 163 | M. BENZ 2005
21 176 | M. BENZ 2006
22 179 | M. BENZ 2007
23 200 | M. BENZ 2007
24 159 | M. BENZ 2003
25 188 | CHEVROLET 2002
26 155 | M. BENZ 2006
27 207 | M. BENZ 2006
28 189 | CHEVROLET 2003
29 173 | CHEVROLET 2005
30 206 | CHEVROLET 2002
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31 156 | M. BENZ 2003
32 169 | M. BENZ 2007
33 181 | M. BENZ 2007
34 162 | M. BENZ 2003
35 182 | CHEVROLET 2003
36 190 | M. BENZ 2002
37 184 | CHEVROLET 2003
38 208 | M. BENZ 2003
39 165 | CHEVROLET 2006
40 167 | M. BENZ 2004
41 185 | CHEVROLET 2006
42 187 | M. BENZ 2006
43 194 | CHEVROLET 2003
44 199 | CHEVROLET 2003
45 197 | VOLKSWAGEN 2003
46 154 | M. BENZ 2004
47 193 | CHEVROLET 2003
48 195 | CHEVROLET 2002
49 202 | CHEVROLET 2004
50 166 | CHEVROLET 2003
51 177 | M. BENZ 2003
52 172 | M. BENZ 2004
53 174 | M. BENZ 2003
54 191 | M. BENZ 2006
55 183 | M. BENZ 2003
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ANEXO 7
En este Anexo se muestran el recorrido de las lineas de transporte publico de la ciudad de Cuenca.
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ANEXO 8

En este Anexo se muestra la informacién proporcionada por la compafiia LANCOMTRI
S.A. para el desarrollo de esta monografia.

LANCOMTRI S.A.

COMPANIA DE TRANSPORTES
“LANCOMTRI. S.A.”

LOS GERANIOS
Telf. 4012482/Telefax 4012483

Cuenca, 8 de agosto del 2014.

Yo, Leonardo Albarracin Maruri, con cedula de identidad 0102676798, en calidad de Gerente

CERTIFICO:

Que la informacion entregada por la institucién, para la elaboracion de trabajo de tesis titulado
“DETERMINACION DEL COSTO OPERATIVO PARA EL TRAN SPORTE DE
PASAJERCS EN EL BUS TIPO EN EL SECTOR URBANO DE LA CIUDAD DE CUENCA
CON BASE EN EL NUEVO SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE”, es efectiva y los
respaidos reposan en ios archivos.

Legitimacion que lo hago en honor a la verdad, pudiendo el interesado hacer uso del presente
documento conforme a sus intereses.

Sin otro particular, me suscribo.

" Ti
DELANLOMJRIS.A.
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5 357.62 319.30
a 376.75 336.38
7 368.25 328.88
8 131.22 117.16
=) 394.14 351.¢e1
10 347.34 310.13
11 14217 126.94
12 334.54 298.70
13 356.16 318.00
14 349.02 311.63
15 339.13 302.79
16 278.44 248.61
17 292.63 261.28
19 316.61 282.69
>0 86.91 77.60
21 287.90 257.05
>5 455.46 406.66
23 335.40 299.46
24 289.18 258.20
>5 135.05 120.58
56 123.35 19013
o 281.78 251.59
o8 365.08 325.96
290 116.63 104.13
20 53.29 56.51
31 358.86 320.41
32 366.20 326.96
33 324.43 289.67
a5 339.70 303.30
36 343.94 307.09
37 322.57 2838.01
=8 343.03 306.28
30 305.18 272.48
a0 341.16 304.61
41 169.45 151.29
4z 325.79 2950.88
43 409.80 365.89
A4 329.16 293.89
45 299.62 267.52
46 303.41 270.90
a7 359.21 320.72
48 378.04 337.54
40 44.00 39.29
50 295.28 263.64
51 280.63 250.56
52 369.35 329.78
53 315.83 2581.99
56 252.63 225.56
57 352.81 315.01
58 327.52 292.43
59 382.19 341.24
&0 329.90 294.55
&1 187.40 167.32
G a71.03 331.37
&3 39.50 35.27
16694.46 14805.77
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et io £

ANADAPAU TIA LTDA
reporte Detaliado de Fadiuras
Reporte detailado de Notas de Vents

L MTRIS &
sutorizactony Ord, Despa Fecha Hora xisiafPist Prod, Cant. P. Unit SubTotal IVA TOTAL

14900574 178872 1660448

13 A ATOSTS 31011 arT 24734
425244 i/06/2014 05:51:02 4 11 Dissel 21.13 1.037 13.56 2.35 2131
423838 0170672014 16:07:3% 3 10 Diesel 12.82 1.037 12.73 1.54 14.323

’ 430283 02/06/2014 19:47:51 4 "11 Diazal 26.27 1.037 2432 2.892 27 2%
431871 O4/06/2014 06:02:08 2 10 Dissal 28.32 1.037 26.23 345 29.37
432571 DA/06/2014 20:?4:58 4 41 Dissal 25.9% 1.037 24 06 2.89 26.85
434444 O5/08/2014 21:{-\9:20 4 11 Diesel 26.04 1.027 2411 2.89 27.00
437083 0740672014 21:3%:04 4 11 Diasal 23.84 1.037 22.07 2.65 24.72
234385 05/06/2014  21:55:00 4 11 Diasal 32.€65 1.037 3023 363 33.86
440837 1140842014 06:28:27 2 10 Dissel 29.82 1.037 27.61 331 30.82
442039 11/06/2014 22:11:38 4 41 Dissel 30.51 1.037 28.25 3.3% 3164
442180 12/0672014  15:49:42 2 10 Diesal 25.21 1.037 23.34 2.80 26.14
433677 13/06/2014 21:21:52 4 11 Diassl 27.18 1.037 25.17 2.02 25.1%
4454938 1470572014 20:.28:20 2 10 OGissel 2418  1.037 22.33 2.6% 25.07

11/ AATIO40A ) 12694 1523 14217
430337 0270642014 20:13:17 4 12 Dissel 4436 1.037 41,47 483 45.00
433047 O4/06/2014  21.34:.43 4 11 Dissal 45.49 1.037 42.12 5.05 47 .17

06/06/2014  21:41:58 4 12 Diezal 47.25 1.027 4375 825 49400
2R s/ 3454
01/06/2014 20:13:05 3 g Diesal 37.30 1.037 454 414 35.68
02/06/2014 20:02:18 4 12 Diazel 4574 1037 4228 519 4R 47
05/06/2014 20:11:32 4 11 Dissal 47.88 1.037 4431 532 4G 83
08/06/2014 15:5%:43 4 12 Dissel 43,44  1.037 40,22 483 4505
16/"06/2014 20:01:14 32 40 Diesal 52.14 1.037 48 28 579 54457
12/06/2014  21:12:54 4 12 Diazal 49.91 1.037 46 21 5.55% 51.7¢
1470672014 18:12:57 K3 8 Diesal 45.21 1.037 41.8¢ 5.02 465 85
21800 |16 25616
02/06/2014 20:40.39 4 11 Dissel 29.65 1.037 27.48 3.2% 30.75
03/06/2014 20:32:37 4 11 Diasal 31.92 1.037 28.55 3.55 33.10
04/06/2014 22:39:24 3 10 Dissal 29.50 1.037 27.31 3.38 30.52
05/06/2014 20:41:13 4 12 Diasal 28.37 '1.037 26.27 3.15 23.42
06/06/2014 20:38:37 3 10 Dissel 30.43  1.037 28.18 3.38 31.56
OT7/0E/2014  19:27:59 32 10 Diaesal 24.93 1.037 23.08 .72 25.85
(840672014 20:07.25 2 10 Diesel 20.04 1.037 18.55 223 20.78
09/06/2014 19:55:24 4 11 Diesal 24321 1.037 22.42 289 2511
1070672014 20:21:11 4 11 Diexal 27.39 1.037 25.91 3.1 23.02
114062014 17:17:02 k) 10 Dissel 13.07 1.037 17.65 212 13.77
4433032 -—’12,106/2014 21:33:59 4 11 Disszal 29.54 1.037 it o 3.33 31.05
+ Mty 446157 15/06/2014 06:56:03 4 191 Diasal 32.53  1.037 30.12 361 33.73
15/08/2014 18:03:33 3 3 Diasel 1488 1.037 1278 1.65 15.43
aea a7.40 Mo
02/06/2014 11‘:08:53 2 g Dissal 44.36 1.037 41.07 4493 4% 00
0470872014 20:15.57 3 8 Digzal 51.12 1.037 47 32 568 53.01
- 050672014 19:57:39 4 12 Diessl 57.36- 1.037 53.57 .42 60,00
® -D'Zl,/Dﬁ;’2014 22:08:05 4 12 Dissal 61.72 1.037 57.14 &.86 §4.00
1170672014 20:51.51 3 g Diessl 6386  1.037 58 54 7.07 66.01
o 137067201 22:30:432 4 12 Dissel $7.86 -1.037 53.57 .43 £0.00
A 3632 3013

0170642014 20:08:43 3 10 Diasel 1922 1.037 17 79 =an

(240872014 15-%1.17 s .
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ANEXO 9

En este Anexo se muestra la informacion proporcionada por la compafia

UNCOMETRO S.A. para el desarrollo de esta monografia.

L e 1) Il
» 153188 5 =
4 _euf@ubrisa.com it F AT i i /o

_n$3.COM
__ZdRSAL QUITO: Sels de Diciembre sin

y Santa Lucio
« Telefonos: 022-485246 - 022-485247 - 022-481287
- P odonoso@lubrisa.com FECHA

NOMBRE PRODUCTO

& 07/Hax/2014
;OMETRO S.A LUGAR DE ENTREGA CONDUCTOR VENDEDT)R
INDETERMINADO 55
PATAMARGAY CAJANUMA (PASANDO EL PARQUE INSUDTRIAL B} ZONA .} €Lt OF VENTA DIAS DE PLAZO
0072901210 di 20 DTAS
| |

. EMPAQUE | UNIDADES VOLUM VALOR UNITARIO

118205 4PERFLEET SUFR 15W40 5/| BALDE 5/1 40.00 |200.00

018205 GULF SUPERFLEET 3UBR 15W40 S/| BALDE 5/1 0.00
\25805| GULE GEAR ME 80WSD GL-5 5/1 BALDE 5/1 1,203.11
25805 GULF GEAR ME 80W90 BL-5 5/1 BALDE 5/1 00 0.00
,25905’1 GULF GEAR MF 85W140 5/1 BALDE 5/1 1,202.11 |
25805| @ULF GEAR ME 35W140 5/1 BALDE 5/1 n.00 ‘

|
|
CINGO MIL CIENTO CUARENTA ! = S
ALOR A PAGAR . . ... Shmoiatis CUARER A NEEY 100 DOLARES AMERICANG SUBTOTAL

310 que he(mo)s recibido los bienes descritos en estc FACTURA Cmﬁm&. enterd satisfaccion.
Jebo(emos) y pagoré(mos) a dias vista, en el lugar gue se Me rec : :ﬁw&fwa facturo,
” B

2,181.14

4,582.95

FECHADE TUTORTICION: 23/ AGOSTO 2013, 367023

DE3CTO.
3 suma de: ...{nOMeros)....... oy ki o (letras)
n cuolals) sucesivals), cuyo(s) monto(s) y vencimiento(s) esBaoh®:lkgdes en ol cuadro que consto en
»te documento y que desde ya o acepto(amos) como parte integronte de lo presentessiigac Fdefeie de
»ager una © Mas cuotas se daran por vencidas todas los cuotas n'\ lebera ademads pogoar el interés
Jel % anual, colculado desde la fecha de vencimiento hasta el pago total de, lgrou\vgﬁcmn‘ asi como todos
s gostos iudiciales, extrajudiciaies y honoraros profesionales que oemo.mbvo de éﬁi}‘a‘é’um cometciol negociable
3 protests, Eximese de su presentacion paro el pago Y ovisos por folta delmismo, ™ T T -

v hoy. s

de. 2 ..ce 20.
2 S
RECTBI CONFORME A]e4
NOTA - Sivose realizar el pago de la presente factura con chequ CRUZADO A LA ORDEN DE LUBRISA S.A.

(T, Skl 5496,

3UBTOTAL

IvA 123

|
ACCURDCR 5 A 7908

VALOR TOTAL

Bt

presente o e

e e
J-FOR-004 Ver:3 Fecha: Junio del 2010
Y VALOR A NEGOCIARSE
B VAR S S N — s —

'8 S .

ombre o Razén Social aceptante:
Nimero de RUC: ———— sl
- Ciudad, direccion y teléfono aceptante: ——————
- Lugar de Pago (cudad, direccion):
lombresy Apelkdos representante legal / delegado:
|- aceptante / deudor (o delegado): ———————

2-Claceptontes ————— T e
3 R
PR~

IS

= =

177



- @’ha ar,,g: 29014"0 J:.d

‘A.

_WALESS.A.

% .
(FACTURR COMERCIAL REGOCIRSI | ‘s

SUCURSAL QUITO: Seis de Diciembre s/n
y Sonta Lucia
Teléfonos: 022-485246 - 022-485247 - 022-481287

MATRIZ DURAN: Cuenca 602 y Guillermo Davi

PBX: 042-153164 - Fax: 042-153188 %

E-mail: ventasguif@lubrisa.com

www.lubrisa.com m

1231366001

[No.001-001-00 01 41696

_odonoso@lubrisc.com (FECHA

325NOR (E9) e

i At SRTOREGT PED No: M/E No. 1
H 14/Abr/2014 o 100141636
}
UNCOMETRO 3.4 i LUGAR DE ENTREGA CONDUCTOR | venpeoor
‘K INDETERMINADO |  ss
ZONA CLASE DE VENTA DIAS DE PLAZO VENCIMIENTO / FECHA DE PAGC
g Cradito 120 DIAS 12/03/2014 3
EMPAQUE UNIDADES ‘| 'VOLUM. | VALOR UNITARIO | DCTO. VALOR NETO
CAJAS 24/1 f
DEERON II &4 CAaJA3 §/1 1.00 .00 37.00 97.17 ‘
L
i
i
|
|
{
P Y (1 .. B i :
A s i BOUE 5/ i

DOSCIENTOS OCHE!
VALOR A PAGAR . . Féfha
Declaro que he(mo)s recibido los bienes descrit
Debo(emos) y pagaré(mos) a ias vista, en e&lﬂ%a{gﬁ@e reconvenga.cla-orden tel emisor de estd factura,
la:suma de:....iiimsinnne (numeros). " ; letras)
en..........cuota(s) sucesiva(s), cuyo(s) monto(s) gvenc »eﬁ#ﬁn)‘eﬁﬁwicucdvo que consta en
este decumento y que desde ya lo ccepto(umom egrante de la presente obligacion. Si se dejare de
pagor una o mas cuotas se dardn por vencidas todas las cuotas pendientes y se deberd.ademas pagoar el interés
del...........% anuol, calculado desde la fecha de vencimiento hasta el pago total de la obligacion, asi como todos
los gastos judiciales, extrajudiciales y honorarios profesionales que demande el cobro de esta factura comercial negociable
Sin protesto. Eximese de su presentacion para el pago y avisos por falta del mismo.
1 P wisiiss PO rsiovniinesins OB esimasiassissmsranssissisipsOIC @D e

¢ ZEIS 307100 DOLARES AMER

RECIBI CONFORME

NOTA - Sirvase realizar el pago de la presente factura con cheque CRUZADO A LA ORDEN DE LUBRISA S.A.

VEN-FOR-004 Ver:3 Fecha: Junio del 2010

1.- Nombre o Razon Social aceptante:
1.1.- Nimero de RUC:
1.2.- Giudad, direccion y teléfono aceptante:
1.3.- Lugar de Pago (ciudad, direccion):
2-N

P

SUBTOTAL

L
o,
!
o
L=}

z.

o

legal / delegato:

b
mbresy

2.1.-f. aceptante / deudor (o delegado):

2.2.- (. aceptante;

Lk |

hoi

Num{
256
475
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ANEXO 10

compafiia

En este Anexo se muestra la informacion proporcionada por la
RICAURTESA S.A. para el desarrollo de esta monografia
GASTO SUELDOS
PERIODO: JUNIO 2014
N NOMBRE CARGO SUELDO | FONDOS | HORAS | TOTAL | APORTE | LIQUIDO
UNIFICADO | RESERVA | EXTRAS |[INGRESOS| 9.45% | RECIBIR
1|Edwin Pauta Gerente 702.00) 58.50[ 0.00| 760.50| 66.34] 694.16
2|Jose Naranjo Presidente 702.00 0.00 0.00f 702.00{ 66.34| 635.66
3|Eulalia Espinoza [Secretaria General 564.00 47.00 0.00f 611.00f 53.30| 557.70
4|Henry Pintado Contador General 607.00 59.01| 101.17] 767.18] 66.92{ 700.26
5|Zoila Tapia Secretaria Despacho 354.00 49.04| 234.47| 637.51] 55.61| 581.90
6/Norma Espinoza [Bodeguero 442.00 40.61] 45.31| 527.92] 46.05| 481.87
7|Cristina Utizhungo |Secretaria Despacho 347.45 0.00] 85.49| 432.94] 40.91| 392.03
8|Fernando Roman |Mensajero 344.59 0.00| 143.79] 488.38| 46.15| 442.23
9[Adrian Narnanjo  |Mecanico General 1200.00| 103.03| 36.40| 1339.43| 116.84| 1222.59
10|Gustavo Espinales |Auxiliar Mecanica 400.00 40.15| 81.81| 521.96] 45.53| 476.43
11|Diego Vasquez  |Auxiliar Mecanica 340.00 30.01( 20.17f 390.18| 34.04] 356.14
12|Luis Palma Auxiliar Mecanica 340.00 30.68] 28.19] 398.87| 34.79| 364.08
13|Byron Leon Auxiliar Mecanica 600.00] 67.37| 208.49| 875.86| 76.40| 799.46
14| Walter Garcia Electricista 600.00 0.00{ 16.73| 616.73| 58.28| 558.45
TOTALES 7543.04| 525.40/1002.02| 9070.46| 807.50| 8262.96
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SOAT

SOAT TOTAL 4550.84

SOAT X UNIDAD 91.02

TOTAL UNIDA 50

UNIDADES SOAT X UNIDAD

104 91.02
105 91.02
106 91.02
107 91.02
108 91.02
109 91.02
110 91.02
111 91.02
112 91.02
113 91.02
114 91.02
115 91.02
116 91.02
117 91.02
118 91.02
119 91.02
120 91.02
121 91.02
122 91.02
123 91.02
124 91.02
125 91.02
126 91.02
127 91.02
128 91.02
129 91.02
130 91.02
131 91.02
132 91.02
133 91.02
134 91.02
135 91.02
136 91.02
137 91.02
138 91.02
139 91.02
140 91.02
141 91.02
142 91.02
143 91.02
144 91.02
145 91.02
146 91.02
147 91.02
148 91.02
149 91.02
150 91.02
151 91.02
152 91.02
153 91.02
TOTAL 4551

180



COMPANIA DE TRANSPORTE RICAURTESA S.A

GASTOS UNIDADES RICAURTESA

PERIODO: JUNIO

SUELDOS
CONCEPTO CANTIDAD
Mes de Junio S 8,262.96
SOAT
CONCEPTO CANTIDAD
Seguros Colonial $4,551.00
GARAGE
CONCEPTO CANTIDAD
Unidad 104 $ 50.00
Unidad 105 $ 50.00
Unidad 106 $ 50.00
Unidad 107 $50.00
TOTAL $200.00
GASTO MATRICULACION
UNIDADES NUEVAS
CONCEPTO CANTIDAD
Banco Pago Matri 856.86
Municipio 140.20
Tasa Solidaria 24.00
SOAT 124.27
TOTAL 1,145.33
COSTOS UNIDADES NUEVAS
N PROVEEDOR SUBTOTAL IVA TOTAL
32 AUSTRAL 59400.00 7128.00 66528.00
20 AUSTRAL 59400.00 7128.00 66528.00
)7 AUSTRAL 59400.00 7128.00 66528.00
50 AUSTRAL 59400.00 7128.00 66528.00
28 AUSTRAL 59400.00 7128.00 66528.00
TOTAL 297000.00 35640.00 332640.00
COSTOS UNIDADES NUEVAS
CARROCERIAS
IN PROVEEDOR SUBTOTAL IVA TOTAL
32 PICOSA 38928.57 4671.43 43600.00
20 PICOSA 38928.57 4671.43 43600.00
37 PICOSA 38928.57 4671.43 43600.00
50 PICOSA 38928.57 4671.43 43600.00
28 PICOSA 38928.57 4671.43 43600.00
194642.85 23357.14 217999.99
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ANEXO 11

En este Anexo se muestra la informacion proporcionada por la compafiia CUENCANA
S.A. para el desarrollo de esta monografia.

COMPANIA CUENCA DE TRANSPORTE URBANO SA
Reporte de Saldos de Items (Agrupado)

Saldos a la fecha: 20/02/2014 Pag: 1
Unidad Saldo Costo Total Linea
BODEGA PRINCIPAL 189,785.75
ELE ELECTRICO 4,901.42
ELEALT ALTERNADORES 1,002.86
ELEALTO12 POLEA DEL ALTERNADOR FTR UNIDAD 4.00 33,333 133.33
ELEALTO15 BUJE PAQ POST 1721 MB UNIDAD 7.00 4,380 30.66
ELEALTO16 ALTERNADOR 100AMP 24V 1721 MB REMY UNIDAD 2.00 266.900 533.80
40278160875 TEMPLADOR CURVO ALTERNADOR 1721 MB UNIDAD 4.00 22.152 88.61
ELEALT021 BOCIN INFERIOR ORQUILLA DUAL UNIDAD 10.00 4.320 43.20
ELEALT027 BOCIN PARTIDO BARRA ESTAB DELT 1721 MB UNIDAD 4.00 4.020 16.08
ELEALT028 BOCIN ALTERNADOR 1721 MB UNIDAD 91.00 1.727 157.18
ELEAUT AUTOMATICOS 790.93
ELEAUTO005 CARBON BOM/AGUA ISUZU FTR UNIDAD 3.00 22.680 68.04
ELEAUTO06 MANDO DE LA DIRECCION DEL 1721 UNIDAD 1.00 300.000 300.00
70456813013 RELE AUXILIAR ARRANQUE 24V 1721 MB UNIDAD 5.00 17.140 85.70
ELEAUT032 AUTOMATICO ARRANQUE MB 1721 UNIDAD 5.00 67.437 337.19
ELEBAT BATERIAS 439.53
ELEBAT021 BATERIA YUASA PAFECTA GY N-100 UNIDAD 3.00 140.559 421.68
ELEBATO039 BATERIA FTR USADA UNIDAD 1.00 17.855 17.86
ELEBOB BOBINA 152.67
73165770937 RODAMIENTO 62201 ALTERNADOR UNIDAD 7.00 15.500 108.50
ELEBOB003 BOBINA CAMPOS ARRANQUE DELCO 28 MT 24V UNIDAD 1.00 44.174 44,17
ELEBOR BORNES 32.40
ELEBOR0O1 BORNES GRANDES DE BATERIA UNIDAD 27.00 1.200 32.40
ELECAB CABLES 821.92
ELECABO0O3 CABLE ACELERADOR CORTO ISUZU FTR UNIDAD 6.00 108.273 649.64
1232302600 CABLE ACELERADOR LARGO ISUZU FTR UNIDAD 2.00 86.140 172.28
ELEINT INTERRUPTORES 187.18
ELEINT029 SOCKET 4P HEMBRA/MACHO UNIDAD 7.00 1.250 8.75
ELEINTO39 SWICHT 1 TIEMPO UNIDAD 3.00 3.616 10.85
ELEINTO044 PULSANTES UNIDAD 1.00 3.348 3.35
ELEINT049 SOCKET 6P MACHO UNIDAD 2.00 1.250 2.50
ELEINT062 FUSIBLES DE UNA 20 AMP UNIDAD 9.00 0.180 1.62
ELEINTO95 SOCKET 2P HEMBRA UNIDAD 5.00 1.000 5.00
ELEINT108 TERMINAL CORTO ACELERACION 8MM UNIDAD 37.00 2.360 87.32
ELEINT114 TERMINAL OJO 3/16 UNIDAD 32.00 0.120 3.84
ELEINT116 SOCKET 1P HEMBRA UNIDAD 3.00 0.750 2.25
ELEINT117 SOCKET 1P MACHO UNIDAD 6.00 0.750 4.50
ELEINT119 TERMINAL CHICOTE GRANDE UNIDAD 22.00 0.700 15.40
ELEINT120 TERMINAL CHICOTE PEQUEﬁO UNIDAD 76.00 0.550 41.80
ELELUC LUCES 473.69
40183540008 FOCO HALOGENO H1 24V UNIDAD 4.00 3.500 14.00
ELELUCO15 FOCO 2P 24V UNIDAD 2.00 1.160 2.32
ELELUCO16 FOCO HALOGENO H7 24V UNIDAD 10.00 6.959 69.59
ELELUCO41 FOCO HALOGENO H3 24V UNIDAD 8.00 3.500 28.00
ELELUCO50 FOCO HALOGENO H4 12V UNIDAD 17.00 3.380 57.45
ELELUCO069 MEDIA LUNA CIGUENAL ISUZU FTR UNIDAD 1.00 18.389 18.39
0501396579  MEDIA LUNA MOTRIZ 1721 MB. UNIDAD 8.00 18.957 151.65
31651417697 RELAY 24V ALTERNADOR 1721 UNIDAD 1.00 43.662 43.66
ELELUC135 BOQUILLA 2P LOZA UNIDAD 37.00 1.145 42.37
ELELUC136 SOCKET 5P TERMICO UNIDAD 9.00 2.250 20.25
ELELUC137 SOCKET HEMBRA TERMICO UNIDAD 6.00 1.000 6.00
ELELUC138 SOCKET 8P HEMBRA UNIDAD 5.00 2.000 10.00
ELELUC140 SOCKET 8P MACHO UNIDAD 5.00 2.000 10.00
ELEMOT MOTOR ARRANQUE 343.83
ELEMOTO15 TROMPO TEMPERATURA ISUZU FTR UNIDAD 1.00 28.800 28.80
78922282208 TROMPO ACEITE 1721 MB UNIDAD 4.00 3.470 13.88
ELEMOTO020 MOTOR DE ARRANQUE 24V 1721 MB UNIDAD 1.00 254.328 254.33
ELEMOTO024 BOCIN MOTOR ARRANQUE PEQ OF 1620 UNIDAD 1.00 1.580 1.58
ELEMOTO026 TROMPO RESERVORIO AGUA 1721 MB UNIDAD 4.00 8.035 32.14
ELEMOTO028 TROMPO TEMPERATURA 1721 MB UNIDAD 2.00 6.550 13.10
ELEPAL PALANCAS 275.19
ELEPALOO3 PALANCA DE LUCES 1721 MB UNIDAD 3.00 33.691 101.07
00161200010 PALANCA ESTRIADA CAJA G60 1721 MB UNIDAD 3.00 58.040 174.12
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COMPANIA CUENCA DE TRANSPORTE URBANO SA
Reporte de Saldos de Items (Agrupado)

Saldos a la fecha: 20/02/2014 Pag: 2
Unidad Saldo Costo Total Linea
ELEREL RELAY 381.23
ELERELOO1 RELAY UNIDAD 1.00 48.210 48.21
ELEREL002 RELAY 24V AUX DIRECCIONAL 1721 UNIDAD 8.00 6.753 54.02
78947080056 RELAY 24V AUX LUZ GENERAL 1721 UNIDAD 1.00 24.795 24.80
ELERELOOS RELAY 24V MINI AUX 1721 UNIDAD 73.00 3.400 248.20
ELERELO15 SOCKET DE RELAY TERMICO UNIDAD 4.00 1.500 6.00
HER HERRAMIENTAS 84.81
HERLLA LLAVES 55.46
HERLLAO34 PISTOLA PULVERIZAR # 156 UNIDAD 1.00 20.460 20.46
HERLLAO66 CANDADO VIRO 70mm UNIDAD 1.00 35.000 35.00
HERREP ENGRASADORA 12.88
HERREP014 CALIBRADOR PIE REY ACERO 8" UNIDAD 1.00 10.130 10.13
HERREPO15 CALIBRADOR DE LAMINAS MM 20H UNIDAD 1.00 1.310 134
HERREPO16 CALIBRADOR DE LAMINAS PULG UNIDAD 1.00 1.440 1.44
HERVAR VARIOS 16.47
HERVAR123 BOTA INDUSTRIAL AMARILLA UNIDAD 1.00 13.320 13:32
HERVAR145 ABRILLANTADOR DE TABLEROS GALONES 0.30 10.500 315
KIT KIT DE RACION 4,609.75
KITAIR KIT DE AIRE 564.71
KITAIR00S KIT VALVULA GEMELA FRENO ISUZU FTR UNIDAD 10.00 16.480 164.80
KITAIR007 KIT SECADOR AIRE ISUZU FTR UNIDAD 4.00 99.979 399.91
KITKRV KIT REPARACION VALVULAS 805.57
78958510223 KIT VALVULA PRINCIPAL FRENO 1721 MB WABCO.. UNIDAD 3.00 30.600 91.80
78958510061 KIT VALVULA PRINCIPAL FRENO 1721 MB WABCO  UNIDAD 5.00 26.660 133.30
78942940293 KIT VALVULA CAUCHOS SECADORA 1721 MB. UNIDAD 10.00 22.518 225.18
78942940784 KIT VALVULA CUATRO CIRCUITOS 1721 MB UNIDAD 12.00 29.608 355.29
KITKTE KIT DE EMBRAGUE . 535.30
KITKTEO15 KIT SERVO EMBREGUE CAJA ZF 1721. UNIDAD 9.00 34.000 306.00
KITKTEO16 KIT PLATO DISCO REPARADO ISUZU FTR UNIDAD 1.00 180.000 180.00
KITKTEO28 KIT SERVO EMBRAGUE CAJA ZF 1721 UNIDAD 2.00 24.650 49.30
KITMOT KIT DE MOTOR 2,704.16
KITMOT009 KIT REPARACION MOTOR ISUZU FTR UNIDAD 1.00 2,458.930 2,458.93
78942940124 KIT CAUCHOS CIGUENAL COMPRESOR 1721 MB UNIDAD 10.00 24.523 245.23
LAV _LAVADORA 485.46
LAVLIM SUMINISTROS DE LIMPIEZA 485.46
LAVLIMOO1 SHAMPOO DE CARROS GALONES 0.90 5.000 4.50
LAVLIMO15 SIKAFLEX 227 NEGRO CARTUCHO UNIDAD 11.00 9.650 106.15
LAVLIMO17 DEJA UNIDAD 31.00 0.238 7.32
07934018718 SILICON LOCTITE GRIS 70 MOTOR ’ UNIDAD 61.00 4.810 293.42
LAVLIM029 JABON DE MANOS GALONES 0.50 4.600 2.30
LAVLIMO30 WAYPE GRANDE LIBRAS 120.00 0.598 71.72
LLA LLANTAS 22,789.05
LLALLR LLANTAS REENCAUCHADAS 5,309.31
LLALLRO56 LLANTA 11R22.5 REENC DURALLANTA 1 UNIDAD 26.00 191.153 4,969.99
LLALLRO83 LLANTA 1000R20 REENC DURABANDA UNIDAD 1.00 171.460 171.46
LLALLR151 LLANTA 215/75R15 REENC DURABANDA UNIDAD 3.00 55.954 167.86
LLALLS LLANTAS NUEVAS 17,479.74
LLALLSO021 LLANTA 295/80R22.5 NUEVAS SAILUN DURALLANT UNIDAD 16.00 366.074 5,857.18
LLALLS025 LLANTA 295/80R22.5 NUEVAS CONTINENTAL TEDA UNIDAD 16.00 501.531 8,024.50
LLALLS045 LLANTA 295/80R22.5 REENC DURALLANTA 1 UNIDAD 17.00 211.650 3,598.05
LUB LUBRICANTES, ADI Y OTROS 10,561.34
LUBACE ACEITES 5,383.88
LUBACE003 ACEITE PARA CAJA 80W90 EXP 55/1 GALONES 16.50 12.387 204.39
LUBACE004 ACEITE PARA CORONA 85W140 EXP GALONES 65.50 13.832 905.97
LUBACEO009 ACEITE PARA MOTOR 25W60 VISCUS/CASTROL GALONES 24.75 12.624 312.45
LUBACEO010 ACEITE PARA MOTOR 20W50 CASTROL GALONES 3.00 18.000 54.00
89978798006 FILTRO ACEITE 0-1519 SHR UNIDAD 7.00 3.085 21.59
LUBACEO021 ACEITE MOTOR 15W40 5/1 DIESEL GULF GALONES 222.00 10.960 2,433.07
LUBACE024 ACEITE PARA ENGRANAJES 90 CASTROL GALONES 8.00 18.000 144.00
LUBACEO51 ACEITE PARA MOTOR 76-20W SUPER QUARTOS 3.00 3.847 11.54
LUBACEO052 ACEITE PARA CORONA 85W140 GEAR 5/1 GALONES 20.00 16.008 320.17
LUBACEO71 ACEITE HIDRAULICO GULF 1/4 QUARTOS 1.00 1.818 1.82
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LUBACE072 ACEITE PARA CORONA 85W140 CASTROL GALONES 17.00 14.929 253.80
LUBACEO073 ACEITE PARA ENGRANAJES 140 CASTROL GALONES 8.00 18.000 144.00
LUBACEO76 ACEITE MOTOR 20W50 KENDALL GALONES 7.00 12.800 89.60
LUBACEOQ77 ACEITE MOTOR 10W30 KENDALL GALONES 11.00 12.800 140.80
LUBACEO80 ACEITE MOTOR 15W40 5/1 DIESEL ULTRA GALONES 30.00 11.556 346.68
LUBADI ADITIVOS 0.03
LUBADIOO08 ADITIVO LIMPIADOR PARA ACEITE 1/4 DE LITRO E  UNIDAD 3.00 0.009 0.03
LUBAGB AGUAS BATERIAS 285.60
LUBAGB004 AGUA PURA PARA BATERIA UNIDAD 68.00 0.535 36.39
LUBAGBO13 REFRIGERANTE DIESEL VERDE GALON UNIDAD 30.00 3.307 99.21
LUBAGBO014 REFRIGERANTE ESPECIAL 1 GALON GALONES 12.00 12.500 150.00
LUBDIS DISOLVENTES 76.75
LUBDIS012 PENETRANTE AEROSOL UNIDAD 23.00 3.337 76.75
LUBFIA FILTROS DE ACEITE 528.36
78913420006 FILTRO ACEITE 301 PSL 1721 MB UNIDAD 39.00 5.541 216.08
LUBFIAO11 FILTRO ACEITE 1065 CD CHR UNIDAD 3.00 2.410 7:23
78913420003 FILTRO ACEITE 346 PH HIDRAULICO 1721 MB UNIDAD 15.00 2.260 33.90
89978792012 FILTRO ACEITE 1305 C ISUZU FTR UNIDAD 24.00 5.025 120.60
LUBFIA028 FILTRO ACEITE 3786 FL INTERFIL HINO UNIDAD 1.00 5.410 5.41
89978798002 FILTRO ACEITE 1301 CHR UNIDAD 9.00 2.658 23.92
LUBFIA038 FILTRO ACEITE 1304 OIL HINO FD FF TURBO UNIDAD 6.00 8.659 51.95
LUBFIA039 FILTRO ACEITE 5002 C HINO UNIDAD 10.00 5.130 51.30
78913420006 FILTRO ACEITE 339 PSL WOLKSWAGEN UNIDAD 3.00 5.988 17.96
LUBFID FILTROS DE DIESEL 555.59
fc1503sh FILTRO COMBUSTIBLE 1503 FC SAKURA FTR UNIDAD 40.00 3.073 122.92
78913420007 FILTRO COMBUSTIBLE 460 PSD 1721 MB UNIDAD 49.00 6.474 317.21
LUBFID010 FILTRO COMBUSTIBLE 5138 HINO UNIDAD 3.00 4.534 13.60
LUBFID012 FILTRO DIESEL P-185 HINO UNIDAD 1.00 2.973 2.97
da2304 025 FILTRO DE AIRE DA 2304 PRINCIPAL ISUZU FTR UNIDAD 1.00 19.560 19.56
da4304 025 FILTRO DE AIRE DA-4304 SEC. FTR-FVR UNIDAD 1.00 12.870 12.87
LUBFID031 FILTRO COMBUSTIBLE 2601 PC944IV 1721 MB UNIDAD 13.00 1.592 20.69
LUBFID032 FILTRO COMBUSTIBLE 161 FC 1721 MB UNIDAD 11.00 1.831 20.14
LUBFIDO35 FILTRO COMBUSTIBLE 491 PSC WOLSVAGEN UNIDAD 2.00 12.813 25.63
LUBFIL FILTROS DE AIRE 3,210.83
LUBFILOO1 FILTRO AIRE 1013 ISUZU FTR SAKURA UNIDAD 48.00 19.024 913.14
78958510190 KIT DIAFRAGMA GUARDAPOLVO # 16 UNIDAD 20.00 13.600 272.00
LUBFIL022 FILTRO DE AIRE CA-23460 SY SECUNDARIO HINO. UNIDAD 2.00 7.460 14.92
LUBFILO24 FILTRO DESHIDRATADOR SECANTE UNIDAD 18.00 22.793 410.27
89978790085 FILTRO AIRE 7607 A ISUZU FTR J.DEER UNIDAD 7.00 10.951 76.66
LUBFILO27 FILTRO AIRE 9837 ARS AF 1721 MB UNIDAD 34.00 21.009 714.31
LUBFIL028 FILTRO AIRE 837 ASR AF INT 1721 MB UNIDAD 13.00 10.383 134.98
LUBFIL047 FILTRO AIRE 1307 A HINO UNIDAD 3.00 11.550 34.65
LUBFIL048 FILTRO AIRE 1313 A HINO UNIDAD 1.00 17.031 17.03
LUBFILO49 FILTRO AIRE 9839 ARS WOLSWAGUEN UNIDAD 15.00 25.038 375.56
LUBFILO50 FILTRO AIRE 839 ASR WOLSVAGEN UNIDAD 10.00 15.788 157.88
LUBFILO51 FILTRO AIRE 9834 AP SCANI UNIDAD 6.00 14.904 89.42
LUBFIT FILTROS DE TRAMPILLA 82.84
89978793002 FILTRO COMBUSTIBLE 1507 TRAMPILLA FTR UNIDAD 47.00 1.763 82.84
LUBGRA GRASAS 385.87
LUBGRAO08 GRASERO CURVO 3/8 UNIDAD 24.00 0.500 12.00
LUBGRAO09 GRASERO RECTO 3/8 UNIDAD 23.00 0.500 11.50
LUBGRA023 GRASA MULTIPROPOSITO 181 K LIBRAS 82.20 2.311 189.94
LUBGRAO33 GRASA AZUL ALTA TEMPERATURA 1LB. LIBRAS 43.00 4.010 172.43
LUBLQF LIQUIDO DE FRENO 51.60
40066333727 LIQUIDO DE FRENO AZUL 12 0Z UNIDAD 11.00 4.691 51.60
PAQ PAQUETE 3,477.59
PAQBJS BUIJES 602.29
78982157949 BUIJE COLGANTE BARR ESTABAB DELT/POST 1721  UNIDAD 5.00 3.824 19.12
PAQBIS007 BUJE ROSCADO M22 ACOPLE 12MM ACTROS MB UNIDAD 4.00 8.660 34.64
PAQBJIS034 BUJE PAQ DELT IZUSU FTR UNIDAD 38.00 4.910 186.57
PAQBIS066 BUJE PAQ DELT FF HINO UNIDAD 3.00 6.070 18.21
PAQBJS070 BUJE DEL ALTERNADOR 1721 MB UNIDAD 4.00 3.898 15.59
PAQBIS075 BOCIN DE LEVA STD 1721 MB UNIDAD 15.00 14.310 214.65
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PAQBIS087 BUJE PAQ DELT 1721 MB UNIDAD 24.00 4.730 113.51
PAQHRS HOJAS DE RESORTES 2,061.62
PAQHRS002  HOJA 4TA POST MB 1721 UNIDAD 2.00 45.300 90.60
PAQHRS004 HOJA 1RA DELT MB 1721 UNIDAD 3.00 73.330 219.99
PAQHRS005 HOJA 2DA DELT MB 1721 UNIDAD 2.00 44.387 88.77
PAQHRS006 HOJA 3ERA DELT MB 1721 UNIDAD 3.00 43.100 129.30
PAQHRS007 HOJA 4TA DELT MB 1721 UNIDAD 2.00 38.240 76.48
PAQHRS008  HOJA 5TA DELT MB 1721 UNIDAD 1.00 29.680 29.68
PAQHRS009 HOJA 2DA POST MB 1721 UNIDAD 2.00 67.790 135.58
PAQHRS020 HOJA 1RA POST MB 1721 UNIDAD 1.00 69.603 69.60
PAQHRS025 HOJA 4TA DELT ISUZU FTR UNIDAD 2.00 26.510 53.02
PAQHRS026 HOJA 5TA DELT HINO FF UNIDAD 1.00 19.160 19.16
PAQHRS031 HOJA 5TA POST ISUZU FTR UNIDAD 2.00 15.960 31:92
PAQHRS052  HOJA 1RA DELT ISUZU FTR UNIDAD 4.00 44.250 177.00
PAQHRS058 HOJA 1RA POST ISUZU FTR UNIDAD 5.00 42.960 214.80
PAQHRS060  HOJA 4TA POST ISUZU FTR UNIDAD 2.00 22.170 44.34
PAQHRS062  HOJA 2DA POST ISUZU FTR UNIDAD 1.00 41.680 41.68
PAQHRS063  HOJA 3ERA DELT ISUZU FTR UNIDAD 2.00 33.620 67.24
PAQHRS064 HOJA 2DA DELT ISUZU FTR UNIDAD 1.00 40.100 40.10
PAQHRS065 HOJA 6TA POST MB 1721 UNIDAD 2.00 38.740 77.48
PAQHRS066 HOJA 7MA POST MB 1721 UNIDAD 2.00 34.040 68.08
PAQHRS067 HOJA 8VA POST MB 1721 UNIDAD 4.00 29.855 119.42
PAQHRS071 HOJA 5TA DELT ISUZU FTR UNIDAD 2.00 19.160 38.32
PAQHRS082 HOJA 1RA POST 1318 MB UNIDAD 1.00 60.000 60.00
PAQHRS088 HOJA 2DA POST 1318 MB UNIDAD 3.00 56.350 169.05
PAQPIN PINES 813.68
PAQPINOO6 PINES PAQ POST 1721 MB UNIDAD 11.00 7.826 86.08
PAQPINO11 PINES PAQ DELT IZUSU FTR UNIDAD 21.00 8.040 168.84
40278160548 JUEGO PIN PAQUETE POST ISUZU FTR UNIDAD 5.00 12.510 62.55
PAQPINO14 PINES PAQ POST IZUSU FTR UNIDAD 20.00 5.800 116.01
PAQPINO18 JUEGO PIN PAQUETE DELT 1721 MB UNIDAD 19.00 5.950 113.05
PAQPINO19 JUEGO PIN PAQUETE POST 1721 MB UNIDAD 19.00 7.650 145.35
PAQPIN020 PINES PAQ DELT 1721 MB UNIDAD 21.00 5.800 121.80
PTA PERNOS Y TUERCAS 5,713.10
PTAARA ARANDELAS 487.08
PTAARA003 ARANDELA PLANA 1 1/4 GRUESA UNIDAD 7.00 1.356 9.49
PTAARA018 ARANDELA 14MM COBRE UNIDAD 66.00 0.350 23.10
PTAARA019 ARANDELA COBRE 16MM UNIDAD 34.00 0.400 13.60
PTAARA022 ARANDELA INY. ISUZU NPR2000 UNIDAD 35.00 3.797 132.88
PTAARAO030 ARANDELA COBRE 20MM UNIDAD 8.00 0.400 3.20
1095330121 ARANDELA DEL SEGURO RUEDA ISUZU UNIDAD 10.00 1.790 17.90
PTAARA044 ARANDELA PLANA 1" GRUESA UNIDAD 15.00 1.000 15.00
PTAARA062 CUNA PAQUETE MB 1721 UNIDAD 86.00 1.860 159.96
PTAARA090 ARANDELA PLANA 1" DELGADA UNIDAD 17.00 0.995 16.91
1415621690 ARANDELA DEL SEGURO RUEDA POST. FTR UNIDAD 20.00 4.000 80.00
PTAARA102 ARANDELA PLANA 1 1/4 DELGADA UNIDAD 1.00 1.500 1.50
PTAARA107 ARANDELA 16MM ALUMINIO UNIDAD 44.00 0.160 7.04
PTAARA120 ARANDELA TAPA CARTER 1721 MB UNIDAD 6.00 1.082 6.49
PTABRI BRIDAS 2,778.88
78989129314 BRIDA 634 CAJA POST MODERNO 1721 MB. UNIDAD 14.00 88.824 1,243.54
78989023338 BRIDA 332 CAJA CAMBIOS 1721 ZF UNIDAD 11.00 87.632 963.95
78989023335 BRIDA 634 CAJA POST MODERNO 1721 MB UNIDAD 2.00 87.634 175.27
78989023334 BRIDA 311 P/SOLDAR 1721 MB UNIDAD 3.00 71.290 213.87
78989023337 BRIDA 328 CAJA 1721 MB UNIDAD 2.00 91.130 182.26
PTAPER PERNO 1,824.12
PTAPER009 PERNO GUIA 1/2X8 UNIDAD 18.00 2.496 44.93
PTAPERO11 PERNO GUIA 1/2X10 UNIDAD 18.00 2.584 46.52
PTAPERO18 PERNO RUEDA POST RH ISUZU FTR UNIDAD 4.00 10.854 43.42
PTAPER019 PERNO RUEDA POST RH ISUZU FTR. UNIDAD 22.00 9.723 213.91
PTAPER035 PERNO CALIBRACION BALANCIN ISUZU FTR UNIDAD 9.00 13.820 124.38
PTAPER052 RESORTE ACELERADOR IZUSU FTR UNIDAD 3.00 1.350 4.05
PTAPER0O71 PERNO GUIA 9/16X10 UNIDAD 4.00 2.500 10.00
PTAPERO78 PERNOS ALTERNADOR ROSCA GRUESA UNIDAD 6.00 1.956 11.73
PTAPER100 GRAMPA 3/4 X 14 MB 1721 UNIDAD 6.00 16.462 98.77
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PTAPER103 PERNO GUIA 5/8X8 UNIDAD 2.00 4.239 8.48
PTAPER105 PERNO MULTIPLE 1721 MB UNIDAD 47.00 1.550 72.85
PTAPER123 PERNO RUEDA POST LH ISUZU FTR. UNIDAD 3.00 9.487 28.46
PTAPER141 RESORTE ZAPATA GRUESA HINO UNIDAD 20.00 4.500 90.00
PTAPER142 RESORTE ZAPATA DELGADO HINO UNIDAD 23.00 3.568 82.05
PTAPER144 PERNO RUEDA DELT RH ISUZU FTR UNIDAD 3.00 11.116 33.35
PTAPER155 RESORTE ACELERACION PALANCA 1721 MB UNIDAD 15.00 3.760 56.40
PTAPER156 PERNO GUIA 1/2X12 UNIDAD 9.00 2.680 24.12
PTAPER170 TORNILLO PUNTA DE BROCA 8X1 " UNIDAD 200.00 0.013 2.60
PTAPER178 GRAMPA 3/4 X 17 MM MB. UNIDAD 9.00 15.117 136.05
PTAPER183 GRAMPA 7/8 X 10 ISUZU FTR UNIDAD 10.00 13.273 132,73
PTAPER191 RESORTE FRENO MANO GRUESO IZUSU FTR UNIDAD 27.00 1.340 36.18
PTAPER192 RESORTE FRENO MANO DELGADO 1ZUSU FTR UNIDAD 28.00 1.610 45.08
PTAPER196 GRAMPA 3/4 X 15 MB 1721 UNIDAD 4.00 14.110 56.44
PTAPER198 PERNOS ALTERNADOR ROSCA FINA UNIDAD 10.00 2.017 20.17
PTAPER222 TORNILLO 1/4X1 UNIDAD 30.00 0.040 1.20
PTAPER226 REMACHES 10X08 MB 1721 UNIDAD 9,920.00 0.039 390.08
PTAPER249 RESORTE HORQUILLA EMBRAGUE ISUZU FTR UNIDAD 2.00 5.087 10.17
PTATUE TUERCAS 623.01
PTATUEOO3 TUERCA BRIDA SALIDA CAJA 1721 ZF UNIDAD 6.00 11.256 67.54
PTATUEOO7 TUERCA 1/4 RG UNIDAD 15.00 0.050 0.75
PTATUEO09 TUERCA POST RH ISUZU FTR UNIDAD 10.00 3.847 38.47
PTATUEO10 TUERCA 22X32 OCCIL 1721 UNIDAD 16.00 2.576 41.21
PTATUEO12 TUERCA ESPARRAGOS RUEDA ISUZU FTR UNIDAD 32.00 1.672 53.52
78938432221 TUERCA Y SEGURO RUEDA DELT 1721 MB UNIDAD 4.00 12.730 50.92
PTATUEO19 TUERCA INTERIOR HI ISUZU FTR UNIDAD 18.00 5.405 97.29
PTATUEO023 TUERCA ESPARRAGO TURBO 14MM UNIDAD 92.00 0.380 34.92
PTATUEO31 TUERCA DE LA GRAMPA 14mm UNIDAD 11.00 0.388 4.27
PTATUEO044 TUERCA PUNTA EJE DELT 1721 MB UNIDAD 5.00 25.560 127.80
PTATUEO52 TUERCA POST LH ISUZU FTR UNIDAD 9.00 3.786 34.07
0501398356 TUERCA CAJA S5/6/680 UNIDAD 2.00 9.562 19.12
PTATUEO68 ARANDELA TUERCA CONTRAEJE 1721 MB UNIDAD 1.00 11.653 11.65
PTATUEQ72 TUERCA ESPARRAGO TURBO 8MM UNIDAD 61.00 0.680 41.48
REP REPUESTOS 137,163.24
REP004 RODAMIENTO 6002 ALTERNADOR UNIDAD 10.00 3.260 32.60
REPACC ACCESORIOS 17,559.15
REPACCO003 ABRAZADERA 1/4 UNIDAD 20.00 0.300 6.00
REPACC008 ARO 7.50 X 22.5 14MM 10 HUECOS 1721 MB UNIDAD 7.00 77.520 542.64
REPACCO009 TANQUE DE DIESEL 75GLS 1721 BUSS PLATS UNIDAD 2.00 228.933 457.87
REPACCO15 ABRAZADERA 1/2 UNIDAD 17.00 0.800 13.60
78929120068 CABLE DEL ACELERADOR 1721 MB UNIDAD 1.00 58.260 58.26
78989129308 ABRAZADERA CRUCETA 1721 MB UNIDAD 32.00 6.250 200.00
REPACCO057 ASIENTO DE ADMISION 1721 MB UNIDAD 76.00 3.365 255.73
REPACC073 VENTILADOR COMPLETO MB 1721 UNIDAD 2.00 116.690 233.38
REPACCO074 TOPE PAQUETE DELT 1721 MB. UNIDAD 14.00 6.768 94.76
REPACCO076 ENDUCIDO (MASA) DEL ALTERNADOR UNIDAD 2.00 60.000 120.00
REPACCO079 RESORTE ZAPATA GRUESO POST FTR UNIDAD 62.00 4.500 279.00
REPACC093 ABRAZADERA DEL TURBO MERCEDES 1721 UNIDAD 5.00 8.833 44.17
REPACC103 UNION RAPIDA QS 10MM. UNIDAD 30.00 1.070 32.10
REPACC105 CAUCHO PULMON DELGADO. UNIDAD 23.00 4.759 109.45
78989129305 HEMBRA CARDAN 1721 MB UNIDAD 7.00 84.543 591.80
REPACC114 TOPE PAQUETE POST 1721 MB. UNIDAD 3.00 14.070 42.21
REPACC115 TOPE DE BRONCE 1RA.-6TA. S5-680/S6-680 ZFB UNIDAD 6.00 5.631 33.79
REPACC136 FILAMENTO DE 110-150W UNIDAD 1.00 3.450 3.45
REPACC145 COPA RUEDA LH ISUZU FTR UNIDAD 10.00 7.061 70.61
REPACC161 ANILLO DOBLE 0JO PARA CANERIA UNIDAD 40.00 0.310 12.40
REPACC194 GRAMPA 3/4 X 16 MB 1721 UNIDAD 5.00 14.651 73.25
REPACC208 DIAFRAGMA DE PULMON # 24 UNIDAD 4.00 2.600 10.40
REPACC212 CHAPAS BIELA STD 1721 MB UNIDAD 2.00 26.840 53.68
REPACC216 BENDIX MOTOR ARRANQUE MB 1721 UNIDAD 1.00 10.120 10.12
REPACC218 FORROS EMB 14 " UNIDAD 2.00 16.072 32.14
78942941484 JUEGO LAINAS/VALVULAS COMPRESOR 1721 UNIDAD 12.00 15.599 187.19
REPACC229 PORTA CARBONES 1318 UNIDAD 1.00 8.840 8.84
REPACC230 CAUCHO BARRA ESTAB REDONDO DELT ISUZU FT  UNIDAD 11.00 1.787 19.65
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REPACC231 COPA RUEDA RH ISUZU FTR UNIDAD 10.00 7.034 70.34
REPACC232 ESPACIADOR PLATO EMBRAGUE FTR UNIDAD 2.00 29.280 58.56
REPACC236 ADAPTADORES 1008-2-2B UNIDAD 3.00 1.520 4.56
REPACC242 TABLERO MERCEDES BENZ UNIDAD 1.00 500.000 500.00
REPACC280 RESORTE ZAPATA DELGADO POST FTR UNIDAD 88.00 2.900 255.20
REPACC284 PORTA CARBON 29MT 1721 MB UNIDAD 2.00 11.060 22.12
REPACC291 GRAMPA 3/4 X 18 MB 1721 UNIDAD 1.00 15.370 15.37
104300 PORTA CARBON 28MT 1721 MB UNIDAD 2.00 15.630 31.26
REPACC302 JUEGO REP HIDROBOOSTER EMBRAGUE/FTR ORIG  UNIDAD 2.00 104.675 209.35
REPACC320 SENSOR VELOCIMETRO IZUSU FTR UNIDAD 2.00 227.675 455.35
REPACC335 ENDUCIDO ARRANQUE INDUTEC UNIDAD 3.00 39.230 117.69
REPACC336 CHAPAS BOCIN COMPRESOR OF 1721 R/AGUA UNIDAD 5.00 25.060 125.30
REPACC337 CALIBRADOR PEDAL EMBRAGUE 1721 MB UNIDAD 1.00 18.885 18.89
REPACC340 CHAPAS BIELA STD 1721 MB. UNIDAD 10.00 26.840 268.40
REPACC341 CHAPAS BANCADA STD 1721 MB UNIDAD 13.00 58.639 762.30
78947660154 CHAPAS COMPRESOR 1721 MB UNIDAD 2.00 4.310 8.62
REPACC391 VARILLA DE SUELDA 6011 1/8 BLANCA UNIDAD 853.00 0.079 67.80
REPACC402 GUARDAPOLVO BOTELLON DUAL UNIDAD 2.00 4.200 8.40
REPACC404 ESPARRAGOS PRISIONEROS 10X60 UNIDAD 48.00 0.720 34.56
0635503131  ANILLO RETENCION UNIDAD 3.00 0.808 2.42
REPACC444 PARCHE VIPAL VD-5 UNIDAD 2.00 4.460 8.92
REPACC445 PARCHE VIPAL RAC-14 UNIDAD 2.00 2.680 5.36
REPACC446 PARCHE VIPAL RAC-12 UNIDAD 3.00 2.446 7.34
68622627100 FIJADOR DE ROSCAS ROJO UNIDAD 2.00 3.400 6.80
REPACC494 ESPEJO DE EMBR 1721 UNIDAD 2.00 161.217 322.43
REPACC506 CUADRICULA DECORATIVA METROS 2.50 0.832 2.08
REPACC508 VARILLA DE SUELDA 7018 5/32 NEGRA UNIDAD 825.00 0.198 163.68
REPACC514 FRONTAL MERCEDES 1721 UNIDAD 1.00 1,500.000 1,500.00
REPACC515 ESTANO METROS 11.00 0.715 7.86
REPACC528 PARCHE VIPAL R-02 UNIDAD 27.00 0.220 5.94
REPACC529 PARCHE UNIVERSAL S-M UNIDAD 8.00 0.270 2.16
REPACC531 DIAFRAGMA DE PULMON # 30 UNIDAD 6.00 2.800 16.80
REPACC581 DIAFRAGMA DE PULMON # 16 UNIDAD 19.00 2.150 40.85
REPACC585 ARO TUBULAR 8.25 X 22.5 8 HUECOS ISUZU FTR UNIDAD 6.00 78.520 471.12
REPACC590 PARCHE RADIAL C X 10 UNIDAD 16.00 1.107 17:71
REPACC591 PARCHE RADIAL 12" UNIDAD 18.00 1.982 35.68
REPACC592 PARCHE RADIAL 14 " UNIDAD 17.00 2.277 38.70
REPACC593 PARCHE RADIAL C X 20" UNIDAD 10.00 2.383 23.83
REPACC594 PARCHE RADIAL C X 24" UNIDAD 6.00 3.740 22.44
REPACC603 AMBIENTAL DESINFECTANTE GALONES 5.00 6.000 30.00
REPACC621 FRONTAL ARMADO CON BARRA DE DIRECCION FTF  UNIDAD 1.00 267.860 267.86
REPACC622 FUNDA FTR USADA UNIDAD 1.00 357.140 357.14
REPACC623 CHUMACERAS DE LAS PUERTAS UNIDAD 4.00 4.375 17.50
REPACC632 TAPA DEL COMPRESOR FTR UNIDAD 4.00 10.000 40.00
REPACC659 CABLE ACELERADOR CORTO ISUZU FTR. UNIDAD 1.00 110.880 110.88
REPACC664 BUJE PALANCA CAMBIOS ISUZU FTR. UNIDAD 9.00 17.087 153.78
1290395033  TAPA DE PINON RETRO 1721 S5/6-680 ZF UNIDAD 1.00 9.350 9.35
REPACC666 COLGANTE POST 1721 MB UNIDAD 4.00 20.540 82.16
REPACC667 COLGANTE DELT 1721 MB UNIDAD 4.00 26.015 104.06
REPACC668 FIBRA DEL PULMON GRANDE FTR UNIDAD 9.00 18.615 167.54
REPACC669 FIBRA DEL PULMON PEQUENA FTR UNIDAD 9.00 9.385 84.46
REPACC670 FUNDA DEL FTR UNIDAD 1.00 250.000 250.00
REPACC675 GRAMPA 3/4 X 10 MB 1721 UNIDAD 1.00 11.420 11.42
REPACC676 GRAMPA 3/4 X 11 MB 1721 UNIDAD 3.00 11.670 35.01
REPACC685 GRAMPA 7/8 X 18 ISUZU FTR UNIDAD 3.00 22.580 67.74
REPACC694 CONOS CANERIA DIESEL Y AIRE UNIDAD 77.00 0.200 15.40
REPACC696 PASTA ESMERIL UNIDAD 1.00 4,128 4.13
REPACC698 MONTURILLA DELANTERO 1721 MB UNIDAD 1.00 8.920 8.92
REPACC708 CASQUILLOS RECTOS UNIDAD 77.00 0.200 15.40
REPACC740 EJE MANDO PILOTO ISUZU FTR UNIDAD 12.00 497.943 5,975.32
REPACC745 WAYPE UNIDAD 346.00 0.277 95.84
REPACC748 TOPE PARA PUERTAS UNIDAD 2.00 2.000 4.00
REPACC749 BISAGRA LARGA UNIDAD 1.00 21.430 21.43
REPACC753 LAINAS 66 UNIDAD 3.00 1.340 4.02
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REPACC755 TIRAFONDO 1/4X1 UNIDAD 18.00 0.150 2.70
REPACC779 ADAPTADOR ALARGUE 3/8 X 1/4 UNIDAD 3.00 2.010 6.03
REPACC787 JUEGO TOPES RESORTES ZF 1721 UNIDAD 1.00 25.986 25.99
REPACC788 RETEN RUEDA DELT VOLSWAGEN UNIDAD 4.00 31.250 125.00
REPACC801 RESORTE TAPA CAJA CAMBIOS ISUZU FTR UNIDAD 18.00 2.500 45.00
REPACC839 JUEGO LAINAS CABEZOTE COMPRESOR 1721 MB UNIDAD 2.00 21.650 43.30
REPACC841 ABRAZADERA 1" UNIDAD 19.00 1.000 19.00
REPACC842 ABRAZADERA 3/8 UNIDAD 20.00 0.450 9.00
REPACC843 ABRAZADERA 3/4 UNIDAD 19.00 0.900 17.10
REPAMR AMORTIGUADORES 2,025.98
78915792476 AMORTIGUADOR POST 1721 MB COFAP UNIDAD 22.00 73.036 1,606.80
78915792509 AMORTIGUADOR DELT 1721 MB COFAP UNIDAD 11.00 38.107 419.18
REPBOM BOMBA DE INYECCION 5,064.66
40128010584 RODAMIENTO 6204 CIGUENAL. UNIDAD 16.00 4.460 71.36
40128010495 RODAMIENTO 33215 RUEDA POST EXT UNIDAD 1.00 69.140 69.14
40128010493 RODAMIENTO 33019 RUEDA POST INT 1721 MB UNIDAD 11.00 39.864 438.50
REPBOMO031 RODAMIENTO 6201 ALTERNADOR UNIDAD 9.00 2.927 26.34
REPBOM032 EMPAQUE COMPRESOR AIRE ISUZU FTR UNIDAD 5.00 20.440 102.20
REPBOM034  EMPAQUE DEL CABEZOTE DEL COMPRESOR MB 17 UNIDAD 13.00 4.020 52.26
REPBOMO037 RODAMIENTO BOMBA AGUA ISUZU FTR UNIDAD 24.00 6.434 154.43
REPBOM042 RODAMIENTO SEPARADOR ISUZU FTR UNIDAD 11.00 30.506 335.56
REPBOMO053 RODAMIENTO 804339 DEL PILOTO 1721 ZF UNIDAD 7.00 81.036 567.26
REPBOM078  POLEA BOMBA AGUA 33MM 1721 MB UNIDAD 2.00 61.380 122.76
REPBOM086  KIT REP/BOMBA DE AGUA CHR UNIDAD 1.00 143.510 143.51
REPBOM087  JUEGO REP BOMBA AGUA OF 1721 UNIDAD 9.00 68.127 613.14
REPBOMO097 EMPAQUE DEL MOTOR 1721 MB UNIDAD 10.00 86.795 867.95
REPBOM100 BOMBA DE AGUA SIN/BASE 1721 MB. UNIDAD 1.00 121.944 121.94
REPBOM101 BOMBA DE AGUA ISUZU FTR UNIDAD 2.00 235.487 470.97
REPBOM106  KIT REP/CAJA DIRECCION ISUZU FTR UNIDAD 1.00 232.880 232.88
REPBOM107  EMPAQUE COMPRESOR ISUZU FTR UNIDAD 5.00 12.904 64.52
REPBOM116 BOMBA DE ACEITE MOTOR 1721 MB UNIDAD 3.00 131.889 395.67
1157610061 BOMBA CEBADORA FTR/98 UNIDAD 1.00 77.150 7715
REPBOM130  EJE FLOTANTE CORONA 44 DTS 1721 MB UNIDAD 1.00 121.250 121,25
REPBOM135  EMPAQUE MULTIPLE ESCAPE 1721 MB UNIDAD 23.00 0.690 15.87
REPBUS BUSTERS 334.49
REPBUS002 PISTON BUSTER ISUZU FTR UNIDAD 2.00 27.304 54.61
REPBUS006 RESORTE PEDAL ACELERACION IZUSU FTR UNIDAD 4.00 3.037 12.15
REPBUS015 VALVULA PARA PUERTA. UNIDAD 4.00 12.934 51.74
REPBUS027 PISTON DE MOTOR ISUZU FTR UNIDAD 6.00 36.000 216.00
REPCAJ CAJA 26,054.27
REPCAJ005 DISCO EMBRAGUE CAJA ZF 1721 UNIDAD 3.00 178.609 535.83
REPCAJ006 PLATO EMBRAGUE 14" ZF 1721 SACHS UNIDAD 1.00 309.587 309.59
REPCAJ028 PINON INTER/DUAL 1721 MB UNIDAD 5.00 81.600 408.00
REPCAJO35 RETEN 2747 CAJA POST 1721 MB UNIDAD 26.00 12.879 334.85
78912520255 RETEN 2557 CONO FRIO 68*85*10 UNIDAD 27.00 4.064 109.72
REPCAJ037 RETEN EJE CAJA CUADRANTE ISUZU FTR UNIDAD 2.00 10.980 21.96
REPCAJ038 PATA PLATO EMBRAGUE ISUZU FTR UNIDAD 2.00 196.000 392.00
REPCAJO53 RETEN 8427 CAJA DELT 70*88*10 1721 MB UNIDAD 15.00 5.810 87.15
REPCAJ058 RETEN 2529 PILOTO 55x80x8 1721 MB UNIDAD 15.00 6.550 98.25
78958510269 SERVO EMBRAGUE CAJA MB 1721 WABCO UNIDAD 4.00 342.863 1,371.45
REPCAJ098 RETEN CAJA CAMBIOS POST ISUZU FTR UNIDAD 7.00 10.490 73.43
REPCAJ100 RETEN NEUTRO FTR UNIDAD 8.00 1.070 8.56
REPCAJ110 PINON SATELITE UNIDAD 32.00 34.335 1,098.72
REPCAJ116 TERMINAL CORTO ACELERACION 6MM UNIDAD 28.00 1.530 42.84
REPCAJ119 TERMINAL DIRECCION IZQ ISUZU FTR UNIDAD 2.00 64.264 128.53
REPCAJ121 ROTOR BOM.DIREC.FTR EST.FINA UNIDAD 1.00 183.985 183.99
REPCAJ122 KIT BOMBA DE AGUA FTR ORIGINAL UNIDAD 2.00 66.524 133.05
REPCAJ134 MANZANA POST. 113/13/1721/22 FRUM UNIDAD 1.00 158.100 158.10
REPCAJ136 DISCO EMBRAGUE CAJA MB 1721 UNIDAD 1.00 168.200 168.20
40412480225 RETEN 1135 CAJA POST ZF 70x90x10 UNIDAD 22.00 4.134 90.94
REPCAJ162 RESORTE Y MUNICION DEL SINCRONIZADOR FTR  UNIDAD 6.00 2.264 13.58
REPCAJ167 SEGURO EJE PILOTO CAJA S-5/S-6 680 ZF. UNIDAD 2.00 3.372 6.74
REPCAJ168 SEGURO DE TRIPLEX 40*1.75 MM S5-680/S6-680  UNIDAD 1.00 1.740 1.74
REPCAJ176 TERMINAL DIRECCION LH 580 UNIDAD 10.00 32.294 322.94
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REPCAJ177 TERMINAL DIRECCION RH 533 UNIDAD 6.00 32.294 193.76
REPCAJ183 TERMINAL PALANCA CAMBIOS 1721 MB. UNIDAD 30.00 6.660 199.80
REPCAJ204 TERMINAL DER PALANCA CAMBIOS HINO UNIDAD 2.00 11.428 22.86
REPCAJ205 TERMINAL IZQUIERDO P/CAMBIOS LH TD UNIDAD 15.00 4.166 62.49
REPCAJ208 TERMINAL I1ZQ BARRA GR DIRECCION ACTROS UNIDAD 6.00 39.591 237.55
REPCAJ209 TERMINAL DER BARRA GR DIRECCION ACTROS UNIDAD 6.00 39.591 237.54
REPCAJ218 MEDIA LUNA BARRA ESTAB GRANDE 1721 MB UNIDAD 7.00 3.031 21.22
REPCAJ219 MEDIA LUNA BARRA ESTAB PEQUENA 1721 MB UNIDAD 23.00 3.173 72.98
REPCAJ230 CAJA DE CAMBIOS 1721 MB UNIDAD 1.00 2,566.667 2,566.67
0735321028 CANASTILLA 5TA S5/6/680 UNIDAD 7.00 15.403 107.82
REPCAJ241 TERMINAL DIRECCION DER ISUZU FTR UNIDAD 2.00 64.264 128.53
REPCAJ245 ROTOR ALTERNADOR 1721/ACTROS UNIDAD 1.00 56.650 56.65
REPCAJ257 RETEN CIGUENAL 65*90*15 ELRING UNIDAD 11.00 9.650 106.15
REPCAJ262 PINON BRAZO PLUMA UNIDAD 3.00 20.090 60.27
1290395013  ANILLO ARRASTRE 1Y 2 DA S5/6/680 UNIDAD 1.00 30.239 30.24
0501398233 CANASTILLA PUNTA CORREDIZO S5/6/680 UNIDAD 1.00 22.696 22.70
1290395212 BOCIN 5 TA S5/6 1721 MB UNIDAD 1.00 50.860 50.86
1290304076  ANILLO ARRASTRE RETRO S5/6/680 UNIDAD 3.00 33.858 101.57
1290395213  PINON 5TA MAZA 1721 MB UNIDAD 1.00 84.730 84.73
1290395187 PINON MAZA 3RA 24D 1721 MB UNIDAD 4.00 66.668 266.67
1290395197 PINON MAZA 4TA 31 1721 MB UNIDAD 1.00 64.640 64.64
1290395214 PINON MAZA S5TA 38D 1721 MB UNIDAD 3.00 81.567 244.70
1290395210 PINON 4TA 24D 1721 MB UNIDAD 4.00 59.882 239.53
1238304520 CUERPO SINCRONIZADO 3 Y 4 TA S5/680 UNIDAD 6.00 59.915 359.49
1290395185 PINON 2DA 33D 1721 MB UNIDAD 5.00 88.046 440.23
1290395193 COLLARIN 3 Y 4 TA S5/680 OF 16020 UNIDAD 1.00 42.990 42.99
1290304143 COLLARIN 5 TA S5/6/680 UNIDAD 5.00 43.317 216.58
0635300110 CANASTILLA RETRO S5/6/680 UNIDAD 3.00 6.197 18.59
REPCAJ286 BOCIN MOTRIZ 1721 MB. UNIDAD 3.00 10.580 31.74
REPCAJ295 PINON RETRO USADO ISUZU FTR UNIDAD 1.00 232.380 232.38
a0189815310 COJINETA DE AGUJAS UNIDAD 1.00 15.100 15.10
a0189815710 COJINETE DE AGUJAS # 1 UNIDAD 1.00 11.210 11.21
REPCAJ300 PINON 2DA 45D 1721 MB UNIDAD 1.00 202.890 202.89
REPCAJ305 ANILLO SINCRONIZADO PINON 2DA G-60 UNIDAD 1.00 107.400 107.40
REPCAJ309 PINON MAZA MARCHA ATRAS 1721 MB UNIDAD 1.00 130.640 130.64
0139972646  RETEN 2646 CAJA DELT 1721 MB. UNIDAD 5.00 10.890 54.45
REPCAJ315 CUERPO SINCRONIZADO MARCHA ATRAS UNIDAD 1.00 95.820 95.82
a0155422417 TRANSMISOR UNIDAD 1.00 202.800 202.80
REPCAJ319 SEGURO ARBOL INTERMEDIO G-60 UNIDAD 1.00 6.250 6.25
REPCAJ320 SEGURO ARBOL PRIMARIO G-60 UNIDAD 1.00 6.240 6.24
REPCA])322 ANILLO DE RETENCION ARBOL SEGURO UNIDAD 1.00 4.380 4.38
REPCAJ324 HORQUILLA 3RA Y 4TA ISUZU FTR UNIDAD 1.00 175.550 175.55
REPCAJ327 CANASTILLA FTR 2DA/3RA # 2 UNIDAD 1.00 101.920 101.92
1290295026  EJE MAZA 1721 ZF UNIDAD 1.00 243.048 243.05
1290395188 PINON 3ERA CORREDIZO 29D 1721 MB UNIDAD 3.00 75.856 227.57
1290304383 CORONA DESPLAZABLE 1Y 2DA UNIDAD 6.00 44.341 266.05
1290295012 HORQUILLA 1Y 2DA 1721 ZF UNIDAD 6.00 23.769 142.61
1290206112 HORQUILLA 5Y 6TA 1721 ZF UNIDAD 4.00 52.929 211.72
0735320837 CANASTILLA 3 Y 4 TA. S5/6/680 S6/1550 UNIDAD 6.00 14.730 88.38
1290306207 PIN HORQUILLA 1721 MB UNIDAD 20.00 17.632 352.65
40532020560 BRIDA 41.50MM CAJA 1721 MB UNIDAD 4.00 84.826 339.30
REPCAJ362 CAJA MB UNIDAD 1.00 500.000 500.00
REPCAJ383 RESORTE VALVULA 1721 MB UNIDAD 11.00 1.955 21.51
REPCAJ393 PINON 4TA TRIPLEX ISUZU FTR UNIDAD 1.00 70.506 70.51
REPCAJ403 MANGO CORTO PALANCA CAMBIOS 1721 MB UNIDAD 3.00 12.124 36.37
40477551790 JUEGO REPARACION BOLA DE ZAPATA 1721 MB UNIDAD 2.00 21.652 43.30
REPCAJ410 RADIADOR/INTERCULER CON MANGUERAS FTR US UNIDAD 1.00 178.570 178.57
REPCAJ411 CAJA DE CAMBIOS ISUZU FTR USADA UNIDAD 1.00 2,200.000 2,200.00
REPCAJ412 COLLARIN POSTERIOR FTR USADO UNIDAD 1.00 156.250 156.25
REPCAJ428 BARRA DE DIRECCION ISUZU FTR UNIDAD 3.00 503.320 1,509.96
REPCAJ431 SINCRONIZADOR 3ERA Y 4TA ISUZU FTR UNIDAD 8.00 130.042 1,040.33
REPCAJ433 PINON 5TA ISUZU FTR UNIDAD 3.00 68.456 205.37
REPCAJ435 COLLARIN FRENO AIRE DELT 1721 MB UNIDAD 1.00 117.300 117.30
REPCAJ436 BRAZO DIRECCION LARGO 1721 MB UNIDAD 2.00 169.150 338.30
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ANEXO 12

En este Anexo se muestra la informacion proporcionada por la compafia DIEZ DE

AGOSTO S.A. para el desarrollo de esta monografia.

COMPANIA DE TRANSPORTES EN BUSES DIEZ DE AGOSTO S.A.

BALANCE DE PERDIDAS Y GANANCIAS

AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2013

codigo nombre saldo5 | saldo4 saldo3 saldo2 saldol
4 INGRESOS 0,00 0,00 0,00 0,00 814.408
,44
41 INGRESOS DE ACTIVIDADES 0,00 0,00 0,00 804.647 | 0,00
ORDINARIAS ,91
4101 VENTA DE BIENES 0,00 0,00 3.817,1 | 0,00 0,00
4
410104 | VENTA DE CHATARRA (POR 0,00 3.817,1 | 0,00 0,00 0,00
FACT.) 4
4102 PRESTACION DE SERVICIOS 0,00 0,00 791.459 | 0,00 0,00
,50
410201 | ARRIENDO UNIDADES 0,00 785.115 | 0,00 0,00 0,00
,00
410203 | SERVICIOS PUBLICIDAD 0,00 6.344,5 | 0,00 0,00 0,00
0
4108 OTROS INGRESOS DE 0,00 0,00 8.508,6 | 0,00 0,00
ACTIVIDADES ORDINARIAS 2
410801 | APORTES ADMINISTRACION 0,00 -27,63 0,00 0,00 0,00
410810 | VARIOS INGRESOS (MULTAS) 0,00 8.222,2 | 0,00 0,00 0,00
5
410811 | SOBRANTE DE MONEDAS 0,00 314,00 | 0,00 0,00 0,00
ENTREGADAS POR EL
CONSORCIO
4112 (-) OTRAS REBAJAS 0,00 0,00 862,65 | 0,00 0,00
COMERCIALES
43 OTROS INGRESOS 0,00 0,00 0,00 376,50 | 0,00
4302 INTERESES FINANCIEROS 0,00 0,00 376,50 | 0,00 0,00
480103 DESCUENTOS POR DANOS Y 0,00 8.316,8 | 0,00 0,00 0,00
DOMINGOS LIBRES 4
480105 | OTROS REEMBOLSOS: 0,00 1.067,1 | 0,00 0,00 0,00
TRANSPORTE, REPUESTOS, 9
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ETC.

5 COSTOS Y GASTOS 0,00 0,00 0,00 0,00 792.788
,19
51 COSTO DE VENTAS Y 0,00 0,00 0,00 653.509 | 0,00
PRODUCCION ,92
5101 MATERIALES UTILIZADOS O 0,00 0,00 653.509 | 0,00 0,00
PRODUCTOS VENDIDOS ,92
510102 | (-) COMPRAS NETAS LOCALES | 0,00 653.509 | 0,00 0,00 0,00
DE BIENES NO PRODUCIDOS ,92
POR LA COMPANIA
5101020 | SOCIO 01 UNIDAD 83 19.255 | 0,00 0,00 0,00 0,00
1 ,28
5101020 | REPUESTOS 4.782, | 0,00 0,00 0,00 0,00
101 82
5101020 | COMBUSTIBLES 8.074, | 0,00 0,00 0,00 0,00
102 06
5101020 | LUBRICANTES 1.116, | 0,00 0,00 0,00 0,00
103 52
5101020 | MANO DE OBRA 3.164, | 0,00 0,00 0,00 0,00
104 80
5101020 | LLANTAS 2.095, | 0,00 0,00 0,00 0,00
105 08
5101020 | OTROS (TRANSPORTE) 22,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
106
5101020 | SOCIOS 02 UNIDAD 95 15.803 | 0,00 0,00 0,00 0,00
2 ,18
5101020 | REPUESTOS 2.561, | 0,00 0,00 0,00 0,00
201 46
5101020 | COMBUSTIBLES 7.704, | 0,00 0,00 0,00 0,00
202 14
5101020 | LUBRICANTES 745,61 | 0,00 0,00 0,00 0,00
203
5101020 | MANO DE OBRA 2.374, | 0,00 0,00 0,00 0,00
204 64
5101020 | LLANTAS 2.305, | 0,00 0,00 0,00 0,00
205 41
5101020 | OTROS (TRANSPORTE) 111,92 | 0,00 0,00 0,00 0,00
206
5101020 | SOCIO 03 UNIDAD 77 12.615 | 0,00 0,00 0,00 0,00
3 ,63
5101020 | REPUESTOS 1.365, | 0,00 0,00 0,00 0,00
301 19
5101020 | COMBUSTIBLES 7.302, | 0,00 0,00 0,00 0,00
302 49
5101020 | LUBRICANTES 780,94 | 0,00 0,00 0,00 0,00
303
5101020 | MANO DE OBRA 1.583, | 0,00 0,00 0,00 0,00
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304 77

5101020 | LLANTAS 1.554, | 0,00 0,00 0,00 0,00
305 84

5101020 | OTROS (TRANSPORTE) 28,40 | 0,00 0,00 0,00 0,00
306

5101020 | SOCIO 04 UNIDAD 85 17.207 | 0,00 0,00 0,00 0,00
4 ,61

5101020 | REPUESTOS 2.959, | 0,00 0,00 0,00 0,00
401 09

5101020 | COMBUSTIBLES 8.348, | 0,00 0,00 0,00 0,00
402 60

5101020 | LUBRICANTES 969,85 | 0,00 0,00 0,00 0,00
403

5101020 | MANO DE OBRA 1.399, | 0,00 0,00 0,00 0,00
404 25

5101020 | LLANTAS 3.523, | 0,00 0,00 0,00 0,00
405 82

5101020 | OTROS (TRANSPORTE) 7,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
406

5101020 | SOCIO 05 UNIDAD 89 15.158 | 0,00 0,00 0,00 0,00
5 74

5101020 | REPUESTOS 2.568, | 0,00 0,00 0,00 0,00
501 66

5101020 | COMBUSTIBLES 8.005, | 0,00 0,00 0,00 0,00
502 24

5101020 | LUBRICANTES 930,48 | 0,00 0,00 0,00 0,00
503

5101020 | MANO DE OBRA 1.465, | 0,00 0,00 0,00 0,00
504 44

5101020 | LLANTAS 2.173, | 0,00 0,00 0,00 0,00
505 92

5101020 | OTROS (TRANSPORTE) 15,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
506

5101020 | SOCIO 06 UNIDAD 65 18.134 | 0,00 0,00 0,00 0,00
6 ,57

5101020 | REPUESTOS 3.733, | 0,00 0,00 0,00 0,00
601 99

5101020 | COMBUSTIBLES 8.645, | 0,00 0,00 0,00 0,00
602 47

5101020 | LUBRICANTES 950,03 | 0,00 0,00 0,00 0,00
603

5101020 | MANO DE OBRA 2.173, | 0,00 0,00 0,00 0,00
604 64

5101020 | LLANTAS 2.614, | 0,00 0,00 0,00 0,00
605 94

5101020 | OTROS (TRANSPORTE) 16,50 | 0,00 0,00 0,00 0,00
606
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5101020 | SOCIO 07 UNIDAD 93 14.056 | 0,00 0,00 0,00 0,00
7 ,05

5101020 | REPUESTOS 1.638, | 0,00 0,00 0,00 0,00
701 88

5101020 | COMBUSTIBLES 7.778, | 0,00 0,00 0,00 0,00
702 87

5101020 | LUBRICANTES 916,65 | 0,00 0,00 0,00 0,00
703

5101020 | MANO DE OBRA 1.151, | 0,00 0,00 0,00 0,00
704 70

5101020 | LLANTAS 2.515, | 0,00 0,00 0,00 0,00
705 89

5101020 | OTROS (TRANSPORTE) 54,06 | 0,00 0,00 0,00 0,00
706

5101020 | SOCIO 08 UNIDAD 100 14.805 | 0,00 0,00 0,00 0,00
8 ,74

5101020 | REPUESTOS 1.395, | 0,00 0,00 0,00 0,00
801 71

5101020 | COMBUSTIBLES 8.387, | 0,00 0,00 0,00 0,00
802 69

5101020 | LUBRICANTES 967,76 | 0,00 0,00 0,00 0,00
803

5101020 | MANO DE OBRA 1.145, | 0,00 0,00 0,00 0,00
804 65

5101020 | LLANTAS 2.903, | 0,00 0,00 0,00 0,00
805 93

5101020 | OTROS (TRANSPORTE) 5,00 0,00 0,00 0,00 0,00
806

5101020 | SOCIO 09 UNIDAD 69 13.788 | 0,00 0,00 0,00 0,00
9 ,32

5101020 | REPUESTOS 2.280, | 0,00 0,00 0,00 0,00
901 18

5101020 | COMBUSTIBLES 7.397, | 0,00 0,00 0,00 0,00
902 76

5101020 | LUBRICANTES 962,19 | 0,00 0,00 0,00 0,00
903

5101020 | MANO DE OBRA 1.204, | 0,00 0,00 0,00 0,00
904 52

5101020 | LLANTAS 1.922, | 0,00 0,00 0,00 0,00
905 77

5101020 | OTROS (TRANSPORTE) 20,90 | 0,00 0,00 0,00 0,00
906

5101021 | SOCIO 10 UNIDAD 67 15.916 | 0,00 0,00 0,00 0,00
0 ,39

5101021 | REPUESTOS 2.322, | 0,00 0,00 0,00 0,00
001 93

5101021 | COMBUSTIBLES 8.328, | 0,00 0,00 0,00 0,00
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002 23

5101021 | LUBRICANTES 1.001, | 0,00 0,00 0,00 0,00
003 40

5101021 | MANO DE OBRA 2.016, | 0,00 0,00 0,00 0,00
004 9%

5101021 | LLANTAS 2.246, | 0,00 0,00 0,00 0,00
005 87

5101021 | SOCIO 11 UNIDAD 68 17.894 | 0,00 0,00 0,00 0,00
1 ,18

5101021 | REPUESTOS 4.411, | 0,00 0,00 0,00 0,00
101 50

5101021 | COMBUSTIBLES 8.785, | 0,00 0,00 0,00 0,00
102 59

5101021 | LUBRICANTES 788,62 | 0,00 0,00 0,00 0,00
103

5101021 | MANO DE OBRA 2.380, | 0,00 0,00 0,00 0,00
104 37

5101021 | LLANTAS 1.463, | 0,00 0,00 0,00 0,00
105 52

5101021 | OTROS (TRANSPORTE) 40,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
106

5101021 | GASTOS NO DEDUCIBLES 24,58 | 0,00 0,00 0,00 0,00
190

5101021 | SOCIO 12 UNIDAD 97 16.609 | 0,00 0,00 0,00 0,00
2 17

5101021 | REPUESTOS 3.117, | 0,00 0,00 0,00 0,00
201 29

5101021 | COMBUSTIBLES 8.086, | 0,00 0,00 0,00 0,00
202 99

5101021 | LUBRICANTES 1.200, | 0,00 0,00 0,00 0,00
203 10

5101021 | MANO DE OBRA 1.462, | 0,00 0,00 0,00 0,00
204 65

5101021 | LLANTAS 2.732, | 0,00 0,00 0,00 0,00
205 14

5101021 | OTROS (TRANSPORTE) 10,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
206

5101021 | SOCIO 13 UNIDAD 101 19.973 | 0,00 0,00 0,00 0,00
3 ,40

5101021 | REPUESTOS 5.390, | 0,00 0,00 0,00 0,00
301 41

5101021 | COMBUSTIBLES 8.354, | 0,00 0,00 0,00 0,00
302 89

5101021 | LUBRICANTES 817,99 | 0,00 0,00 0,00 0,00
303

5101021 | MANO DE OBRA 3.084, | 0,00 0,00 0,00 0,00
304 98
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5101021 | LLANTAS 2325, [ 0,00 0,00 0,00 0,00
305 13

5101021 | SOCIO 14 UNIDAD 90 13.672 | 0,00 0,00 0,00 0,00
4 41

5101021 | REPUESTOS 2.157, | 0,00 0,00 0,00 0,00
401 93

5101021 | COMBUSTIBLES 7.699, | 0,00 0,00 0,00 0,00
402 74

5101021 | LUBRICANTES 856,62 | 0,00 0,00 0,00 0,00
403

5101021 | MANO DE OBRA 1.266, | 0,00 0,00 0,00 0,00
404 71

5101021 | LLANTAS 1.662, | 0,00 0,00 0,00 0,00
405 26

5101021 | OTROS (TRANSPORTE) 29,15 | 0,00 0,00 0,00 0,00
406

5101021 | SOCIO 15 UNIDAD 78 16.564 | 0,00 0,00 0,00 0,00
5 78

5101021 | REPUESTOS 3.995, | 0,00 0,00 0,00 0,00
501 84

5101021 | COMBUSTIBLES 7.969, | 0,00 0,00 0,00 0,00
502 36

5101021 | LUBRICANTES 974,65 | 0,00 0,00 0,00 0,00
503

5101021 | MANO DE OBRA 1.910, | 0,00 0,00 0,00 0,00
504 22

5101021 | LLANTAS 1.647, | 0,00 0,00 0,00 0,00
505 39

5101021 | OTROS (TRANSPORTE) 31,32 | 0,00 0,00 0,00 0,00
506

5101021 | GASTOS NO DEDUCIBLES 36,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
590

5101021 | SOCIO 16 UNIDAD 82 16.321 | 0,00 0,00 0,00 0,00
6 ,80

5101021 | REPUESTOS 2511, | 0,00 0,00 0,00 0,00
601 99

5101021 | COMBUSTIBLES 7.713, | 0,00 0,00 0,00 0,00
602 18

5101021 | LUBRICANTES 1.113, | 0,00 0,00 0,00 0,00
603 53

5101021 | MANO DE OBRA 998,74 | 0,00 0,00 0,00 0,00
604

5101021 | LLANTAS 3.964, | 0,00 0,00 0,00 0,00
605 36

5101021 | OTROS (TRANSPORTE) 20,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
606

5101021 | SOCIO 17 UNIDAD 103 20.624 | 0,00 0,00 0,00 0,00
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7 ,85

5101021 | REPUESTOS 5.300, | 0,00 0,00 0,00 0,00
701 38

5101021 | COMBUSTIBLES 8.565, | 0,00 0,00 0,00 0,00
702 01

5101021 | LUBRICANTES 937,88 | 0,00 0,00 0,00 0,00
703

5101021 | MANO DE OBRA 3.088, | 0,00 0,00 0,00 0,00
704 04

5101021 | LLANTAS 2.646, | 0,00 0,00 0,00 0,00
705 54

5101021 | OTROS (TRANSPORTE) 87,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
706

5101021 | SOCIO 18 UNIDAD 81 15.848 | 0,00 0,00 0,00 0,00
8 ,93

5101021 | REPUESTOS 3.273, | 0,00 0,00 0,00 0,00
801 29

5101021 | COMBUSTIBLES 8.049, | 0,00 0,00 0,00 0,00
802 48

5101021 | LUBRICANTES 869,41 | 0,00 0,00 0,00 0,00
803

5101021 | MANO DE OBRA 1.329, | 0,00 0,00 0,00 0,00
804 57

5101021 | LLANTAS 1.847, | 0,00 0,00 0,00 0,00
805 37

5101021 | OTROS (TRANSPORTE) 12,22 0,00 0,00 0,00 0,00
806

5101021 | GASTOS NO DEDUCIBLES 467,59 | 0,00 0,00 0,00 0,00
890

5101021 | SOCIO 19 UNIDAD 71 15.869 | 0,00 0,00 0,00 0,00
9 ,55

5101021 | REPUESTOS 3.079, | 0,00 0,00 0,00 0,00
901 51

5101021 | COMBUSTIBLES 7.418, | 0,00 0,00 0,00 0,00
902 58

5101021 | LUBRICANTES 909,86 | 0,00 0,00 0,00 0,00
903

5101021 | MANO DE OBRA 2.855, | 0,00 0,00 0,00 0,00
904 26

5101021 | LLANTAS 1.606, | 0,00 0,00 0,00 0,00
905 34

5101022 | SOCIO 20 UNIDAD 88 13.711 | 0,00 0,00 0,00 0,00
0 ,99

5101022 | REPUESTOS 1.750, | 0,00 0,00 0,00 0,00
001 04

5101022 | COMBUSTIBLES 7.709, | 0,00 0,00 0,00 0,00
002 93
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5101022 | LUBRICANTES 738,14 | 0,00 0,00 0,00 0,00
003

5101022 | MANO DE OBRA 1.713, | 0,00 0,00 0,00 0,00
004 04

5101022 | LLANTAS 1.800, | 0,00 0,00 0,00 0,00
005 84

5101022 | SOCIO 21 UNIDAD 70 17.193 | 0,00 0,00 0,00 0,00
1 ,38

5101022 | REPUESTOS 4.266, | 0,00 0,00 0,00 0,00
101 44

5101022 | COMBUSTIBLES 8.045, | 0,00 0,00 0,00 0,00
102 51

5101022 | LUBRICANTES 753,47 | 0,00 0,00 0,00 0,00
103

5101022 | MANO DE OBRA 2.500, | 0,00 0,00 0,00 0,00
104 67

5101022 | LLANTAS 1.623, | 0,00 0,00 0,00 0,00
105 29

5101022 | OTROS (TRANSPORTE) 4,00 0,00 0,00 0,00 0,00
106

5101022 | SOCIO 22 UNIDAD 86 17.883 | 0,00 0,00 0,00 0,00
2 ,15

5101022 | REPUESTOS 5.036, | 0,00 0,00 0,00 0,00
201 04

5101022 | COMBUSTIBLES 7.764, | 0,00 0,00 0,00 0,00
202 20

5101022 | LUBRICANTES 861,44 | 0,00 0,00 0,00 0,00
203

5101022 | MANO DE OBRA 2.340, | 0,00 0,00 0,00 0,00
204 45

5101022 | LLANTAS 1.865, | 0,00 0,00 0,00 0,00
205 75

5101022 | OTROS (TRANSPORTE) 15,27 | 0,00 0,00 0,00 0,00
206

5101022 | SOCIO 23 UNIDAD 91 20.597 | 0,00 0,00 0,00 0,00
3 ,48

5101022 | REPUESTOS 6.616, | 0,00 0,00 0,00 0,00
301 05

5101022 | COMBUSTIBLES 8.258, | 0,00 0,00 0,00 0,00
302 69

5101022 | LUBRICANTES 866,92 | 0,00 0,00 0,00 0,00
303

5101022 | MANO DE OBRA 1.842, | 0,00 0,00 0,00 0,00
304 80

5101022 | LLANTAS 3.013, | 0,00 0,00 0,00 0,00
305 02

5101022 | SOCIO 24 UNIDAD 75 20.774 | 0,00 0,00 0,00 0,00
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4 ,75

5101022 | REPUESTOS 5.337, | 0,00 0,00 0,00 0,00
401 68

5101022 | COMBUSTIBLES 8.783, | 0,00 0,00 0,00 0,00
402 08

5101022 | LUBRICANTES 836,14 | 0,00 0,00 0,00 0,00
403

5101022 | MANO DE OBRA 3.022, | 0,00 0,00 0,00 0,00
404 63

5101022 | LLANTAS 2.760, | 0,00 0,00 0,00 0,00
405 48

5101022 | OTROS (TRANSPORTE) 22,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
406

5101022 | GASTOS NO DEDUCIBLES 12,74 | 0,00 0,00 0,00 0,00
490

5101022 | SOCIO 25 UNIDAD 79 17.993 | 0,00 0,00 0,00 0,00
5 ,43

5101022 | REPUESTOS 3.647, | 0,00 0,00 0,00 0,00
501 71

5101022 | COMBUSTIBLES 8.041, | 0,00 0,00 0,00 0,00
502 18

5101022 | LUBRICANTES 940,72 | 0,00 0,00 0,00 0,00
503

5101022 | MANO DE OBRA 2.192, | 0,00 0,00 0,00 0,00
504 23

5101022 | LLANTAS 3.070, | 0,00 0,00 0,00 0,00
505 59

5101022 | OTROS (TRANSPORTE) 101,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
506

5101022 | SOCIO 26 UNIDAD 80 15.346 | 0,00 0,00 0,00 0,00
6 ,76

5101022 | REPUESTOS 2.940, | 0,00 0,00 0,00 0,00
601 34

5101022 | COMBUSTIBLES 8.328, | 0,00 0,00 0,00 0,00
602 25

5101022 | LUBRICANTES 911,88 | 0,00 0,00 0,00 0,00
603

5101022 | MANO DE OBRA 1.709, | 0,00 0,00 0,00 0,00
604 10

5101022 | LLANTAS 1.441, | 0,00 0,00 0,00 0,00
605 19

5101022 | OTROS (TRANSPORTE) 16,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
606

5101022 | SOCIO 27 UNIDAD 74 15.449 | 0,00 0,00 0,00 0,00
7 ,98

5101022 | REPUESTOS 3.472, | 0,00 0,00 0,00 0,00
701 22
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5101022 | COMBUSTIBLES 7.261, | 0,00 0,00 0,00 0,00
702 27

5101022 | LUBRICANTES 1.160, | 0,00 0,00 0,00 0,00
703 45

5101022 | MANO DE OBRA 2.087, | 0,00 0,00 0,00 0,00
704 56

5101022 | LLANTAS 1.468, | 0,00 0,00 0,00 0,00
705 48

5101022 | SOCIO 28 UNIDAD 94 16.911 | 0,00 0,00 0,00 0,00
8 ,87

5101022 | REPUESTOS 3.245, | 0,00 0,00 0,00 0,00
801 16

5101022 | COMBUSTIBLES 7.817, | 0,00 0,00 0,00 0,00
802 70

5101022 | LUBRICANTES 940,40 | 0,00 0,00 0,00 0,00
803

5101022 | MANO DE OBRA 1.878, | 0,00 0,00 0,00 0,00
804 30

5101022 | LLANTAS 3.011, | 0,00 0,00 0,00 0,00
805 31

5101022 | OTROS (TRANSPORTE) 19,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
806

5101022 | SOCIO 29 UNIDAD 73 19.171 | 0,00 0,00 0,00 0,00
9 ,51

5101022 | REPUESTOS 5.624, | 0,00 0,00 0,00 0,00
901 97

5101022 | COMBUSTIBLES 7.849, | 0,00 0,00 0,00 0,00
902 44

5101022 | LUBRICANTES 786,16 | 0,00 0,00 0,00 0,00
903

5101022 | MANO DE OBRA 2.387, | 0,00 0,00 0,00 0,00
904 85

5101022 | LLANTAS 2.368, | 0,00 0,00 0,00 0,00
905 76

5101022 | GASTOS NO DEDUCIBLES 154,33 | 0,00 0,00 0,00 0,00
990

5101023 | SOCIO 30 UNIDAD 99 14.053 | 0,00 0,00 0,00 0,00
0 ,73

5101023 | REPUESTOS 1.274, | 0,00 0,00 0,00 0,00
001 94

5101023 | COMBUSTIBLES 6.692, | 0,00 0,00 0,00 0,00
002 38

5101023 | LUBRICANTES 787,67 | 0,00 0,00 0,00 0,00
003

5101023 | MANO DE OBRA 3.982, | 0,00 0,00 0,00 0,00
004 00

5101023 | LLANTAS 1.316, | 0,00 0,00 0,00 0,00
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005 74

5101023 | SOCIO 31 UNIDAD 87 21.675 | 0,00 0,00 0,00 0,00
1 ,64

5101023 | REPUESTOS 8.553, | 0,00 0,00 0,00 0,00
101 43

5101023 | COMBUSTIBLES 7.102, | 0,00 0,00 0,00 0,00
102 12

5101023 | LUBRICANTES 725,99 | 0,00 0,00 0,00 0,00
103

5101023 | MANO DE OBRA 3.464, | 0,00 0,00 0,00 0,00
104 52

5101023 | LLANTAS 1.824, | 0,00 0,00 0,00 0,00
105 40

5101023 | OTROS (TRANSPORTE) 5,18 0,00 0,00 0,00 0,00
106

5101023 | SOCIO 32 UNIDAD 92 17.121 | 0,00 0,00 0,00 0,00
2 ,63

5101023 | REPUESTOS 3.112, | 0,00 0,00 0,00 0,00
201 08

5101023 | COMBUSTIBLES 8.687, | 0,00 0,00 0,00 0,00
202 53

5101023 | LUBRICANTES 1.205, | 0,00 0,00 0,00 0,00
203 86

5101023 | MANO DE OBRA 2.797, | 0,00 0,00 0,00 0,00
204 45

5101023 | LLANTAS 1.264, | 0,00 0,00 0,00 0,00
205 71

5101023 | OTROS (TRANSPORTE) 54,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
206

5101023 | SOCIO 33 UNIDAD 98 15.550 | 0,00 0,00 0,00 0,00
3 ,47

5101023 | REPUESTOS 2.980, | 0,00 0,00 0,00 0,00
301 09

5101023 | COMBUSTIBLES 7.840, | 0,00 0,00 0,00 0,00
302 51

5101023 | LUBRICANTES 984,33 | 0,00 0,00 0,00 0,00
303

5101023 | MANO DE OBRA 1.077, | 0,00 0,00 0,00 0,00
304 65

5101023 | LLANTAS 2.646, | 0,00 0,00 0,00 0,00
305 89

5101023 | OTROS (TRANSPORTE) 21,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
306

5101023 | SOCIO 34 UNIDAD 72 16.035 | 0,00 0,00 0,00 0,00
4 ,85

5101023 | REPUESTOS 2.403, | 0,00 0,00 0,00 0,00
401 51
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5101023 | COMBUSTIBLES 8.701, | 0,00 0,00 0,00 0,00
402 18

5101023 | LUBRICANTES 911,25 | 0,00 0,00 0,00 0,00
403

5101023 | MANO DE OBRA 1.143, | 0,00 0,00 0,00 0,00
404 00

5101023 | LLANTAS 2.870, | 0,00 0,00 0,00 0,00
405 91

5101023 | OTROS (TRANSPORTE) 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00
406

5101023 | SOCIO 35 UNIDAD 102 14.421 | 0,00 0,00 0,00 0,00
5 ,17

5101023 | REPUESTOS 1.864, | 0,00 0,00 0,00 0,00
501 68

5101023 | COMBUSTIBLES 7.871, | 0,00 0,00 0,00 0,00
502 87

5101023 | LUBRICANTES 876,48 | 0,00 0,00 0,00 0,00
503

5101023 | MANO DE OBRA 1.519, | 0,00 0,00 0,00 0,00
504 79

5101023 | LLANTAS 2.288, | 0,00 0,00 0,00 0,00
505 35

5101023 | SOCIO 36 UNIDAD 76 23.742 | 0,00 0,00 0,00 0,00
6 ,64

5101023 | REPUESTOS 7.327, | 0,00 0,00 0,00 0,00
601 21

5101023 | COMBUSTIBLES 8.856, | 0,00 0,00 0,00 0,00
602 87

5101023 | LUBRICANTES 849,34 | 0,00 0,00 0,00 0,00
603

5101023 | MANO DE OBRA 3.123, | 0,00 0,00 0,00 0,00
604 75

5101023 | LLANTAS 2.179, | 0,00 0,00 0,00 0,00
605 47

5101023 | OTROS (TRANSPORTE) 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00
606

5101023 | GASTOS NO DEDUCIBLES 1.400, | 0,00 0,00 0,00 0,00
690 00

5101023 | SOCIO 37 UNIDAD 66 18.280 | 0,00 0,00 0,00 0,00
7 ,40

5101023 | REPUESTOS 4.828, | 0,00 0,00 0,00 0,00
701 33

5101023 | COMBUSTIBLES 8.048, | 0,00 0,00 0,00 0,00
702 06

5101023 | LUBRICANTES 1.016, | 0,00 0,00 0,00 0,00
703 99

5101023 | MANO DE OBRA 2.124, | 0,00 0,00 0,00 0,00
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704 60
5101023 | LLANTAS 2.242, | 0,00 0,00 0,00 0,00
705 42
5101023 | OTROS (TRANSPORTE) 20,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
706
5101023 | SOCIO 38 UNIDAD 84 14.239 | 0,00 0,00 0,00 0,00
8 ,04
5101023 | REPUESTOS 1.999, | 0,00 0,00 0,00 0,00
801 52
5101023 | COMBUSTIBLES 8.118, | 0,00 0,00 0,00 0,00
802 67
5101023 | LUBRICANTES 895,50 | 0,00 0,00 0,00 0,00
803
5101023 | MANO DE OBRA 1.228, | 0,00 0,00 0,00 0,00
804 89
5101023 | LLANTAS 1.990, | 0,00 0,00 0,00 0,00
805 46
5101023 | OTROS (TRANSPORTE) 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00
806
5101023 | SOCIO 39 UNIDAD 96 13.234 | 0,00 0,00 0,00 0,00
9 ,47
5101023 | REPUESTOS 1.863, | 0,00 0,00 0,00 0,00
901 36
5101023 | COMBUSTIBLES 7.303, | 0,00 0,00 0,00 0,00
902 90
5101023 | LUBRICANTES 857,49 | 0,00 0,00 0,00 0,00
903
5101023 | MANO DE OBRA 969,67 | 0,00 0,00 0,00 0,00
904
5101023 | LLANTAS 2.210, | 0,00 0,00 0,00 0,00
905 05
5101023 | OTROS (TRANSPORTE) 30,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
906
52 GASTOS 0,00 0,00 0,00 139.278 | 0,00
,27
5201 GASTOS DE VENTA 0,00 0,00 67.248, | 0,00 0,00
89
520101 | SUELDOS, SALARIOS Y DEMAS 0,00 53.660, | 0,00 0,00 0,00
REMUNERACIONES 47
5201010 | SUELDOS 41.440 | 0,00 0,00 0,00 0,00
1 ,86
5201010 | HORAS EXTRAS 464,94 | 0,00 0,00 0,00 0,00
2
5201010 | DECIMO TERCER SUELDO 6.709, | 0,00 0,00 0,00 0,00
3 75
5201010 | DECIMO CUARTO SUELDO 2.805, | 0,00 0,00 0,00 0,00
4 50
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5201010 | VACACIONES 1.767, | 0,00 0,00 0,00 0,00
5 42
5201010 | BONIFICACIONES 472,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
6
520102 | APORTES A LA SEGURIDAD 0,00 9.164,5 | 0,00 0,00 0,00
SOCIAL ( INCLUIDO FONDO DE 6
RESERVA)
5201020 | APORTE PATRONAL 5.153, | 0,00 0,00 0,00 0,00
1 95
5201020 | FONDO RESERVA 1.130, | 0,00 0,00 0,00 0,00
2 85
5201020 | APORTE PERSONAL (SISTEMA | 2.879, | 0,00 0,00 0,00 0,00
4 DE SALARIO NETO) 76
520105 | HONORARIOS, COMISIONESY | 0,00 65,68 0,00 0,00 0,00
DIETAS A PERSONAS
NATURALES
5201050 | HONORARIOS EMPRESAS 65,68 | 0,00 0,00 0,00 0,00
2
520106 | REMUNERACIONES A OTROS 0,00 648,98 | 0,00 0,00 0,00
TRABAJADORES AUTONOMOS
520108 | MANTENIMIENTO Y 0,00 894,07 | 0,00 0,00 0,00
REPARACIONES
5201080 | MANTENIMIENTO LOCALES 650,07 | 0,00 0,00 0,00 0,00
1
5201080 | MANTENIMIENTO VEHICULOS | 244,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00
3
520115 | TRANSPORTE 0,00 442,84 | 0,00 0,00 0,00
520116 | GASTOS DE GESTION 0,00 405,00 | 0,00 0,00 0,00
(AGASAJOS A ACCIONISTAS,
TRABAJADORES Y CLIENTES)
520117 | GASTOS DE VIAJE 0,00 270,89 | 0,00 0,00 0,00
520120 | IMPUESTOS, CONTRIBUCIONES | 0,00 1.585,0 | 0,00 0,00 0,00
Y OTROS 0
520121 | DEPRECIACIONES 0,00 111,40 | 0,00 0,00 0,00
5201210 | DEPRECIACION ACUMULADA 24,88 | 0,00 0,00 0,00 0,00
5 MUEBLES Y ENSERES
5201210 | DEPRECIACION ACUMULADA 32,17 | 0,00 0,00 0,00 0,00
6 MAQUINARIA Y EQUIPO
5201210 | DEPRECIACION EQUIPOS 54,35 | 0,00 0,00 0,00 0,00
7 COMPUTACION
5202 GASTOS DE ADMINISTRATIVOS | 0,00 0,00 52.188, | 0,00 0,00
02
520202 | APORTES A LA SEGURIDAD 0,00 1.892,0 | 0,00 0,00 0,00
SOCIAL ( INCLUIDO FONDO DE 8
RESERVA)
5202020 | FONDO RESERVA 1.892, | 0,00 0,00 0,00 0,00
2 08
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520205 HONORARIOS, COMISIONES Y 0,00 4.986,7 | 0,00 0,00 0,00
DIETAS A PERSONAS 3
NATURALES
5202050 | HONORARIOS PROFESIONALES | 3.703, | 0,00 0,00 0,00 0,00
1 34
5202050 | HONORARIOS EMPRESAS 1.283, | 0,00 0,00 0,00 0,00
2 39
520208 MANTENIMIENTO Y 0,00 1.740,3 | 0,00 0,00 0,00
REPARACIONES 1
5202080 | SUMINISTROS DE OFICINA'Y 1.740, | 0,00 0,00 0,00 0,00
4 MATERIALES DE LIMPIEZA 31
520209 | ARRENDAMIENTO OPERATIVO | 0,00 14.543, | 0,00 0,00 0,00
42
5202090 | ARRENDAMIENTO LOCAL 14.543 | 0,00 0,00 0,00 0,00
1 42
520210 | COMISIONES 0,00 40,18 0,00 0,00 0,00
520211 PROMOCION Y PUBLICIDAD 0,00 288,00 | 0,00 0,00 0,00
520215 | TRANSPORTE 0,00 8.864,1 | 0,00 0,00 0,00
2
520216 | GASTOS DE GESTION 0,00 8.294,3 | 0,00 0,00 0,00
(AGASAJOS A ACCIONISTAS, 9
TRABAJADORES Y CLIENTES)
520217 | GASTOS DE VIAIE 0,00 271,95 | 0,00 0,00 0,00
520218 | AGUA, ENERGIA, LUZ Y 0,00 303,47 | 0,00 0,00 0,00
TELECOMUNICACIONES
520220 | IMPUESTOS, CONTRIBUCIONES | 0,00 2.146,4 | 0,00 0,00 0,00
Y OTROS 5
5202201 | CONTRIBUCIONES CON 0,00 766,97 | 0,00 0,00 0,00
COMUNIDADES, Y OTROS
5202202 | CAMARA DE TRANSPORTE 0,00 7.889,9 | 0,00 0,00 0,00
5
5202203 | GASTOS DE CAPACITACION 0,00 160,00 | 0,00 0,00 0,00
5203 GASTOS FINANCIEROS 0,00 0,00 161,36 | 0,00 0,00
520302 | COMISIONES 0,00 68,43 0,00 0,00 0,00
520304 | DIFERENCIA EN CAMBIO 0,00 92,93 0,00 0,00 0,00
5204 OTROS GASTOS 0,00 0,00 19.680, | 0,00 0,00
00
520490 | GASTOS NO DEDUCIBLES DEL 0,00 19.440, | 0,00 0,00 0,00
IR 00
520491 | OTRAS COMPRAS SIN 0,00 240,00 | 0,00 0,00 0,00
CV/AUTORIZADOS
*#* RESULTADOS DEL 0,00 0,00 0,00 0,00 21.620,
EJERCICIO *** 25
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ANEXOS EN CD ADJUNTO
ANEXO 13.

En este anexo se encuentra la base datos de la flota de buses que circulan en la ciudad
de Cuenca, esta base cuenta, con el modelo, placa, marca, compafiia a la que pertenecen

y mapas de las rutas. Esta informacion se encuentra en el CD Adjunto.

ANEXO 14.

En este anexo se muestra el formulario de encuesta que se realizé para la frecuencia de
cambio, marcas y cantidades de los aceites a utilizar por cada una de las compafiias.
Estos datos se encuentran en el CD Adjunto.

ANEXO 15.

En este anexo se muestra la informacion proporcionada por las compafiias y consorcios.

Estos datos se encuentran en el CD Adjunto.

ANEXO 16.

En este anexo se muestra los costos directos, indirectos, de capital, resumen total de
costos, conversion de unidades a dolares y célculos de rentabilidad. Todos estos
determinados mediante la herramienta Excel. Estos datos se encuentran en el CD
Adjunto.

ANEXO 17.

En este anexo final se muestra los decretos, normas, reglamentos, ordenanzas y leyes
utilizadas para el desarrollo de esta monografia. Estos datos se encuentran en el CD
Adjunto.
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