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‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

DATOS. 

ierta tenemo

tinuación. 

computador

o COM que 

ara saber el 

uir los siguien

 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

os que  confi

r. 

 

por defecto

nuevo núme

ntes pasos:  

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

80 

igurar 

o será  

ero de 

 



 

 

3

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.- Ingresar 

‐‐‐‐‐

a la carpeta 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

Mi PC como

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

o lo detallam

 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

mos en la fig

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

gura. 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

81 



 

 

4

 

 

 

 

 

 

 

4.- Seleccion

‐‐‐‐‐

namos Propi

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

iedades haci

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

iendo click d

 

 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

derecho en u

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

una parte libr

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

re de la pant

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

82 

talla. 

 



 

 

5

s

s

c

 

 

 

 

 

5.- Se abr

seleccionam

seleccionam

caso el COM

 

‐‐‐‐‐

e una ven

mos adminis

mos Puertos (

M5. 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

tana emerg

strador de 

(COM & LT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

gente, selec

dispositivo

TP) y observ

 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

ccionamos h

os. Aparece

vamos el num

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

hardware y

erá una nu

mero de CO

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

y posteriorm

ueva ventan

OM creado en

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

83 

mente 

na y 

n este 

 



 

 

6

e

r

 

7

a

6.- Ya con e

en el progr

respectivo. 

7.- Para ini

accionamos 

‐‐‐‐‐

el número de

rama de mo

ciar la rece

el botón RE

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

e COM ya l

onitoreo y 

epción de lo

EAD como v

  

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

listo vamos 

con un clic

os datos por

vemos en la f

 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

a la pantalla

ck seleccion

r parte del 

figura. 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

a de configu

namos el n

 

programa e

 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

uración del p

numero de C

en el compu

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

84 

puerto 

COM 

utador 



 

 

8

s

f

 

 

 

 

 

 

 

 

 

8.- Ahora c

seleccionam

figura inferio

‐‐‐‐‐

con los ajus

mos en el me

or. 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

stes descrito

enú superior 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

os se proce

de la pantal

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

de a correr

lla el botón 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

r el program

RUN como

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

ma de moni

o se muestra 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

85 

itoreo 

en la 

 



 

 

9

p
v

 

 

C
s

E
p

U
s

 

9.‐ Una vez 
pantalla en 
visualización

Cabe recalc
sensores que

El puerto de
programa ya

Una vez qu
superior y el

‐‐‐‐‐

que el progr
el equipo m

n. 

ar que los v
e estamos mo

e comunicac
a que si camb

ue deseemos 
l programa s

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

rama se enc
mostrando y

valores que 
onitoreando

ción siempre
biaríamos a 

finalizar el
se finalizara 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

cuentra en fu
ya el ingres

vemos en e
. 

e se va a ma
otro nos va 

l programa h
inmediatam

 
 
 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

uncionamien
so de los d

l cuadro de 

antener el mi
a producir u

hacemos un
mente. 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

nto nos apare
datos y su f

datos son  

ismo una ve
un error en la

n click en S

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

ecerá la sigu
forma grafic

de los difer

ez que se co
a lectura. 

TOP en el 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

86 

uiente 
ca de 

 

rentes 

orra el 

menú 



 

 

 
D
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Dimensión d

‐‐‐‐‐

de los Neumá

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

áticos 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

ANEXO

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

O 7 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐ 

87 



 

 

C
 
 

Característi

‐‐‐‐‐

cas de Neum

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

máticos A 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐ 

88 

 



 

 

C
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Característi

‐‐‐‐‐

cas de Neum

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

máticos B 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

ANEXO

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

O 8 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 
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F

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

T

T

 

 

 

Formulario 

VEHICULO: 

FECHA: 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO:  

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO:  

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

………………

TIEMPOS PO

1.  

2.  

3.  

4.  

5.  

6.  

7.  

8.  

9.  

10.  

TIEMPO POR

‐‐‐‐‐

de pruebas 

 

BA:  

R: 

BLE: 

AL:  

:  

D: 

 MAXIMA PO

…………………

OR VUELTAS

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

OR VUELTA:

…………… 

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

ANEXO

 
UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

O 9 

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

………………

FRENO: 

N° DE VECE

 

NEUMATIC

TIPO:           

………………

PRESION IN

………………

PRESION FIN

…..……………

VARIACION:

………………

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL:  

N:  

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

…………………

ES ACCIONAD

COS: 

             

…………………

NICIAL:   

…………………

INAL:     

…………………

N:          

…………………

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

:  

MINUTO R.P

ANZADAS: 

…… 

DO POR PRUE

……. 

…… 

……… 

………. 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

90 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

T

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

4

 

 

Tiempos  de 

VEHICULO: 

FECHA: 1 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

30 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 27,77

2. 26,03

3. 23,63

4. 25,73

5. 23,55

6. 22,04

7. 23,84

8. 23,21

9. 24,58

10. 22,91

TIEMPO POR

4min 3,29 seg 

‐‐‐‐‐

forma detal

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 1 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.68 gls  

: 5.62 gls 

0.06 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

llada. 

 

ara 3P   

0 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

ANEXO 
 

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

10 

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2400 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

31 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

91 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 1 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

30 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 27.38

2. 23.20

3. 23.08

4. 22.61

5. 23.26

6. 22.86

7. 23.06

8. 23.25

9. 23.09

10. 23.17

TIEMPO POR

3min 54,96 seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 2 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.62 gls  

: 5.58 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2420 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

30 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

92 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 1 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

30 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 27,13

2. 23,82

3. 23,56

4. 22,83

5. 22,96

6. 23,07

7. 22,41

8. 22,83

9. 22,77

10. 23,03

TIEMPO POR

3min 54,41seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 3 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.58 gls  

: 5.43 gls 

0.05 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2450 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

30 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

93 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 1 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

32 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 26,10

2. 25,33

3. 23,05

4. 23,37

5. 22,24

6. 22,81

7. 23,26

8. 22,87

9. 22,39

10. 22,15

TIEMPO POR

3min 53,57seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 4 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.43 gls  

: 5.38 gls 

0.05 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2500 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

29 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

94 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 1 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

30 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 27,34

2. 23,38

3. 22,38

4. 22,82

5. 23,17

6. 22,85

7. 23,55

8. 22,55

9. 22,91

10. 22,47

TIEMPO POR

3min 53,42seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 5 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.38 gls  

: 5.34 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2500 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

30 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

95 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 2 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

32 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 26,91

2. 24,17

3. 22,71

4. 22,45

5. 22,92

6. 22,70

7. 23,27

8. 22,73

9. 22,82

10. 22,53

TIEMPO POR

3min 53,21seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 6 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.34 gls  

: 5.30 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2500 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

29 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

96 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

2

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 2 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

29 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 26,05

2. 24,10

3. 23,08

4. 23,10

5. 23,41

6. 22,82

7. 22,77

8. 22,23

9. 22,91

10. 22,36

TIEMPO POR

3min 52,83seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 7 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.30 gls  

: 5.26 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2470 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

28 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

97 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 2 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

30 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 26,28

2. 22,60

3. 22,46

4. 22,95

5. 22,99

6. 23,25

7. 22,33

8. 22,60

9. 22,46

10. 22,37

TIEMPO POR

3min 50,29seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 8 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.24gls  

: 5.20 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2500 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

29 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

98 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 2 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

32 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 25,26

12. 23,36

13.  22,64

14. 22,93

15. 22,95

16. 24,00

17. 22,23

18. 22,10

19. 22,55

20. 22,15

TIEMPO POR

3min 50,17 seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 9 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.20 gls  

: 5.15 gls 

0.05 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

6 

6 

4 

3 

5 

0 

3 

0 

5 

5 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2500 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

29 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

99 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 2 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

30 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 25,80

2. 23,51

3. 22,80

4. 23,15

5. 22,32

6. 21,95

7. 22,17

8. 22,35

9. 22,52

10. 22,04

TIEMPO POR

3min 48,61 seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 10 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.15 gls  

: 5.10 gls 

0.05 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2500 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

29 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

100 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 1 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

33 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 23,91

2. 22,80

3. 21,12

4. 22,16

5. 22,13

6. 20,50

7. 21,72

8. 21,18

9. 20,83

10. 20,49

TIEMPO POR

3min 36,84seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 11 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.70 gls  

: 5.66 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2700 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

29 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

101 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 1 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

34 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 24,38

2. 21,94

3. 21,86

4. 22,24

5. 21,17

6. 21,01

7. 20,25

8. 20,36

9. 20,33

10. 21,12

TIEMPO POR

3min 34,66seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 12 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.66 gls  

: 5.62 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2800 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

28 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

102 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 1 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

35 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 24,07

2. 22,01

3. 21,17

4. 21,84

5. 20,83

6. 21,63

7. 20,79

8. 21,05

9. 20,30

10. 20,73

TIEMPO POR

3min 34,42seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 13 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.62 gls  

: 5.58 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

25 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

103 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 1 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

35 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 24,15

2. 21,81

3. 20,86

4. 22,12

5. 20,95

6. 21,04

7. 20,23

8. 20,77

9. 21,59

10. 20,75

TIEMPO POR

3min 34,27seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 14 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.58 gls  

: 5.54 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3200 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

26 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

104 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 1 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

34 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 24,17

2. 21,79

3. 21,67

4. 21,14

5. 20,16

6. 21,32

7. 21,49

8. 20,17

9. 20,55

10. 20,88

TIEMPO POR

3min 33,34seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 15 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.53 gls  

: 5.48 gls 

0.05 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3300 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

26 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

105 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 2 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

35 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 24,71

2. 21,20

3. 21,11

4. 21.07

5. 20,77

6. 20,52

7. 21,05

8. 20,86

9. 21,14

10. 20,47

TIEMPO POR

3min 32,90seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 16 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.48 gls  

: 5.44 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3500 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

24 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

106 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 2 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

37 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 23,96

2. 21,83

3. 20,25

4. 21,32

5. 20,84

6. 20,73

7. 21,02

8. 21,14

9. 20,32

10. 20,95

TIEMPO POR

3min 32,36seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 17 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.44 gls  

: 5.40 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3500 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

25 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

107 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 2 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

35 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 24,27

2. 21,03

3. 21,77

4. 20,85

5. 21,43

6. 20,82

7. 21,07

8. 20,49

9. 20,18

10. 20,36

TIEMPO POR

3min 32,27seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 18 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.40 gls  

: 5.36 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3400 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

23 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

108 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 2 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

37 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 23,98

2. 21,74

3. 21,09

4. 20,63

5. 20,34

6. 22,14

7. 19,88

8. 20,54

9. 20,39

10. 21,07

TIEMPO POR

3min 31,80 

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 19 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.36 gls  

: 5.32 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3500 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

25 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

109 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 2 de 

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

35 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 23,84

2. 21,37

3. 19,66

4. 21,00

5. 21,08

6. 20,25

7. 21,11

8. 20,27

9. 21,27

10. 20,84

TIEMPO POR

3min 30,69seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

Junio del 2010

BA: 20 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.32 gls  

: 5.28 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

0 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3500 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

24 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

31 x 10.50 R1

PRESION IN

28 psi 

PRESION FIN

28 psi 

VARIACION:

0 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

15 LT 

NICIAL: 

INAL:      

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

110 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 12 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

38 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 22,94

12. 19,18

13. 19,76

14. 19,40

15. 19,91

16. 19,66

17. 19,59

18. 19,74

19. 19,12

20. 20,34

TIEMPO POR

3min 19,63seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 1 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 6.00 gls  

: 5.97 gls 

0.03 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2800 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO:           

M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

              

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

111 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 12 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

38 Km/h 

TIEMPOS PO

1. 22,64

2. 19,47

3. 19,66

4. 19,68

5. 19,40

6. 19,72

7. 19,80

8. 19,60

9. 19,74

10. 19,85

TIEMPO POR

3min 19,56seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 2 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.97 gls  

: 5.93 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2800 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

112 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 12 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

39 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 22,50

12. 19,65

13. 19,41

14. 19,48

15. 19,69

16. 19,85

17. 19,92

18. 19,68

19. 19,62

20. 19,50

TIEMPO POR

3min 19,30 seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 3 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.93 gls  

: 5.89 gls 

0.04 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2900 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 3 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

77 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

113 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 12 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

38 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 22,74

12. 19,70

13. 19,67

14. 19,48

15. 19,53

16. 19,41

17. 19,50

18. 19,76

19. 19,67

20. 19,40

TIEMPO POR

3min 18,83seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 4 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.88 gls  

: 5.86 gls 

0.02 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2800 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 3 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

77 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

114 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 12 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

39 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 22,56

12. 19,51

13. 19,88

14. 19,43

15. 19,61

16. 19,46

17. 19,67

18. 19,48

19. 19,64

20. 19,52

TIEMPO POR

3min 18,76seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 5 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.86 gls  

: 5.83 gls 

0.03 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 4 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

115 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 13 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

40 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 22,52

12. 19,75

13. 19,62

14. 19,58

15. 19,60

16. 19,63

17. 19,52

18. 19,35

19. 19,45

20. 19,64

TIEMPO POR

3min 18,66seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 6 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.83 gls  

: 5.80 gls 

0.03 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 76 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

116 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 13 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

39 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 23,34

12. 19,44

13. 19,73

14. 19,60

15. 19,42

16. 19,17

17. 19,31

18. 19,40

19. 19,50

20. 19,74

TIEMPO POR

3min 18,65seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 7 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.80 gls  

: 5.76 gls 

0.02 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 76 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

117 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

3

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 13 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

39 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 22,83

12. 19,36

13. 19,46

14. 19,90

15. 19,51

16. 19,62

17. 19,43

18. 19,30

19. 19,84

20. 19,33

TIEMPO POR

3min 18,56seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 8 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.76 gls  

: 5.73 gls 

0.03 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

2900 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 3 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 75 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

118 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 13 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

40 Km/h 

TIEMPOS PO

21. 23,06

22. 19,74

23. 19,57

24. 19,28

25. 19,20

26. 19,51

27. 19,97

28. 19,52

29. 19,58

30. 19,60

TIEMPO POR

3min 18,50seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 9 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.73 gls  

: 5.70 gls 

0.03 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

6 

4 

7 

8 

0 

1 

7 

2 

8 

0 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 76 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

119 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 13 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

40 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 22,82

12. 19,55

13. 19,36

14. 19,65

15. 19,57

16. 19,45

17. 19,50

18. 19,33

19. 19,41

20. 19,38

TIEMPO POR

3min 18,02seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 10 

R: Guido Med

BLE: 

AL: 5.70 gls  

: 5.68 gls 

0.02 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

dina 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 76 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

120 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 12 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

40 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 21,45

12. 19,45

13. 19,58

14. 19,41

15. 18,94

16. 18,78

17. 19,18

18. 18,22

19. 18,95

20. 19,00

TIEMPO POR

3min 13,66seg

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 11 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.60 gls  

: 5.58 gls 

0.02 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

g 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

121 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 12 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

40 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 20,53

12. 18,49

13. 19,23

14. 18,55

15. 18,39

16. 18,93

17. 18,61

18. 19,18

19. 18,85

20. 18,67

TIEMPO POR

3min 9,43seg 

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 12 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.58 gls  

: 5.56 gls 

0.02 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

76 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

122 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 12 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

40 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 20,62

12. 18,36

13. 18,80

14. 18,59

15. 18,63

16. 18,46

17. 18,86

18. 18,62

19. 19,16

20. 18,44

TIEMPO POR

3min 9,01seg 

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 13 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.56 gls  

: 5.54 gls 

0.02 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 3 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 74 ºC 

77 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

123 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 12 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

41 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 20,41

12. 18,47

13. 18,96

14. 18,68

15. 18,53

16. 18,54

17. 18,24

18. 18,48

19. 18,56

20. 18,43

TIEMPO POR

3min 7,29seg 

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 14 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.54 gls  

: 5.52 gls 

0.02 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 3 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 75 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

124 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 12 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

42 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 19,96

12. 18,85

13. 18,20

14. 18,50

15. 18,46

16. 18,67

17. 18,83

18. 18,75

19. 18,53

20. 18,42

TIEMPO POR

3min 7,17seg 

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 15 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.52 gls  

: 5.49 gls 

0.03 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 76 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

125 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 13 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

42 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 20,16

12. 18,41

13. 19,05

14. 18,44

15. 18,54

16. 18,66

17. 18,34

18. 18,47

19. 18,71

20. 18,37

TIEMPO POR

3min 7,15seg 

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 16 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.49 gls  

: 5.47 gls 

0.02 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 76 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

126 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 13 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

42 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 20,40

12. 18,48

13. 18,54

14. 18,42

15. 18,53

16. 18,32

17. 18,58

18. 18,30

19. 18,50

20. 18,75

TIEMPO POR

3min 6,81seg 

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 17 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.47 gls  

: 5.44 gls 

0.03 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3000 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 76 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 

127 

Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 13 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

43 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 20,33

12. 18,76

13. 18,49

14. 18,41

15. 18,36

16. 18,63

17. 18,35

18. 18,42

19. 18,49

20. 18,51

TIEMPO POR

3min 6,75seg 

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 18 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.44 gls  

: 5.41 gls 

0.03 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3100 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 76 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 
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Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 13 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

43 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 20,20

12. 18,47

13. 18,55

14. 18,74

15. 18,38

16. 18,45

17. 18,39

18. 18,52

19. 18,33

20. 18,35

TIEMPO POR

3min 6,38seg 

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 19 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.41 gls  

: 5.38 gls 

0.03 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3100 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 76 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 
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Z 

P.M. 

EBA: 



 

 

V

F

N

C

C

T

N

N

C

 

V

V

4

T

T

3

 

 

 

VEHICULO: 

FECHA: 13 d

N° DE PRUEB

CONDUCTO

COMBUSTIB

TIPO: Extra 

NIVEL INICIA

NIVEL FINAL

CONSUMO: 0

     

VELOCIDAD

VELOCIDAD

43 Km/h 

TIEMPOS PO

11. 20,50

12. 18,44

13. 18,29

14. 18,34

15. 18,66

16. 18,31

17. 18,45

18. 18,24

19. 18,55

20. 18,39

TIEMPO POR

3min 6,17seg 

‐‐‐‐‐

Chevrolet Vita

de Julio del 201

BA: 20 

R: Hitler Tipa

BLE: 

AL: 5.38 gls  

: 5.36 gls 

0.02 gls 

D: 

 MAXIMA PO

OR VUELTAS

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R PRUEBA: 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

 

ara 3P   

10 

antasi 

OR VUELTA:

S (segundos):

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

UNIVER

FACULT

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

RSIDAD POL

TAD DE ING

TEMPERAT

TEMPERATU

TEMPERATU

VARIACION:

REVOLUCI

N° R.P.M. MA

3100 rpm 

FRENO: 

N° DE VECE

10 veces 

NEUMATIC

TIPO: 

 M+S   LT205

PRESION IN

28  psi 

PRESION FIN

30 psi 

VARIACION:

2 psi 

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

LITECNICA S

GENIERIA AU

TURA: 

URA INICIAL:

URA FINAL: 7

N: 2 ºC 

IONES POR M

MAXIMAS ALCA

ES ACCIONAD

COS: 

5/75 R15   98/9

NICIAL:   

INAL:   

N:           

‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐‐

SALESIANA

UTOMOTRIZ

: 76 ºC 

78 ºC 

MINUTO R.P

ANZADAS: 

DO POR PRUE

950 

‐‐‐‐‐‐‐‐ 
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Z 

P.M. 

EBA: 
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