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Resumen

El presente estudio analiza el impacto de la carga tributaria del Impuesto a la Renta en la situacion
financiera de las empresas del sector automotriz en Ecuador durante el periodo 2019-2023. Se realizé un
andlisis cuantitativo utilizando datos de la Superintendencia de Compariias, Valores y Seguros,
enfocandose en los indicadores de liquidez (razén corriente), rentabilidad (ROA y ROE) y la carga tributaria
del Impuesto a la Renta. La metodologia aplicada se basé en un disefio no experimental con enfoque
cuantitativo de alcance descriptivo y correlacion, en el cual la poblacion estuvo conformada por las
empresas del sector G activas que suman un total de 166 empresas, unicamente a grandes y medianas
empresas que hayan presentado balances durante el periodo anteriormente detallado, los resultados
muestran que, si bien la carga tributaria ha fluctuado significativamente en los Uitimos cinco afios, su efecto
en los indicadores financieros claves ha sido estadisticamente significativo. Se concluye que factores
operacionales y de mercado tienen un mayor impacto en el ROA del sector automotriz ecuatoriano con
relacién a la carga tributaria del Impuesto a la Renta, mientras que su relacion con los otros indicadores
es débil,

Palabras clave: Impuesto sobre la renta, impuestos, rentabilidad, finanzas, Ecuador.

Abstract

This study analyzes the impact of the Income Tax burden on the financial situation of companies in the
automotive sector in Ecuador during the peniod 2019-2023. A quantitative analysis was carried out using
data from the Superintendency of Companies, Securities and Insurance, focusing on the indicators of
liquidity (current ratio), profitability (ROA and ROE) and the Income Tax burden. The methodology applied
was based on a non-experimental design with a quantitative approach of descriptive scope and correlation,
in which the population was made up of active companies in the G sector, totaling 166 companies, only
large and medium-sized companies that have presented balance sheets during the period detailed above.
The resuits show that, although the tax burden has fluctuated significantly in the last five years, its effect
on key financial indicators is not statistically significant. It is concluded that operational and market factors
have a greater impact on the liquidity and profitability of the Ecuadorian automotive sector than the tax



burden of Income Tax.
Keywords: Income tax, taxes, profitability, finance, Ecuador

1. Introduccion

A nivel mundial, la industria automotriz forma parte de una transformacion que esta relacionada
con varios factores como la produccion, el empleo, y la activacion a nivel tecnoldgica al ser aplicada en la
construccion de los distintos vehiculos, modelos y marcas. Es asi, que es un érea fundamental y tiene un
papel importante dentro de las politicas fiscales y arancelarias a nivel de varios paises. Las politicas que
se tomen a nivel de los diversos paises del mundo pueden generar cambios en la competencia, produccion
y exportacién (Zorrero, 2023).

Carbajal (2010) explica que el sector automotriz global se ha convertido en una de las industrias
maés dindmicas, especiaimente en los tiempos modemos, caracterizados por procesos de reestructuracion
constantes que han producido efectos significativos en diversas economias en términos de productividad,
desarrollo tecnolégico y competitividad.

En el Ecuador la industria automotriz es generadora de ingresos fiscales para la nacion, los
mismos que se ven reflejados como tributos e impuestos que ayudan al desarrollo econémico del pels De
acuerdo con Cisneros y Pefialoza (2023) este sector es responsable de la generacion de mas de 106,000
puestos de trabajo directos en diversas éreas, incluyendo la fabricacién y venta de vehiculos, asi como el
mantenimiento y reparacion de estos.

Por otra parte, en concordancia con lo sefialado por la Organizacion Interacional del Trabajo
(2020), que indica que el sector automotriz es clave en la economia global dado que las ventas anuales
en volumen a la sexta economia mas grande del mundo, por ello es un drea que resulta estratégica dentro
de la economia, y es fundamental analizar y estudiar la relacion entre la situacion financiera y la carga

Dentro de este contexto y en relacion con el tema a analizar, el sector automotriz pagé en el 2022
103milbrmdodbltamkmmoalareruaconreladbnauntotaldofacturaciéndew.nsmillones
de délares. En base a ello se determina que este impuesto, constituye una columna vertebral para la
recaudacion de ingresos fiscales, ya que este aporta en gran medida a cubrir los gastos del estado Tacuri
y Marquez, (2023).

La carga tributaria se toma en una herramienta para que el Estado pueda verificar los ingresos
obtenidos mediante la recaudacién de tributos que pagan los contribuyentes. También, se la identifica
como el conjunto de tributos, impuestos, tasas, etc., recaudados con el objetivo de que, al finalizar un
periodo o ejercicio establecido, este debe de redistribuir esta recaudacion a las diversas entidades del
estado (Bravo et al, (2020).

Con respecto a la carga tributaria en el sector automotriz, se cobran 23 tributos, los cuales:
impuestos, aranceles, tasas o contribuciones. Es asi como el sector automotriz importador, debe pagar
cinco desde el momento de la importacion e igual al momento de la nacionalizacion de los siete impuestos
entre elios se encuentra el IVA (Impuesto al Valor Agregado), FODINFA (Fondo de Desarrolio para la
Infancia), como aranceles entre otros y al momento de comercializar el automévil se cancelan 11 impuestos
que van conformando el precio conforme a la (Asociacién de Empresas Automotrices del Ecuader, (2023).



Segun el anuario (2021) del AEADE, la carga tributaria y arancelaria puede representar hasta el
60% del valor de un vehiculo, considerando impuestos como el Impuesto a los Consumos Especiales (ICE)
y el Impuesto al Valor Agregado (IVA), que suman un 47% del precio de venta al plblico. Esta situacién
no solo limita el acceso de los consumidores a vehiculos, sino que también afecta la competitividad de las
empresas automotrices en el mercado ecuatoriano, donde se requieren condiciones mas favorables para
fomentar la adquisicion de automdviles (Baldeon, 2022).

El objetivo general de esta investigacion es analizar el efecto de la carga tributaria del Impuesto a
la Renta en el estado de situacion financiera de las empresas automotrices del Ecuador, identificando sus
indicadores claves para proporcionar métricas que contribuyan a disefiar politicas fiscales que fortalezcan
el sector. Para lograr este objetivo, se plantean los siguientes objetivos especificos: establecer la evolucion
de la carga fributaria del Impuesto a la Renta de los Gltimos 5 afios de las empresas automotrices y
examinar la relacion entre la carga fiscal y la situacién financiera de las empresas del sector automotriz del
Ecuador.

En el estudio realizado por Reyes y Navarro (2024), indica que la carga tributaria en el Impuesto
a la Renta del sector automotriz es esencial para poder entender cual seria el impacto en su salud
financiera de las empresas, por lo cual es importante tener el conocimiento suficiente para poder gptimizar
nuestra planificacién fiscal, mejorar la competitividad en el mercado.

Revision de la literatura

El sector automotriz se ha convertido en la actualidad en una de las industrias mas dinamicas a nivel
nacional, la misma que segun Quinde et al., (2021) ha experimentado diversos cambios debido 2 los
avances tecnolégicos, la demanda de consumidores y factores econémicos implementados por el estado,
es asi que en nuestro pais este sector a partir del afio 2017 presenta un desemperio positivo, presentado
por los diferentes cambios econdmicos implementados por el gobiemo.

El impuesto a la renta puede ser considerado como una carga en las compafiias pertenecientes
al sector automotriz en Ecuador es afectado por sus niveles de rentabilidad a causa de una serie de
medidas impositivas que produjeron un incremento de la presion fiscal, y esto a su vez provocé un
decrecimiento empresarial del sector, conforme a (Pinta Campafia, 2018).

Un estudio realizado por Quispe y Ayaviri (2021) demostré que una alta carga impositiva afecta
directamente la liquidez, rentabilidad e inversin de los contribuyentes, por ello, es vital poder encontrar el
equilibrio en el cual la politica tributaria tenga un efecto positivo tanto el sector publico como privado.

En base a lo analizado, las empresas automotrices pueden ver reducidos sus margenes de
ganancia como su capacidad para reinvertir en mejoras tecnolégicas o expansion, lo cual es crucial para
su sostenibilidad al igual que el crecimiento de la misma, la presion fiscal elevada puede llevar a las
empresas a adoptar practicas fiscales mas agresivas o incluso a reducir su personal, afectando
negativamente el empleo en el sector, en donde se la gestion financiera seré un pilar fundamental para la
toma de esas decisiones en las empresas, ya que permite evaluar la rentabilidad, la liquidez y el nesgo de
las operaciones de acuerdo a (Pérez, 2024).

Es relevante considerar, entonces, que e! Ecuador necesita llevar a cabo un gjuste fiscal afin de
alcanzar el equilibrio de sus finanzas pablicas y mas aun si tiene el objetivo de ampliar sus politicas sociales
o los programas de seguridad social. Se entiende que un ajuste puede ejecutarse por tres vias: mediante
el aumento de los ingresos, mediante la reduccion de los gastos o por medio de una combinacion de ambas



medidas en virtud de (Hidalgo, 2023) (2023) que refuerza la idea de que la recaudacién tributaria es
esencial para financiar el gasto publico como la provision de bienes y servicios a la sociedad.

Los indicadores financieros son herramientas de gestion, estos transforman los datos contables
en informacion clave para la toma de decisiones, se presentan como mecanismos ideales para poder

elaborar politicas y planes corporativos con el fin de cumplir metas y establecer objetivos medianamente
alcanzables (Parraga et al.,2021)

Segun Castrelidn et al., (2021), los indices o razones financieras se caiculan a partir de los datos
contenidos en los estados financieros y es recomendable siempre que la informacion se presente de
manera comparativa de varios ejercicios econdmicos porque permite evaluar y analizar de las tendencias
por un periodo de tiempo determinado.

La razén cormriente analiza los recursos disponibles de la empresa a corto plazo, asegurando que
pueda cubrir sus pasivos corrientes, los cuales suelen transformarse en activos corrientes y liquidarse en
ese mismo periodo como lo determina Macias y Sanchez (2022).

La rentabilidad sobre los activos segin Kodaka y Suarez (2024) lo define como la eficiencia o
capacidad que tiene la empresa para utilizar sus activos. Por otro lado, se sefiala que el rendimiento sobre
los activos totales (ROA) es un indicador clave que permite evaluar la eficiencia con la que una empresa
utiliza sus activos para generar ganancias. De acuerdo con Luzuriaga y Ludefia (2019), este indice se
calcula dividiendo la utilidad neta entre el promedio del activo total, proporcionando asi una medida del
desempefio financiero y la rentabilidad de la empresa en funcidn de sus recursos disponibles

En cuanto al retomo sobre el patrimonio Urgiles (2022), lo define como el indicador en donde al
accionista centra su atencion, ya que aqui se visualiza la rentabilidad y decide si invertir o no, este se
calcula dividiendo el resultado neto en estudio entre el patrimonio, y luego se multiplica el resultado por
100. De acuerdo con Pefarreta y Alvarez (2024) este indicador muestra cuantos ingresos se logran con
las inversiones entregadas por los accionistas, y es considerado uno de los indicadores mas importantes
para los socios.

2. Materiales y Métodos

El presente estudio se llevd a cabo utilizando un disefio de investigacion de tipo no experimental,
en €l cual sin manipulacion se recogen datos de diversas empresas del sector automotriz a partir de la base
de datos de la Superintendencia de Compaiiias Valores y Seguros. De manera adicional, el estudio tiene
un disefio de corte longitudinal, lo que significa que se examina y se recopila informacién referente a los
Gltimos cinco afios, permitiendo asi realizar un andlisis de las tendencias y patrones mas recientes en este
sector (Macias et al, 2024).

La poblacién de estudio seleccionada esta conformada por las grandes y medianas empresas del
sector automotriz del Ecuador durante los afios 2019 al 2023, en donde se considero a aquelias que incluye
las actividades principales de venta de vehiculos, que es un componente crucial de esta industria por la
disponibilidad de datos al igual que su representatividad.

La poblacién registrada bajo la denominacién ClIU G4510.01 (G Comercio al por mayor y al por
menor; reparacion de vehiculos automotores y motocicietas) relacionada a la Venta de vehiculos nuevos y
usados: vehiculos de pasajeros, incluidos vehiculos especializados como: ambulancias y minibuses,
camiones, remolques y semiremolques, vehiculos de acampada como: caravanas y autocaravanas,



vehiculos para todo terreno (jeeps, etcétera), incluido la venta al por mayor y al por menor por comisionistas
segun el instituto Nacional de Estadistica INEC (2023).

Sin considerar los demas codigos del sector G por mantener el enfoque en el :mpacto tributario
sobre la venta de autos, excluyendo otros codigos del sector G como la venta de repuestos (G4530), la
reparacion de autos (G4520) sumaria factores que complicarian el estudio del efecto tributario especifico en
la venta de vehiculos, dande como resultado un total de 166 empresas (G4510.01), entre las cuales son 114
grandes y 52 medianas empresas.

Tabla 1:

Grandes y Mediana Empresas Sector Automotriz
Afto Grandes  Medianas Empresas

Empresas Empresas Seleccionadas

2019 28 10 38
2020 14 14 28
2021 39 11 50
2022 13 < 17
2023 20 13 a3
Total 114 52 166

Nota. Superintendencia de Compaiiias, Valores y Seguros

Con objeto de comparar el efecto de la carga tributaria del impuesto en la renta en la situacion
financiera de las empresas, se manejé un andlisis con las diferentes medidas estadisticas como la media,
mediana, minimo, méximo y desviacién estandar de los indicadores de razon corriente, rentabilidad de los
activos como en el patrimonio y la carga tributaria.

En este estudio se aplicd un enfoque cuantitativo el mismo que se fundamenta en ei anaiisis y
medicion de datos obtenidos en la investigacion, utilizando cuestionarios, encuestas y analisis de procesos
estadisticos con el fin de analizar y revisar el efecto de la carga tributaria del impuesto en la renta en la
situacion financiera de las empresas automotriz del Ecuador.

Los datos fueron analizados mediante una prueba de normalidad de datos escogiendo el software
estadistico R Studio en donde se observé que las variables no iban con una distribucién normal al ser
aplicado en otros métodos comunes, por lo tanto, se eligid trabajar con el coeficiente de correlacion de
Spearman, el cual es apropiado para una muestra de aquellas caracteristicas. El enfoque pemute evaluar
la intensidad de la relacién sin suponer la normalidad de los datos, oonvirtléndolaenmaopc»dnmbusta
Considerando lo siguiente como variables dependientes el ROA (Retorno sobre Activos), ROE (Retomo
sobre Patrimonio) y Razén Corriente, por ultimo, la variable independiente principal fue la Carga Tributaria
del Impuesto a la Renta.

En base a los resultados obtenidos, se ha desarrollado la siguiente hipStesis, la carga tributaria
ddmwestoabmﬂﬁunmdedomgahwmbmdacammeymmoddommasdd
sector automotriz del Ecuador.



Tabla 2

Descripcién de vanables
Dimensiones Indicadores
zg Liquidez 1. razén corriente: Activo circulante/ Pasivo
8 w
: §
E Rentabilided 1. ROA: Utilidad neta/Activos Total - 2. ROE:

Utilidad neta/Patrimonio

ala

:

8 2
S WTM;O:::“W’E Impuesto causado/ingresos Total

Tributaria del

Nota: Con base en Superintendencia de Compafiias, Valores y Seguros.

Para llevar a cabo este estudio, se recopilaron los estados financieros de las grandes y medianas
empresas del sector automotriz de Ecuador dentro del periodo 2019 - 2023, disponibles en la pagina web
de la Superintendencia de Compaiiias, Valores y Seguros (2023). Los datos obtenidos fueron procesados
y analizados mediants Microsoft Excel, lo que permitid calcular las ratios financieras. Se lievd a cabo un
andlisis de la situacion financiera de las empresas, tomando en cuenta tanto las ganancias obtenidas como
hsp&dﬁammmcadaundebsmmmalm.&baseamnmmmm
hipbtesis:
+ uwmmwiasemOmmmﬁlbsmmdﬂDdsmmm
Del Ecuador.
ES Lamatrbtmasereiadmconrentabmdadsobrelos activos (ROA en las empresas del Del
Sector Automotriz Del Ecuador. :
4 La carga tributaria se relaciona con la rentabilidad sobre el patrimonio (ROE) en las empresas Del
Sector Automotriz Del Ecuador

3. Resultados y Conclusion

En este estudio se examind la situacion financiera de las medianas y grandes empresas del sector
Gsm«ummwsw«,pmmmmmoumdosmnmmem
Mymmmbﬂmdmmmydpmmmoguimmm&hm
financiera de las empresas:



Tabla 3:

Andlisis Descriptivo de las Empresas del Sector Automotriz

Descriptivos Carga Tributaria Razon Corriente  ROA ROE
“Min. 0,0050417 0,6650210 -0,0020470 -0,2525060
1st Qu. 0,0074155 1,2689568 0,0226545 0,0816028
_Median 0,0150377 1,9598438 0,0623811 0,2309245
Mean 0,0111047 .
(Promedio) 1,6379890 0,0417075 0,1452975
3rd Qu. 0,0170871 2,0984390 0,0737658 0,2922240
Max. 0,0827640 8,7717000 0,5796640 23370750

Nota: Obtenido con R estudio

Se observa los indicadores estadisticos que se tomaran en cuenta que representan el sector
automotriz, a fin de procurar una mejor explicacion y comprensién de los resultados, en Ia tabla 3 se
muestra el andlisis descriptivo de las diferentes variables sujetas a estudio, para un mayor entendimiento,
en cuanto a la carga tributaria, el valor promedio es de 0,011 lo que sugiere que las empresas enfrentan
una carga fiscal baja, sin embargo se debe considerar por la mediana de 0,015 que por lo menos la mitad
de las empresas tienen una carga fiscal un poco mas elevada que el promedio. Solo un 25% presenta una
carga tributaria ligeramente mayor a 0.017 llegando a un valor méaximo de 0.0927 que deberia analizarse
si no corresponde a un valor extremo.

En lo que respecta a la razén corriente, el valor promedio es de 1.63 veces, lo cual es indicativo de
que las empresas cuentan con la capacidad de hacer frente a sus pasivos a corto plazo, a su vez que una
mediana de 1.95 determina que al menos un 50% de las empresas cuentan con una liquidez mas alta al
promedio, similar al indicador anterior. A su vez se observa que un 25% de las empresas maneja una
liquidez superior a los 2 puntos, lo que puede indicar una gestion méas conservadora de los activos a corto
plazo. Reyes y Navarro, (2024), sefialan que una adecuada salud financiera en cuanto a liquidez se ve
reflejado en una puntuacion mayor a uno, lo que indica, que por cada dblar que tienen en sus pasivos,
disponen de los recursos necesarios para cubrir sus obligaciones financieras.

El ROA por su parte mide la eficiencia de las empresas para generar ganancias a partir de sus
activos, el promedio de 0.0417 determina que las empresas con un moderado retomo sobre los activos,
con una media que asciende a 0.06238 es decir por encima del promedio. La presencia de valores minimos
negativos sugiere la necesidad de evaluar las estrategias de rentabilidad para las empresas que presentan
estos indices, pues no estéan siendo eficientes en el manejo de sus activos. ‘



El ROE por su parte, evalia la capacidad de las empresas para generar rentabilidad a partir de su
patrimonio, la media de 0.1453 indica que generan un retorno moderado para los accionistas, mientras
que la mediana 0.2309 sugiere que al menos el 50% de las empresas obtienen rendimientos supQriores al
promedio, afadiendo que la presencia de valores negativos refleja que aigunas comparfiias han
experimentado pérdidas, lo que resaita ia necesidad de revisar de igual forma su estructura financiera y
estrategias de gestion para mejorar la rentabilidad sobre el capital invertido, también se considera que hay
un pequefio grupo que genera rendimientos ligeramente mas significativos sobre su patrimonio, situdndose
por encima del 0,2922,

Los datos analizados muestran una distribucion desigual, asi como que existe gran variabilidad entre
las empresas analizadas, mismas que tienen una liquidez adecuada y rendimiento positivo en términos
generales, sin embargo, la disparidad entre valores minimos y maximos, o las diferencias encontradas
enire la media y mediana, donde para cada caso la mediana supera a la media, indica que las condiciones
financieras son variables entre cada empresa del sector automolriz.

Tabla 4
Correlacién entre carga tributario e indicadores seleccionados
Indicador Modelo Coeficiente
Financiero utilizado (p) Valor p Interpretacion
Razén corriente Spearman 0.01542 p<0.05§ Relacién positiva débil y
estadisticamente significativa
ROA Spearman 0.5091 p <0.05 Relacion positiva moderada y
estadisticamente significativa
ROE Spearman 02333 p<0.05 Relacion positiva débil y estadisticame:
significativa
Nota: Obtenido con R Studio

Analizando la tabla 4 muestra los resultados de las pruebas de manera independiente ala carga
tributaria, y cada uno de los indicadores financieros seleccionados:



Figura 1:
Relacion entre la Carga Tributaria y la Raz6n Corriente
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(p = 0.1542, p < 0.0488). A pesar e que la relacién es estadisticamente significativa, su impacto llega a
ser limitado, dando a entender que a medida que la carga tributaria aumenta, las empresas tienden a
experimentar un incremento ligero en su liquidez corriente. Sin embargo, como se visualiza en la Figura 1,
este efecto es pequefio y no muy representativo. La dispersion de los puntos muestra que, si bien existe
una tendencia positiva, hay una gran variabilidad en la razén cormriente para diferentes niveles de carga
tributaria, la linea de tendencia roja, que representa la correlacion, muestra una pendiente ligera, lo que
confirma la debilidad de la relacion entre si. '



Figura 2:
Relacién entre la Carga Tributaria y la Rendimientos sobre los activos
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La correlacién entre carga tributaria y ROA aplicando Spemnnnfueposmvaymoderfada(pr-
0.5091, p < 0.00), siendo esto indicativo de que las empresas con cargas tributarias mas elevadas obtienen
un mayor retorno sobre sus activos, en comparacion con a la anterior, seutabbceunre@énanmés
fuerte, sugiriendo que existe una mayor influencia de la carga tributaria en la rentabilidad en retomo del
activo del sector automotriz lo que se interpreta como a medida que la carga tributaria aumenta el ROA se

declina notablemente. Su gréfico se llega a observar en la figura 2.

Figura 3:
Relacién entre la Carga Tributaria y la Rendimientos sobre el patrimonio
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Por ditimo, la correlacion entre carga tributaria y ROE aplicando Spearman fue positiva y débil
(p=0.2333, p < 0.00264), teniendo una relacion estadisticamente significativa, dando a entender que a
medida que la carga tributaria aumenta las empresas tienden a experimentar un incremento en su ROE,
esto a su vez es indicativo de que las empresas con cargas tributarias méas elevadas obtienen un mayor
retomo sobre el patrimonio. Su grafico se puede observar en la figura 3.

En resumen, se obtuvo una relacién positiva, débil y significativa entre carga tributaria y la razén
corriente, lo que coincide con el estudio realizado por Quituisaca y Torres (2023) que las modificaciones
en las leyes y reglamentos tributarios afectan directamente al impuesto a la renta ya que generan un
incremento en los valores a pagar en cuanto a los tributos lo que significa menor liquidez para la empresa
y por ende afectacion en el indicador de la razén corriente.

Los resultados del estudio indican que existe una relacion positiva, entre la carga tributaria y el
rendimiento sobre los activos (ROA), lo que coincide con el estudio de Bedoya Agudelo et al. (2020), donde
se determind que el ROA se incrementa, al aumentarse la carga tributaria. De manera similar, Marta Murcia
(2023) concluyd que las empresas de su estudio no presentaron una afectacién significativa en su
rentabilidad debido a la carga tributaria del impuesto a la Renta. En la investigacion, se observa una
relacién moderada entre la carga tributariay el ROA

Finalmente, se hace mencién del estudio de Caicedo (2022), quien analizé la relacién entre el
impuesto sobre la renta y la rentabilidad del patrimonio (ROE) en las empresas colombianas, mencionando
que existe una correlacion estadisticamente significativa entre el impuesto sobre la renta y el ROE. Por
otro lado, en el estudio realizado por Pefiarreta y Alvarez (2024) confirma lo estudiado por Caicedo, ambos
estudios coinciden con el resultado obtenido, ya que presentan una relacion positiva, débil y significativa.
Sin embargo; es importante indicar que se necesitan mas variables para comprender el impacto de la
carga fiscal en la posicién financiera de la empresa. Esto concuerda con lo planteado por Caicedo y
Carrero, quien sefala que el efecto de la carga impositiva sobre la rentabilidad empresarial suele estar
condicionado por otros factores macroecondémicos y operativos.

4. Conclusiones

En cumplimiento del objetivo general, se analizd el efecto de la carga tributaria del Impuesto a la
Renta en la situacion financiera de las empresas automotrices del Ecuador. Los hallazgos sugieren que,
si bien la carga tributaria ha fluctuado en los Ultimos cinco afios, su impacto en los indicadores financieros
claves muestra una relacion estadisticamente significativa.

El andlisis efectuado determina que las empresas mantienen una liquidez aceptable, sin embargo,
hay presencia de una gran variabilidad en lo que respecta a rendimiento econémico y cargas tributarias,
lo que podria ser relevante para identificar empresas més estables frente a las que podrian enfrentar
dificultades financieras o un a mayor carga tributaria del impuesto a la renta.

Adicional, en base a las hipétesis planteadas se concluye que existe relacién entre los indicadores
de la situacion financiera y la carga tributaria en las empresas del Del Sector Automotriz Del Ecuador, sin
embargo, es importante acotar que de acuerdo con lo estudiado, la carga tributaria se relaciona con la
razén corriente de forma negativa y débil; con el ROA de forma positiva pero moderada; y con la
rentabilidad sobre los activos de forma positiva pero débil, lo que coincide con lo sefialado por Quituisaca
y Torres, (2023), quienes evidenciaron que modificaciones en la normativa tributaria, pueden generar
cambios en la estructura financiera de las empresas sin afectar directamente su estabilidad.



El desarrolio de este articulo se limitd a las empresas del sector automotriz, por lo que los
resultados no pueden generalizarse a otros sectores econdémicos del pais. En lo que respecta a futuras
lineas de investigacién, se sugiere realizar un estudio comparativo sobre la carga tributaria y su impacto
en la situacion financiera, a todos los subsegmentos del sector automotriz, y de otros sectores econdmicos
en Ecuador, este andlisis podria revelar tendencias o cambios significativos en la efectividad de la carga
fiscal, asi mismo, es importante considerar la evaluacidn de las estrategias de gestién fiscal que han
implementado las empresas en este sector y que han demostrado ser exitosas para optimizar su carga
tributaria.
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