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INTRODUCCION

La condicion de las carreteras es un factor importante debido a su impacto en la seguridad,
eficiencia y costos de transporte en cualquier region, Normalmente los pavimentos estan sujetos a
un desgaste constante debido a la circulacion de vehiculos, las condiciones climaticas como otros

factores ambientales.

Este proyecto técnico trata acerca del estudio necesario para saber la condicién que se
encuentra el pavimento de la via Elias Dau Briones mediante la norma ASTM D6433-03 (PCI) y

a su vez sera necesario conocer las condiciones de trafico mediante el TPDA

El PCI se realiza mediante una inspeccion visual del pavimento, en la cual se identifican
los tipos de defectos como grietas, baches, deformaciones, etc. su severidad y su extension y a su

vez ayuda a saber en que condicidn se encuentra el pavimento o la seccion estudiada.

Palabra Clave: Condicion de las carreteras, Pavimentos, Condiciones de trafico, Metodologia



ABSTRAC

The condition of roads is an important factor due to its impact on safety, efficiency, and
transportation costs in any region. Pavements are typically subjected to constant wear and tear due

to vehicle traffic, climatic conditions, and other environmental factors.

This technical project focuses on the necessary study to assess the condition of the
pavement on the Elias Dau Briones road using the ASTM D6433-03 standard (PCI). Additionally,

it will be necessary to evaluate traffic conditions through AADT.

The PCI is conducted through a visual inspection of the pavement, during which various
defects, such as cracks, potholes, and deformations, are identified, along with their severity and

extent. This, in turn, helps determine the condition of the pavement or the section under study.

Keywords: Road Condition, Pavements, Traffic Conditions, Methodology
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CAPITULO 1

1.1 PROBLEMA

1.1.2 PROBLEMA DE ESTUDIO

La via Elias Dau Briones cuenta con una trayectoria de 2000 metros, se encuentra ubicada
en el cantén Daule provincia de Guayas, cuenta con una via existente elaborada de pavimento

rigido que se encuentra en deterioro.

Una via en deterioro provoca molestias a los conductores que circulan en ella, ya que, al
no estar en condiciones Optimas, esto no permite un flujo vehicular normal generando trafico y, a

su vez, provoca que los vehiculos presenten desperfectos mecanicos.

Para determinar en la condicion que se encuentra la via, se procede a usar la metodologia

PCI, sirve para evaluar la condicion del pavimento de manera detallada.

Una via en malas condiciones genera aumento en los tiempos de viaje, provocando que el
conductor no llegue a su destino a tiempo y asi genere fatiga ocasionada por vias en malas

condiciones.



1.2 JUSTIFICACION

Es de gran importancia tener una via en 0ptimas condiciones ya que tiene un gran impacto

en el desarrollo comercial, social y a su vez mejora la movilidad vehicular.

Una via en buen estado evita que los vehiculos livianos o pesados presenten desperfectos
mecanicos, a su vez agiliza el transito. Esto ayuda a tener un viaje de forma rapida y segura y asi
evitar la fatiga asociada con las malas condiciones viales, mejorando asi la calidad de via de los

moradores y su bienestar general.

Para conocer el estado en el que se encuentra el pavimento es necesario realizar una
inspeccion visual para investigar el nivel de severidad y extension de la falla sobre la via, con esto

determinamos el Indice de Condicién de Pavimento (Pavement Condition Index) (PCI).

Para que una via sea funcional tiene que estar en éptimas condiciones al no estarlo provoca
un deterioro mas veloz provocando niveles excesivos de agrietamientos y deformaciones, lo cual

demanda mayor trabajo y costo al momento de realizar su mantenimiento o mejora de esta.



1.3 OBJETIVOS

1.3.1 OBJETIVO GENERAL

Estudiar las fallas del pavimento de la via Elias Dau Briones, desde el Estero Sabanilla hasta la via

Salitre.

1.3.2 OBJETIVO ESPECIFICO

> Identificar cuales son las fallas de la via.

» Diferenciar los niveles de severidad de cada uno de los tipos de fallas presentes en el

Pavimento.

» Realizar el estudio de trafico de forma manual para determinar las caracteristicas del flujo

vehicular



1.4 UBICACION DEL PROYECTO

La avenida FElias Dau Briones, también conocida como vial 1, conecta varias

urbanizaciones en la parroquia daulefia La Aurora con la via a Salitre, en la provincia del Guayas.

Imagen 1 via Elias Dau Briones

Fuente: Google Earth Pro
1.4.1 FOTOGRAFIA DEL ESTADO ACTUAL DE LA ViA

Imagen 2 estado de la via

Fuente: Autores



CAPITULO 2

2. MARCO TEORICO

2.1 PAVIMENTO

Es la capa constituida por uno o mas materiales se colocan sobre el terreno natural y
nivelado, para asi poder aumentar su resistencia y asi servir para la circulacion de personas y
vehiculos. Un pavimento por lo general es una estructura conformada por diferentes capas, de
diferentes espesores y de diferentes materiales, las cuales al interactuar unas con otras ofrecen un

grado de resistencia al paso de los vehiculos. (Macias Navarrete, 2019)

2.1.1 TIPOS DE PAVIMENTOS

1. Pavimentos Asfalticos o Flexibles: —Son aquéllos que cuentan con materiales asfalticos

y materiales granulares.

2. Pavimentos de Concreto o Rigidos: —Son aquellos que estan constituido con hormigén

de cemento portland y materiales granulares.

3. Otros: —Adoquines, empedrados, suelo cemento.

2.1.2 PAVIMENTOS FLEXIBLES O ASFALTICOS

Imagen 3 Pavimento flexible

Fuente: Ingeniarc. (2020)
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Una carpeta constituida por una mezcla asfaltica proporciona la superficie de rodamiento;
que soporta directamente las solicitaciones del transito y aporta las caracteristicas funcionales.
Estructuralmente, la carpeta absorbe los esfuerzos horizontales y parte de los verticales, ya que las
cargas de los vehiculos se distribuyen hacia las capas inferiores por medio de las caracteristicas de
friccion y cohesion de las particulas de los materiales y la carpeta asfaltica se pliega a pequeiias
deformaciones de las capas inferiores sin que su estructura se rompa. Las capas que forman un
pavimento flexible son. carpeta asfaltica, base y subbase, las cuales se construyen sobre la capa

subrasante. (Macias Navarrete, 2019)

En términos generales, los pavimentos flexibles consisten en una capa delgada de mezcla
asfaltica, de 2 a 5 pulgadas de espesor, sobre una base y sub-base generalmente compuestas de

material granular. Estas capas se apoyan sobre una capa de suelo compactado llamada subrasante.

La capa de rodadura de un pavimento flexible puede construirse con hormigdn bituminoso,
mezclas de arena y betln, o tratamientos superficiales con riegos bituminosos. Esta capa es la mas

expuesta a los esfuerzos maximos y las condiciones climaticas adversas.

La capa de base generalmente estd compuesta de aridos mezclados con estabilizantes como
cemento, cal, o asfalto, entre otros. Su funcion principal es soportar las cargas y distribuirlas hacia

la sub-base o el terreno.

La sub-base, estd compuesta de materiales de menor calidad, puede o no contar con agentes

estabilizadores. Su tarea es distribuir las cargas transmitidas desde la capa base hacia el terreno.



2.1.3 PAVIMENTOS RiGIDOS

Imagen 4 Pavimento rigido

Fuente: Ingeniarc. (2020)

Son aquellos en los que la losa de concreto de cemento Portland es el principal componente
estructural, alivia las tensiones en las capas, por medio de su elevada resistencia a la flexion. Su
rigidez distribuye las cargas de los vehiculos hacia las capas inferiores por medio de toda la
superficie de la losa y de las losas adyacentes que trabajan en conjunto con la que recibe
directamente la carga. Generalmente, el mantenimiento que requiere es minimo y solo se efectia

en las juntas de las losas.

2.1.4 CAPA DE RODADURA

Es la capa superior de la estructura de pavimento, construida con concreto hidraulico, por
lo que, debido a su rigidez y alto modulo de elasticidad, basan su capacidad portante en la losa,
mas que en la capacidad de la subrasante, dado que no usan capa de base. En consecuencia, el
concreto hidraulico distribuye mejor las cargas hacia la estructura de pavimento (Brito César,

2011)



Imagen 5 Deformaciones en pavimentos Rigidos

PAVIMENTOS RIGIDOS.

CARGA.

CAPA DE HORMIGON
(Pequenas Deformaciones)

CAPA DE SUBBASE.

CAPA DE SUBRASANTE.
(Pequenas tensiones en subrasanie)

Fuente: (Brito César, 2011)

2.2 ELEMENTOS DEL PAVIMENTO RIGIDO

Los elementos que conforman el pavimento rigido son la Subrasante, Subbase y superficie

de rodadura.

2.2.1 SUBRASANTE

Es la capa de terreno que soporta la estructura del pavimento y que se prolonga hasta una
profundidad que no afecte a la carga de disefio que corresponde al transito previsto. Esta capa
puede estar formada en corte o relleno y una vez compactada debe tener las secciones transversales
y pendientes especificadas en el disefio final. El espesor del pavimento dependera en gran parte
de la calidad de la subrasante, por lo que ésta debe cumplir con los requisitos de resistencia,
incompresibilidad e inmunidad a la expansion y contraccion por efectos de la humedad, por lo
tanto, el disefio de un pavimento es basicamente el ajuste de la carga de disefio por rueda a la

capacidad de la subrasante. (Brito César, 2011)



2.2.2 SUBBASE

Es la capa de la estructura del pavimento destinada fundamentalmente a soportar, transmitir
y distribuir con uniformidad las cargas aplicadas a la superficie de rodadura del pavimento, en
consecuencia; la capa de la subrasante puede soportar absorbiendo variaciones inherentes a dicho
suelo que puedan afectar a la subbase. Por lo tanto ésta capa controlaré los cambios de volumen y
elasticidad que serian dafiinos para el pavimento. (Brito César, 2011)

2.2.3 SUPERFICIE DE RODADURA

Es la capa superior de la estructura de pavimento, construida con concreto hidraulico, por
lo que, debido a su rigidez y alto modulo de elasticidad, basan su capacidad portante en la losa,
mas que en la capacidad de la subrasante, dado que no usan capa de base. En consecuencia, el
concreto hidraulico distribuye mejor las cargas hacia la estructura de pavimento. (Brito César,

2011)

2.3 FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO RiGIDO Y NIVEL DE SEVERIDAD

Los tipos de fallas que presenta un pavimento rigido son los siguientes:

2.3.1 BLOWUP - BUCKLING.

Ocurre en tiempo calidos, es una grieta o junta transversal que no es lo suficiente amplia

para permitir la expansion de la losa.

Niveles de Severidad

L: Causa una calidad de transito de baja severidad.

M: Causa una calidad de transito de severidad media.



H: Causa una calidad de transito de alta severidad.

Imagen 6 BLOWUP - BUCKLING

..

Fuente: (Vasquez Varela, 2002)
2.3.2 GRIETA DE ESQUINA

Es una grieta que intercepta las juntas de una losa a una distancia menor o igual que la

mitad de la misma en ambos lados.

Niveles de Severidad

L: La grieta esta definida por una grieta de baja severidad y el area entre la grieta y las

juntas esta ligeramente agrietada o no presenta grieta alguna.

M: Se define por una grieta de severidad media o el area entre la grieta y las juntas presenta

una grieta de severidad media (M)

H: Se define por una grieta de severidad alta o el area entre la junta y las grietas esta muy

agrietada.

Imagen 7 Grieta de esquina

Fuente: (Vasquez Varela, 2002)
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2.3.3 LOSA DIVIDIDA

Una losa es dividida cuando aparecen grietas en cuatro o mas pedazos debido a sobrecargas

o0 a soporte inadecuado.

Niveles de severidad

Imagen 8 Niveles de severidad losa dividida

Severidad de la mayoria Numero de pedazos en la losa agrietada
de las grietas 4a5 6ag 8 6 mas
L L L M
M M M H
H M M H

Fuentes: (Véasquez Varela, 2002)

Imagen 9 Losa dividida

Fuente: (Vasquez Varela, 2002)

2.3.4 GRIETA DE DURABILIDAD “D”

son causadas por la expansion de los agregados grandes debido al proceso de

congelamiento y descongelamiento, el cual, con el tiempo, fractura gradualmente el concreto.

Niveles de severidad

L: Las grietas “D” cubren menos del 15% del area de la losa. La mayoria de las grietas

estan cerradas, pero unas pocas piezas pueden haberse desprendido.
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M: Existe una de las siguientes condiciones: 1. Las grietas “D” cubren menos del 15% del
area de la losa y la mayoria de los pedazos se han desprendido o pueden removerse con facilidad.
2. Las grietas “D” cubren mas del 15% del area. La mayoria de las grietas estan cerradas, pero
unos pocos pedazos se han desprendido o pueden removerse facilmente. H: Las grietas “D” cubren
mas del 15% del area y la mayoria de los pedazos se han desprendido o pueden removerse

facilmente. (Vasquez Varela, 2002)

Imagen 10 Grietas de durabilidad

Fuente: (Vasquez Varela, 2002)

2.3.5 ESCALA

Escala es la diferencia de nivel a través de la junta.
Algunas causas comunes que la originan son:

1. Asentamiento debido una fundacion blanda.

2. Bombeo o erosion del material debajo de la losa.

3. Alabeo de los bordes de la losa debido a cambios de temperatura o humedad.
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Imagen 11 Niveles de severidad

Mivel de severidad Diferencia en elevacion
L 3a10 mm
M 10 a 19 mm
H Mayor gua 19 mm

Fuente: (Vasquez Varela, 2002)
2.3.6 DANO DEL SELLO DE LA JUNTA

Es cualquier condicidon que permite que suelo o roca se acumule en las juntas, o que permite
la infiltracion de agua en forma importante. La acumulacion de material incompresible impide que
la losa se expanda y puede resultar en fragmentacion, levantamiento o descascara miento de los

bordes de la junta. (Véasquez Varela, 2002)

Niveles de Severidad

L: El sellante est4 en una condicion buena en forma general en toda la seccion. Se comporta

bien, con solo dafio menor.

M: Esté4 en condicion regular en toda la seccion, con uno o mas de los tipos de dafio que

ocurre en un grado moderado. El sellante requiere reemplazo en dos afos.

H: Esta en condicion generalmente buena en toda la seccidn, con uno o mas de los dafios
mencionados arriba, los cuales ocurren en un grado severo. El sellante requiere reemplazo

inmediato.

Imagen 12 Dafio sello de junta

e —

Fuente: (Vasquez Varela, 2002)
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2.3.7 DESNIVEL CARRIL / BERMA

Es la diferencia entre el asentamiento o erosion de la berma y el borde del pavimento. La
diferencia de niveles puede constituirse como una amenaza para la seguridad. También puede ser

causada por el incremento de la infiltracion de agua

Nivel de severidad

L: La diferencia entre el borde del pavimento y la berma es de 25.0 mm a 51.0 mm.

M: La diferencia de niveles es de 51.0 mm a 102.0 mm.

H: La diferencia de niveles es mayor que 102.0 mm.

Imagen 13 Desnivel carril

Fuente: (Vasquez Varela, 2002)

2.3.8 GRIETAS LINEALES (GRIETAS LONGITUDINALES, TRANSVERSALES Y

DIAGONALES)

Son aquellas fallas, que dividen la losa en dos o tres pedazos, estas son causadas
usualmente por una combinacion de la repeticion de las cargas de transito y el alabeo por gradiente
térmico o de humedad. Las losas que se encuentren divididas en cuatro o mas pedazos se

consideraran como una losa dividida. (Vasquez Varela, 2002)
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Niveles de severidad

L: Grietas no selladas con ancho entre 3.0 mm y 25.0 mm, o grietas selladas de cualquier

ancho con lenante en condicion satisfactoria.

H: Existe una de las siguientes condiciones:

1. Grieta no sellada de mas de 76.0 mm de ancho.

2. Grieta sellada o no de cualquier ancho y con escala mayor que 10.0 mm

Imagen 14 Grieta lineales

Fuente: (Vasquez Varela, 2002)

2.3.9 PULIMENTO DE AGREGADOS

Este dafio es producido por aplicaciones repetidas de cargas del transito. Cuando los
agregados en la superficie se vuelven suaves al tacto, esto produce una reduccion considerable en
la adherencia con las llantas. Cuando la porcion del agregado que se extiende sobre la superficie
es pequetia, la textura del pavimento no contribuye significativamente a reducir la velocidad del

vehiculo. (Vasquez Varela, 2002)

Niveles de Severidad
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En este tipo de falla no se define nivel de severidad. Sin embargo, el grado de pulimento
debera ser significativo antes de incluirlo en un inventario de la condicién y calificarlo como un

defecto.

Imagen 15 Pulimiento de agregados

Fuente: Autores

2.3.3.1 PEQUENAS REPARACIONES

Se entiende como “Pequefia reparacion” a un area de pavimento original menor o igual a

0,45 m2, que fue removida y posteriormente intervenida con material de relleno.

2.4 INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

El deterioro de la estructura de pavimento es una funcion de la clase de dafio, su severidad
y cantidad o densidad del mismo. La formulaciéon de un indice que tuviese en cuenta los tres
factores mencionados ha sido problematica debido al gran nimero de posibles condiciones. Para

superar esta dificultad se introdujeron los “valores deducidos”, como un arquetipo de factor de

16



ponderacion, con el fin de indicar el grado de afectacion que cada combinacién de clase de dafio,

nivel de severidad y densidad tiene sobre la condicion del pavimento (Vasquez Varela, 2002).

El PCI se basa en los resultados de un inventario visual de las condiciones del pavimento
en el que se establecen, severidad y cantidad de cada dafio presentado en la via inspeccionada. Es
un indice numérico que varia de cero (0) a cien (100), para un pavimento en mal estado se da el
valor de cero y para un pavimento en buen estado se da el valor de 100. En la Tabla 1 se presentan

los rangos de PCI con la correspondiente descripcion del pavimento.

Tabla 1: Rangos de calificaciéon del PCI

Rango Clasificacion
100 — 85 Excelente
85-70 Muy Bueno
70 —55 Bueno
55 =40 Regular
40 - 25 Malo
25-10 Muy Malo
10 -0 Fallado

Fuente: (Vasquez Varela, 2002)
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2.4.1 PROCEDIMIENTO DE EVALUACION DE LA CONDICION DEL PAVIMENTO

La primera etapa corresponde al trabajo de campo en el cual se identifican los dafios
teniendo en cuenta la clase, severidad y extension de los mismos. Esta informacion se registra en

formatos adecuados para tal fin. (Vasquez Varela, 2002)

Imagen 16 Tipos de fallas de pavimentos

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCI-02. CARRETERAS CON SUPERFICIE EN CONCRETO HIDRAULICO

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
CODIGO Via ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
INSPECCIONADA POR FECHA
MNo. Dafo Mo. Dafo MNo. |Dafo
21 |Blow up / Buckling. 27 |Desnivel Carril / Berma. 34 |Punzonamiento.
22 |Grieta de esquina. 28 |Grieta lineal. 35 |Cruce de via férrea
23 |Losadividida. 29 |Parcheo (grande). 36 |Desconchamiento
24 |Grieta de durabilidad “D". 30 |Parcheo (pegueo) 37 |Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulimento de agregados 38 |Descascaramiento de esquina
26 |Sello de junta. 32 |Popouts 39 |Descascaramiento de junta
32 |Bombeo
Dafio Severidad Mo. Losas Densidad (%) | Valor deducido |[ESQUEMA
o ] o [+] o
10
o o o [+] o
a9
o o o o o
8
0 0 0 o o
0 0 0 o o
1 2 3 4

Autor: (Vasquez Varela, 2002)
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2.4.2 EVALUACION DE LA CONDICION

El procedimiento varia de acuerdo con el tipo de superficie del pavimento que se
inspecciona. Debe seguirse estrictamente la definicion de los dafios de este manual para obtener

un valor del PCI confiable.

La evaluacion de la condicion incluye los siguientes aspectos:

Equipo.

* Odoémetro manual para medir las longitudes y las areas de los dafios.

* Regla y una cinta métrica para establecer las profundidades de los ahuellamientos o

depresiones.

* Manual de Dafios del PCI con los formatos correspondientes.

Procedimiento. Se inspecciona una unidad de muestreo para medir el tipo, cantidad y
severidad de los dafios de acuerdo con el Manual de Dafos, y se registra la informacion en el
formato correspondiente. Se deben conocer y seguir estrictamente las definiciones y
procedimientos de medida los dafios. Se usa un formulario u “hoja de informacion de exploracion
de la condicién” para cada unidad muestreo y en los formatos cada renglon se usa para registrar

un dafio, su extension y su nivel de severidad. (Vasquez Varela, 2002)

El equipo de inspeccion deberd implementar todas las medidas de seguridad para su
desplazamiento en la via inspeccionada, tales como dispositivos de sefializacion y advertencia para

el vehiculo acompanante y para el personal en la via. (Vasquez Varela, 2002)
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2.4.3 CALCULO DEL PCI DE LAS UNIDADES DE MUESTREO

Célculo para Pavimentos con Capa de Rodadura en Concreto de Cemento Poértland:

Etapa 1. Calcular de los Valores Deducidos.

Contabilizar el nimero de losas en las que se presenta cada combinacion, tipo de dafio y

nivel de severidad en el formato PCI. (Véasquez Varela, 2002)

Divida el nimero de LOSAS contabilizado en 1.a. entre el nimero de LOSAS de la unidad
y exprese el resultado como porcentaje (%) Esta es la DENSIDAD por unidad de muestreo para

cada combinacion de tipo y severidad de dafio. (Véasquez Varela, 2002)

Determine los VALORES DEDUCIDOS para cada combinacion de tipo de dafio y nivel de
severidad empleando la curva de “Valor Deducido de Dafo” apropiada entre las que se adjuntan a

este documento. (Vasquez Varela, 2002)

Etapa 2. Célculo del nimero Admisible Maximo de Deducidos (m)

Etapa 3. Célculo del “Maximo Valor Deducido Corregido”, CDV.

El méximo CDV se determina mediante el siguiente proceso iterativo:

Determine el nimero de valores deducidos, q, mayores que 2.0

Determine el “Valor Deducido Total” sumando TODOS los valores deducidos individuales.

Determine el CDV con q y el “Valor Deducido Total” en la curva de correccion pertinente

al tipo de pavimento.

Reduzca a 2.0 el menor de los “Valores Deducidos” individuales que sea mayor que 2.0 y

repita las etapas 1 a 3. hasta que q sea igual a 1.
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El maximo CDV es el mayor de los CDV obtenidos en este proceso.

Etapa 4. Calcule el PCI restando de 100 el méximo CDV.

En la imagen 17 se presenta un formato para el desarrollo del proceso iterativo de obtencion

del “Méximo Valor Deducido Corregido”, CDV.

Imagen 17 Formato para las iteraciones del calculo del CDV

FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. Valores Deducidos Total q cov

Autor: (Vasquez Varela, 2002)

2.5 ESTUDIO DE TRAFICO

Representa el transito total que circula por la carretera durante un afo dividido por 365 lo
que significa que es el volumen de transito promedio por dia. Este valor es importante para

determinar el uso que le dan a la via. (MTOP, 2013)

Para el célculo del TPDA se debe tomar en consideracion lo siguiente:

En vias de un solo sentido de circulacion, el trafico serd el contado en ese sentido. (MTOP,

2003)

En vias de dos sentidos de circulacion, se tomara el volumen de trafico en ambos sentidos,
normalmente para este tipo de vias, el nimero de vehiculos al final del dia suele ser igual en los

dos sentidos. (MTOP, 2003)
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Para el caso de Autopistas, generalmente se calcula el TPDA para cada sentido de
circulacion, ya que en ellas interviene lo que se conoce como FLUJO DIRECCIONAL que es el
% de vehiculos en cada sentido de la via: esto, determina composiciones y volimenes de trafico

diferentes en un mismo periodo. (MTOP, 2003)

2.5.1 TIPOS DE CONTEO.

Manuales: Son irremplazables por proporcionarnos informacion sobre la composicion del

trafico y los giros en intersecciones de las que mucho depende el disefio geométrico de la via.

(MTOP, 2003)

Automaticos: Permiten conocer el volumen total del trafico. Siempre deben ir

acompafiados de conteos manuales para establecer la composicion del trafico. (MTOP, 2003)

Imagen 18 Formato para conteo del TPDA
CENSO VOLUMETRICO DE TRAFICO SEMI-URBANO
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Fuentes: (MTOP, 2003)
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2.6 ORDENES DE VIAS

Las o6rdenes de las vias son una clasificacion utilizada en ingenieria de transporte para
designar el tipo y la funcion de una determinada carretera o via.
2.6.1 AUTOPISTAS (PRIMER ORDEN)

Las autopistas son vias de alta capacidad disefiadas para el transito rapido y seguro de
vehiculos motorizados. Generalmente tienen dos o mas carriles por sentido de circulacion y estan

completamente separadas de otras vias de trafico mediante barreras fisicas. (AASHTO, 2018)

2.6.2 CARRETERAS PRINCIPALES (SEGUNDO ORDEN)

Las carreteras principales conectan areas urbanas importantes y facilitan el trafico
interurbano. Tienen una capacidad menor que las autopistas y pueden incluir calles arteriales y

carreteras de cuatro o mas carriles. (Garcia, 2010)

2.6.3 CARRETERAS SECUNDARIAS (TERCER ORDEN)

Las carreteras secundarias conectan areas rurales y locales con las carreteras principales.
Por lo general, tienen menos carriles y menor capacidad que las carreteras principales, y pueden

incluir carreteras de dos carriles y caminos rurales. (Arrellano, 2008)

2.6.4 VIAS URBANAS (CUARTO ORDEN)

Las vias urbanas son aquellas que se encuentran dentro de &reas urbanas y sirven
principalmente para el trafico local. Incluyen calles residenciales, calles comerciales y otras vias

de menor capacidad. (Ortlzar, J. D., & Willumsen, L. G., 2011)
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El Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) de Ecuador es la institucion
encargada de planificar, ejecutar y supervisar las politicas y proyectos relacionados con la

infraestructura de transporte y obras publicas en el pais. (MTOP, s.t.)
1. Infraestructura Vial

Construccion y Mantenimiento de Carreteras: Planificacion, disefio, construccidn, y
mantenimiento de la red vial nacional, incluyendo autopistas, carreteras, y caminos rurales.
Puentes y Viaductos: Disefo, construccion, y mantenimiento de puentes y viaductos esenciales

para la conectividad vial.
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CAPITULO 3

3. METODOLOGIA

Este proyecto técnico estd enfocado en estudiar las fallas presentes en el pavimento rigido
de la via Elias Dau Briones en lo cual se lo realiza con los siguientes pardmetros: El Transito
Promedio Diario Anual (TPDA) se realiza el correspondiente conteo vehicular semanal, se tuvo
que realizar un levantamiento de informacion de los diferentes tipos de fallas que podemos

encontrar en la via usando el método conocido como PCI (ASTM D6433-07).

3.1 CONTEO VEHICULAR

La primera etapa corresponde al trabajo de campo en el cual se tomaran los datos de forma
manual, el TPDA (Tréafico Promedio Diario Anual) serd tomado de forma manual en sitio, Con los
datos obtenidos podemos conocer el tipo de flujo que podemos encontrar en la via en diferentes

horas y dias.

3.1.2 CALCULO DEL PROMEDIO DIARIO SEMANAL

Usando la siguiente formula podemos determinar el (TPDS)

T.p.D.s =52y 52e
PD.S=FT—+%—

Donde
Dn= Dias normales (lunes, martes, miércoles, jueves y viernes)
De= Fin de semana (sabado y domingo)

M= Numero de dias del conteo vehicular
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96524+ 32327
7 2 7

T.P.D.S=Y

T.P.D.S = 18407

TPDS= 18407 Vehiculos/ Dias

3.1.3 FACTOR AJUSTE MENSUAL (FM)

Este factor se determin6 con relacidon al mes que se hizo el conteo vehicular, en este caso

fue en el mes de julio el factor mensual es de 1.982

3.1.4 FACTOR DE AJUSTE DIARIO

Este valor se obtiene a partir del conteo realizado en la semana.

Tabla 2 Calculo del factor de Expansion

Dias Contt_arcéglarm Factor Diario | Factor de Expansion
Vehiculos/Dia TD/TPDS FD=1/( TD/TPDS)

Lunes 17790 0,97 1,03
Martes 17954 0,98 1,03
Miercoles 19998 1,09 0,92
Jueves 20156 1,10 0,91
Viernes 20626 1,12 0,89
Sabado 18661 1,01 0,99
Domingo 13666 0,74 1,35
TOTAL 128851 1,00 1,02

Fuente: Autores

El valor obtenido es de 1.02.

Para calcular el Transito Promedio Diario Anual (TPDA) se utiliza la siguiente ecuacion:

TPDA =TPDS * Fm * Fd

TPDA = 18407 % 1.982 * 1.02

TPDA= 37106 Vehiculos/ Dias
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Usando la siguiente formula podemos determinar el (TPDS) (Retorno)

T.p.0.s =y 45 0e
P.D.S=FT—+%—

Donde
Dn= Dias normales (lunes, martes, miércoles, jueves y viernes)
De= Fin de semana (sdbado y domingo)

M= Numero de dias del conteo vehicular

106315+ 25479
7 2 7

T.P.D.S=Y

T.P.D.S = 18828

TPDS= 18828 Vehiculos/ Dias

3.1.5 FACTOR AJUSTE MENSUAL (FM) (Retorno)

Este factor se determiné con relacion al mes que se hizo el conteo vehicular, en este caso fue en el

mes de julio el factor mensual es de 1.982
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3.1.6 FACTOR DE AJUSTE DIARIO (Retorno)

Este valor se obtiene a partir del conteo realizado en la semana.

Tabla 3 Calculo del factor de Expansion (Retorno)

T Cmti;?larm Factor Diario| Factor de Expansion
vehiculos/Dia TD/TPDS FD=1/(TD/TPS)
Lunes 19440 0,97 1,03
Martes 20073 0,94 1,07
Miércoles 22091 0,85 1,17
Jueves 22220 0,85 1,18
Viernes 22491 0,84 1,19
Sabado 15519 1,21 0,82
Domingo 9960 1,89 0,53
TOTAL 131794 1,08 1,00

Fuente: Autores

El valor obtenido es de 1.0.

Para calcular el Transito Promedio Diario Anual (TPDA) se utiliza la siguiente ecuacion:

TPDA =TPDS * Fm * Fd

TPDA = 18828 * 1.982 * 1.0

TPDA= 37317 Vehiculos/ Dias
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3.2 CALCULO DEL PCI

Para el levantamiento de datos de los diferentes tipos de fallas que podemos encontrar en
la via se usé el método conocido como PCI (ASTM D6433-07) que es un método creado por los
Estados Unidos para la evaluacion de los pavimentos. Consiste en la inspeccion del area de estudio
y larecoleccion de datos de las fallas, a su vez estan regidas por un manual propia de la norma que

permite establecer el tipo y el nivel de severidad.
Los materiales a usar son:
Ododmetro: manual para medir las longitudes y areas de los dafios.
Calibrador vernier: para medir el ancho de las fallas

Tabla 4 Informacién de la via

Longitud de la via desde el Estero
Sabanilla hasta la via Salitre 2 km
Ancho de la via 9m
# de carriles 3
# dimensiones de pafios de losa 3m*3m

623497.493 E
Coordenadas abscisa 0+000 9775161.756
625720.986E
Coordenadas abscisa 2+000 9775343.054N

Fuente: Autores
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3.2.1 INVENTARIO DE FALLAS

Consiste en realizar un Inventario de las fallas existentes de forma manual en sitio para asi

obtener datos mas precisos, la seccion de muestreo es cada 60 m el primer tramo empieza desde la

0+000 hasta la 0+060 y el ultimo tramo desde la 1+960 hasta la 2+000.

Tabla 5 Inventario de fallas desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

Abscisa Observaciones Tipo De Falla
En este primer tramo se encontro solo PULIMIENTO DE
0+000 - 0+060 un tipo de falla en 20 losas AGREGADOS

0+060 - 0+120

Se encontro dos tipos de fallas, en 18
losas y la losa nimero 7 y numero 8
fallas teniendo un ancho de, 0.47 mm
y de 4.78 mm

GRIETAS LINEALES Y
PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+120 - 0+180

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 16 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

0+180 - 0+240

Se encontraron dos tipos de fallas, en
22 losas y las losas numero 10y 11
falla con un ancho de 0.70 y 3.5mm

GRIETAS LINEALES Y
PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+240 - 0+300

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 37 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+300 - 0+360

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 25 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+360 - 0+420

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+420 - 0+480

Se encontraron dos tipos de falla en
15 losas y en la los numero 7 falla con
un ancho de 21.55 mm

GRIETAS LINEALES Y
PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+480 - 0+520

Desde la abscisa 0+489 comenzo el
redondel que contaba con dos tipos de
fallas 10 losas y la losa 5 y 6 fallas
con un ancho de 22.45y 24.04 mm

GRIETAS LINEALES Y
PULIMIENTO DE
AGREGADOS
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0+520 - 0+580

Hasta la abscisa 0+533 que da fin al
redondel, se encontraron dos tipos
falla en todo el tramo 20 falla con un
ancho de 28.22 mm

GRIETAS LINEALES Y
PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+580 - 0+640

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

0+640 - 0+700

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 40 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+700 - 0+760

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 18 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+760 - 0+820

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 16 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+820 - 0+880

Se identificaron dos fallas en 25 losas
y en la los numero 15 una falla con un
ancho de 4.7mm

GRIETAS LINEALES Y
PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

0+880 - 0+940

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 35 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+940 - 1+000

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 30 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+000 - 1+060

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+060 - 1+120

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 15 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

1+120 - 1+180

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 37 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+180 - 1+240

Solo se pudo identificar una falla en
16 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+240 - 1+300

Se encontraron dos tipos de fallas, en
20 losas y las losas numero 5y 15
falla con un ancho de 8.45y 8 mm

GRIETAS LINEALES Y
PULIMIENTO DE
AGREGADOS
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1+300 - 1+360

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 30 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+360 - 1+420

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 18 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+420 - 1+480

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 18 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+480 - 1+540

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 16 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+540 - 1+600

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+600 - 1+660

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 15 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+660 - 1+720

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+720 - 1+780

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 18 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+780 - 1+840

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 25 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+840 - 1+900

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+900 - 1+960

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 35 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

1+960 - 2+000

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 24 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

Fuentes: Autores
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Tabla 6 Inventario de fallas desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

Abscisa Observaciones Tipo De Falla
En este primer tramo se encontro solo PULIMIENTO DE
0+000 - 0+060 un tipo de falla en 37 losas AGREGADOS

0+060 - 0+120

Se encontro dos tipos de fallas, en 18
losas y la losa nimero 21y 22 el
numero fallas teniendo un ancho de,
16.2 mmy de 7.29 mm

GRIETAS LINEALES Y

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+120 - 0+180

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 25 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

0+180 - 0+240

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 40 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+240 - 0+300

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 37 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+300 - 0+360

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+360 - 0+420

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 35 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+420 - 0+480

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 30 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+480 - 0+520

Desde la abscisa 0+489 comenzo el
redondel que contaba con dos tipos de
fallas 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+520 - 0+580

Hasta la abscisa 0+533 que da fin al
redondel, se encontraron dos tipos
falla en todo el tramo 30

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+580 - 0+640

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

0+640 - 0+700

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 40 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS
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0+700 - 0+760

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 25 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+760 - 0+820

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

0+820 - 0+880

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 35 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+880 - 0+940

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 35 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

0+940 - 1+000

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 30 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+000 - 1+060

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+060 - 1+120

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 18 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

1+120 - 1+180

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 37 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+180 - 1+240

Solo se pudo identificar una falla en
16 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+240 - 1+300

Se encontraron dos tipos de fallas, en
35 losas

GRIETAS LINEALES Y

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+300 - 1+360

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 30 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+360 - 1+420

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 18 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+420 - 1+480

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 18 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS
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1+480 - 1+540

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 16 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+540 - 1+600

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+600 - 1+660

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 15 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+660 - 1+720

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+720 - 1+780

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 18 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+780 - 1+840

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

1+840 - 1+900

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 20 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

1+900 - 1+960

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 35 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADQOS

1+960 - 2+000

Solo se pudo identificar una clase de
falla en 24 losas

PULIMIENTO DE
AGREGADOS

En los anexos se adjuntan las imagenes de las fallas encontradas en la via Elias Dau Briones. (ver

anexos)

Fuente: Autores
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3.2.2 VALOR DEDUCIDO

A continuacidn, se presentan los datos obtenidos en campo donde se registran las fallas

presentes y el nimero de veces que se repite en el tramo de muestreo segun su nivel de severidad.

Tabla 7 Levantamiento de dafos y sus niveles de severidad desde el Estero Sabanilla hasta la via
Salitre

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

[ LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREQ
0+000 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+060 80
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
No. Dano No. Dano No. |[Dano
21 Blow up Buuing 27 |Desnivel Carril / Berma. 34 Punzonamiento.
22 |Gneta de esquina. 28 [Grieta lineal 35 |Cruce de via lérea
23 |Losa dwidida. 29 |Parcheo (grande). 36 |Desconchamienio
24 |Gneta de durabilidad "D" 30 |Parcheo (pequefio) a7 [Retraccion
25 |Escala 31 |Pulimento de agregados 38 |Descascaramiento de esquina
26 [Sello de junta 32 |[Popouts 39 |Descascaramiento de junta e
3 ﬁomm 4
NIVELES DE SEVERIDAD
BAIA L ]
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
20 o|L o|L o|L o|L
o|M o|M o|M o|M
o|H o[H o[H o|H

Fuente: Autores

En la tabla 7 se registra la informacion obtenida en el sitio, para luego poder calcular la

densidad con la siguiente ecuacion.

D= CANTIDAD DE VECES QUE SE REPITE EL DANO
B # DE LOSAS POR TRAMO

* 100

= 60 LosAs * 100

D =333%

El valor de la densidad se busca en la curva que nos da el manual, en este caso la falla no

define nivel de severidad. Se toma la curva para la falla de pulimiento de agregado (Imagen 19).
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Donde en el eje de las x se busca el valor de densidad (33.3%) se intercepta con la curva y luego

buscar el valor en el eje de las Y que en este caso es de 5.5 este seria nuestro valor deducido.

Imagen 19 Curva Pulimiento de Agregado

Polished Aggregate Concrete 31
0T 1 s | 1 T ’ s
D ' | i
9. 70— - ! t o | 7 R
d [ 1
v 60 > [
c |
i 50 +—+ I - _*_ — =
Y 40 3= —1 !
. |

" V | ;

20 At 1 I 1

o=} . —1

0 10 20 30 40 60 60 70 80 90 100
Distress Density - Percent
Fuente: (Vasquez Varela, 2002)
Tabla 8 Valores de densidad y valor deducido
I I VALORDE IIJENSIDAD Y \!:ALOR DEDUCIiJO I
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33.3 5,5

Fuente: Autores.

3.2.3 VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

De la tabla 8 se toma el mayor valor de Valor deducido (HDV) para remplazar en la

siguiente ecuacion.
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9
. =1.00 + — (100 — 5.
m; = 1.00 + 5 (100 = 5.5)

m; = 9.68

Este valor indica el nimero de intervalos en donde se hace la evaluacion, es por eso que en

la tabla & se enumerade 1 a 9.

A continuacion, se indican en las columnas de la tabla 9 los valores deducidos de mayor a
menor. Se suman todos los valores deducidos por cada intervalo para obtener el VDT, luego se

invierte la numeracién en la columna q.

Teniendo los valores de VDT y q, en la imagen 20 en el eje de las x se sitia el valor de
VDT para asi interceptar con las curvas de q y se busaca el valor deducido corregido (VDC) en el

ejeY

Tabla 9 Valores deducidos y valores deducidos corregidos

MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
VALORES DEDUCIDOS TOTAL
0

=z
o

vDC
24

17

16,2

o
&
e |e|o|o|w|o|ole

||~ o s ]w|r |-
o
o
olo|lo|lo|lo|la|o|a|ae
olo|lo|lo|lo|la|o|a|ae
BIEIGIEIGCIGIGIGIG]
olo|la|lo|alae|o|a|e

olo|la|le|lo|la|s|a|e

olo|lae|le|le|o|o|=|e

cl|lo|la|le|lale|ao|e
olo|la|le|le|ae|o|=|e
o
2

MAX VDC 24

Fuente: Autores
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Imagen 20 Valor deducido corregidos
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TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)

Autor: (Vasquez Varela, 2002)

3.2.4 CONDICION DEL PAVIMENTO

De la tabla 8 se toma el mayor valor de VDC para remplazar en la ecuacion y saber su

condicion.
PCI = 100 — MAX VDC
PCI =100 — 24
PCI =76

De esta manera se obtiene el indice de condicion del pavimento, que para el tramo 1 es de

76 este valor de acuerdo con la clasificacion indica que el tramo es (muy bueno).
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Imagen 21 Rangos de calificacion del PCI

RANGOS DE CALIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion
100 - 85 Excelente
85-70 Muy Bueno
70-55 Bueno
55 - 40 Regular
40-25 Malo
25-10 Muy Malo
10-0 Fallado

Fuente: (Vasquez Varela, 2002)

De acuerdo con la metodologia aplicada se exponen los resultados obtenidos para cada uno

de los 34 tramos analizados desde el estero Sabanilla hasta via salitre.

3.3 RESUMEN

Tabla 10 Resumen de resultados en los tramos analizados Desde estero Sabanilla hasta via salitre

TRAMO PCI SEVERIDAD
1 76 Muy bueno
76 Muy bueno

3 76 Muy bueno
4 76 Muy bueno
5 76 Muy bueno
6 76 Muy bueno
7 76 Muy bueno
8 76 Muy bueno
9 76 Muy bueno
10 76 Muy bueno
11 76 Muy bueno
12 76 Muy bueno
13 76 Muy bueno
14 76 Muy bueno
15 76 Muy bueno
16 76 Muy bueno
17 76 Muy bueno
18 76 Muy bueno
19 76 Muy bueno
20 76 Muy bueno
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21

76

22

76

23

76

24

76

25

76

26

76

27

76

28

76

29

76

30

76

31

76

32

76

33

76

34

76

Fuente: Autore

En los anexos de tablas se adjuntan los formatos donde se encuentran los calculos del indice de
condicidn para cada uno de los 34 tramos analizados. (ver anexos)

. Tabla 11 Resumen de resultados en los tramos analizados Desde estero Sabanilla hasta via

salitre (Retorno)

TRAMO

PCI SEVERIDAD

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76

76
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21 76
22 76
23 76
24 76
25 76
26 76
27 76
28 76
29 76
30 76
31 76
32 76
33 76
34 76

Fuente: Autore

En los anexos de tablas se adjuntan los formatos donde se encuentran los calculos del indice de
condicidn para cada uno de los 34 tramos analizados. (ver anexos)
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CAPITULO 4

4 COMCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1 CONCLUSIONES

En conclusion, el proyecto técnico tiene una longitud de 2 km, desde el Estero Sabanilla
hasta la via Salitre, donde se realiz6 un inventario detallado de las fallas presentes en el pavimento
rigido, durante el trabajo en campo se identificaron fallas significativas que son el pulimiento de

agregados y la aparicion de grietas longitudinales en todo el tramo.

En el transcurso de este estudio, se ha conseguido distinguir los distintos niveles de
severidad de las fallas presentes en la via Elias Dau, este analisis ha permitido clasificar dichas

fallas en bajas y medias en los 34 tramos evaluados segun los respectivos célculos.

El estudio del trafico Permitié obtener datos del flujo vehicular e identificar los diferentes
tipos de vehiculos que transitan en toda la via Elias Dau Briones, los datos registrados permitieron
saber el volumen de trafico vehicular para poder realizar el TPDS que junto al factor diario
obtenido y el factor de estacionalidad mensual dado por la MTOP se realizo el calculo para poder

calcular asi el TPDA .

43



4.2 RECOMENDACIONES

Se recomienda llevar a cabo un levantamiento de informacion de campo de manera

minuciosa y precisa para asegurar que los resultados sean acorde a la realidad del tramo a estudiar.

Se recomienda para futuras investigaciones acerca del tema presentado realizar el
levantamiento de informacion, con total precaucion utilizando el respectivo equipo de proteccion
personal como chaleco, casco, botas entre otros, esto ayuda a salvaguardar la vida de la persona y

asi poder realizar un levantamiento de datos de manera eficaz.

Para futuras investigaciones, se recomienda realizar los célculos pertinentes de manera
precisa y detallada. Esto permitira determinar con exactitud el estado actual de la via y facilitara
la identificacion de las soluciones mds efectivas para mejorar el tramo analizado, el tema
presentado es la primera fase de estudio para saber que solucion se le puede dar a una via en

deterioro.
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5.2 ANEXOS

5.2.1 ANEXOS 1 TABLAS

Tabla 12 TPDA dia lunes 10 de Julio del 2024

Fuente: Autores
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ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA VA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
Nombre Del Proyecto EL ESTERO SABANILLA HASTA LA VIA SALITRE, CANTON DAULE
FECHA: LUNES
UNIVIRSIBAS FOUTTCNIER HORA DE INICIO: 6:00 AM
SALES Al HORA FINAL: 18:00 p. m.
Hora VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PASAJEROS VEHICULOS DE CARGA.
TOTAL DE

Inici Motocicletas Automévil Camioneta Bus DISTRIBUCION

c2 c3 2C1 2C2 3C3 3C1 TOTAL EN %

6:00 340 1025 245 12 15 2 0 0 0 0 1640 9%

7:00 289 800 302 11 20 5 1 3 4 5 1441 8%

8:00 312 699 287 14 32 25 24 10 4 11 1418 8%

9:00 378 728 265 8 45 38 37 20 14 k) 1542 9%
10:00 278 687 298 12 28 21 20 13 7 12 1376 8%
11:00 289 789 302 13 36 29 28 14 8 10 1518 9%
12:00 269 900 300 12 34 27 26 12 6 7 1593 9%
13:00 288 623 267 13 27 20 19 8 2 13 1280 7%
14:00 285 725 214 11 29 22 21 11 5 11 1334 7%
15:00 268 800 254 k) 39 32 31 17 11 8 1469 8%
16:00 350 879 298 10 41 34 33 19 13 k) 1636 9%
17:00 278 750 278 7 53 46 45 17 11 10 1495 8%

3624 9405 3310 132 399 301 285 144 85 105 17790 100%
% 20% 53% 19% 1% 2% 2% 2% 1% 0% 1% 100%
Fuente: Autores
, .
Tabla 13 TPDA dia martes 11 de Julio del 2024
ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA VIiA ELIAS DAU BRIONES, DESDE

Nombre Del Proyacto EL ESTERO SABANILLA HASTA LA ViA SALITRE, CANTON DAULE

FECHA: MARTES
UNWIRSIGAD POLITIEMICA HORA DE INI 6:00 AM

HORA FINAL: 18:00 p. m.

Hora VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PASAJEROS VEHICULOS DE CARGA
TOTAL DE

Inicio Motocicletas Automévil Camioneta Bus DISTRIBUCION

c2 c3 2C1 2C2 3C3 3C1 TOTAL EN %

6:00 7:00 300 1059 253 8 15 1 0 0 0 0 1636 9%)|

7:00 8:00 278 908 310 11 17 4 1 5 3 2 1539 9%)|
8:00 9:00 301 767 295 9 39 27 26 12 6 13 1495 8%)|
9:00 10:00 289 798 273 12 52 40 39 22 16 11 1552 9%)|
10:00 11:00 287 687 306 9 35 23 22 15 9 8 1401 8%)|
11:00 12:00 267 701 310 11 43 31 30 16 10 12 1431 8%)|
12:00 13:00 259 567 308 14 41 29 28 14 8 9 1277 7%)|
13:00 14:00 298 687 275 12 34 22 21 10 4 7 1370 8%)|
14:00 15:00 258 645 222 9 36 24 23 13 7 13 1250 7%)|
15:00 16:00 249 896 262 14 46 34 33 19 13 10 1576 9%)|
16:00 17:00 348 879 306 10 48 36 35 21 15 11 1709 10%)|
17:00 18:00 246 980 286 9 58 48 47 19 13 12 1718 10%)|

TOTAL 3380 9574 3406 128 464 319 305 166 104 108 17954 100%|
% 19% 53% 19% 1% 3% 2% 2% 1% 1% 1% 100%
Fuente: Autores
Tabla 14 TPDA dia miércoles 12 de Julio del 2024
ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA ViA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
Nombre Del P EL ESTERO SABANILLA HASTA LA VIA SALITRE, CANTON DAULE
ombre Del Proyecto

FECHA: MIERCOLES
ERRAR POLITECHIER HORA DE INICIO: 6:00 AM
SALESIANA HORA FINAL: 18:00 p. m.

Hora VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PASAJEROS WVEHICULOS DE CARGA.
TOTAL DE
Inicio Fin Motocicletas Automovil Camioneta Bus DISTRIBUCION
c2 c3 2C1 2C2 3C3 3C1 TOTAL EN %

6:00 313 1226 256 13 20 0 0 0 0 0 1828 9%
7:00 291 1106 313 12 22 2 1 4 2 3 1756 9%
8:00 314 892 298 15 44 32 31 17 13 16 1672 8%
9:00 302 923 276 9 57 45 a4 27 13 14 1710 9%
10:00 300 812 309 13 40 28 27 20 6 11 1566 8%
11:00 280 826 313 14 48 36 35 21 7 15 1595 8%
12:00 272 692 311 13 16 34 33 19 5 12 1437 7%
13:00 311 812 278 14 39 27 26 15 [ 10 1538 8%
14:00 271 770 225 12 41 29 28 18 4 16 1414 7%|
15:00 262 1021 265 10 51 39 38 24 10 13 1733 9%
16:00 361 1004 309 11 53 41 40 26 12 14 1871 9%
17:00 259 1105 289 8 63 53 52 24 10 15 1878 9%

3536 11189 3442 144 524 366 355 215 88 139 19998 100%|
% 18% 56% 17% 1% 3% 2% 2% 1% 0% 1% 100%




Tabla 15 TPDA dia jueves 13 de Julio del 2024

ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA ViA ELIAS DAU BRIONES, DESD!
EL ESTERO SABANILLA HASTA LA ViA SALITRE, CANTON DAULE

E

Nombre Del Proyecto
FECHA:

: JUEVES
sumerupas routcucs, HORA DE INICIO: 6:00 AM
SALESIAN—AA HORA FINAL: 18:00 p. m..
Hora 'VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PASAIEROS VEHICULOS DE CARGA
TOTAL DE
Inicio Fin Motocicletas Automévil | Camioneta Bus DISTRIBUCION
C2 3 2C1 2C2 3C3 3C1 TOTAL EN %
6:00 7:00 301 1242 267 12 47 0 0 0 0 0 1869 9%)|
7:00 8:00 279 1122 324 11 40 0 0 0 0 0 1776 9%)|
8:00 9:00 302 908 309 14 42 28 27 13 15 14 1672 8%)|
9:00 10:00 290 939 287 8 52 41 40 23 15 11 1706 8%)|
10:00 11:00 288 828 320 12 54 24 23 16 8 13 1586 8%)|
11:00 12:00 268 842 324 13 64 32 31 17 9 17 1617 8%)|
12:00 13:00 260 708 322 12 42 30 29 15 7 14 1439 7%)|
13:00 14:00 299 828 289 13 52 23 22 11 8 12 1557 8%
14:00 15:00 259 786 236 11 54 25 24 14 6 10 1425 7%)|
15:00 16:00 250 1037 276 9 64 35 34 20 12 15 1752 9%
16:00 17:00 349 1020 320 10 47 37 36 22 14 10 1865 9%
17:00 18:00 278 1121 300 7 48 49 48 20 12 9 1892 9%)|
TOTAL 3423 11381 3574 132 606 324 314 171 106 125 20156 100%|
% 17% 56% 18% 1% 3% 2% 2% 1% 1% 1% 100%
Fuente: Autores
Tabla 16 TPDA Dia viernes 14 de Julio del 2024
ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA ViA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
Nombre Del Proyecto EL ESTERO SABANILLA HASTA LA ViA SALITRE, CANTON DAULE
FECHA: VIERNES
SHPiAIGAD recITIcNich 'HORA DE INICIO: 6:00 AM
SALESIAM HORA FINAL: 18:00 p. m..
Hora VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PASAJERQS VEHICULOS DE CARGA
TOTAL DE
Inicio Fin Motocicletas Automdvil Camioneta Bus c2 c3 2C1 2C2 3C3 3C1 TOTAL DISTRIBUCION
EN %
6:00 7:00 304 1259 275 12 19 0 0 0 0 0 1869 9%
7:00 8:00 282 1139 332 11 18 0 1 2 0 1 1786 9%
8:00 9:00 305 925 317 14 35 33 32 18 19 18 1716 8%
9:00 10:00 293 956 295 8 25 46 45 28 19 15 1730 8%
10:00 11:00 291 845 328 12 55 29 28 21 12 17 1638 8%
11:00 12:00 271 859 332 13 65 37 36 22 13 21 1669 8%
12:00 13:00 263 725 330 12 43 35 34 20 11 18 1491 7%
13:00 14:00 302 845 297 13 53 28 27 16 12 14 1607 8%
14:00 15:00 262 803 244 11 55 30 29 19 10 13 1476 7%
15:00 16:00 253 1054 284 9 65 40 39 25 13 12 1794 9%
16:00 17:00 352 1037 328 10 48 42 41 27 15 17 1917 9%
17:00 18:00 281 1138 308 7 40 54 53 25 14 13 1933 9%
TOTAL 3459 11585 3670 132 521 374 365 223 138 159 20626 100%|
% 17% 56% 18% 1% 3% 2% 2% 1% 1% 1% 100%
Fuente: Autoress
Tabla 17 TPDA dia sabado 15 de Julio del 2024
ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA ViA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
Nombre Del Proyecto EL ESTERO SABANILLA HASTA LA ViA SALITRE, CANTON DAULE
FECHA: SABADO
s ourice HORA DE INICIO: 6:00 AM
SALESIA| HORA FINAL: 18:00 p. m.
Hora VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS DE CARGA
TOTAL DE
Inicio Fin Motocicletas Camioneta Bus c2 c3 2cC1 2C2 3C3 3C1 TOTAL DISTRIBUCION
EN %
6:00 7:00 555 1037 279 7 16 0 0 0 0 0 1894 10%)|
7:00 8:00 409 812 336 10 22 0 0 0 0 0 1589 9%
8:00 9:00 365 711 321 9 37 14 13 20 15 18 1523 8%]
9:00 10:00 300 740 299 12 27 27 26 33 23 20 1507 8%]
10:00 11:00 298 699 332 7 57 10 9 26 16 21 1475 8%]
12:00 278 801 336 11 67 18 17 27 17 25 1597 9%|
13:00 270 912 334 5 45 16 15 25 15 22 1659 9%
14:00 309 635 301 13 23 E 8 21 16 14 1349 7%]
15:00 269 737 248 10 19 11 10 24 14 13 1355 7%]
16:00 260 812 288 9 22 21 20 30 14 12 1488 8%]
17:00 359 891 332 8 10 23 22 32 16 24 1717 9%]
18:00 288 762 312 7 7 35 34 30 16 17 1508 8%|
TOTAL 3960 9549 3718 108 352 184 174 268 162 186 18661 100%|
% 21% 51% 20% 1% 2% 1% 1% 1% 1% 1% 100%

Fuente: Autor
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Tabla 18 TPDA dia domingo 16 de Julio del 2024

ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA ViA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
EL ESTERO SABANILLA HASTA LA VA SALITRE, CANTON DAULE

Nombre Del Proyecto

FECHA: DOMINGO
T HORA DE INICIO: 6:00 AM
SALESIANA HORA FINAL: 16:00 p. m.
Hora VEHICULOS LIVIANOS. VEHICULOS PASAJEROS VEHICULOS DE CARGA
TOTAL DE
Inicio Fin Motocicletas Automévil Camioneta Bus c2 c3 2c1 2cC2 3C3 3C1
6:00 7:00 526 892 141 10 5 0 0 0 0 0 1574 12%)
7:00 8:00 380 667 198 9 7 0 0 0 0 0 1261 9%
8:00 9:00 336 566 183 12 1 0 0 0 0 0 1098 8%)
9:00 10:00 271 595 161 7 5 0 0 0 0 0 1039 8%)
10:00 11:00 269 554 194 11 7 0 0 0 0 0 1035 8%)
11:00 12:00 249 656 198 8 8 0 0 0 0 0 1119 8%)
12:00 13:00 241 767 196 10 11 0 0 0 0 0 1225 9%
13:00 14:00 280 490 163 7 5 0 0 0 0 0 945 7%
14:00 15:00 240 592 110 13 7 0 0 0 0 0 962 7%
15:00 16:00 231 667 150 12 5 0 0 0 0 0 1065 8%
16:00 17:00 330 746 194 7 9 0 0 0 0 0 1286 9%
17:00 18:00 259 617 174 5 2 0 0 0 0 0 1057 8%
TOTAL 3612 7809 2062 111 72 0 0 0 0 0 13666 100%]
% 26% 57% 15% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 100%
Fuente: Autores
, )
Tabla 19 TPDA dia lunes 10 de Julio del 2024 (Retorno)
ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA VIA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
EL ESTERO SABANILLA HASTA LA ViA SALITRE, CANTON DAULE
Nombre Del Proyecto
FECHA: LUNES
uRmaMme o time HORA DE INICIO: 5:00 AM
LESMM MORA FINAL: 18:00 p. m.
Hora VEHiCUL S LIVIANOS VEHICULOS PASAIEROS VEHiEULOS DE CARGA
TOTAL DE
Inicio Fin Motocicletas Automdvil Camioneta Bus DISTRIBUCION
c2 (=] 2C1 202 ica 3c1 TOTAL EN %
6:00 289 1403 245 10 15 2 0 0 0 0 1964 10%
7:00 301 1077 302 13 24 5 1 3 4 5 1735 9%
8:00 269 890 287 11 33 26 25 11 5 11 1568 8%
9:00 340 948 265 7 42 35 34 17 11 9 1708 9%
10:00 298 720 298 13 49 42 20 13 7 12 1472 8%
11:00 316 739 302 16 51 44 43 29 23 10 1573 8%
12:00 335 689 300 11 a7 an 39 25 19 7 1512 8%
13:00 279 701 267 15 48 41 40 29 23 13 1456 7%
14:00 256 756 214 14 50 43 42 32 26 11 1444 %
15:00 229 798 254 10 44 37 36 22 16 8 1454 7%
16:00 17:00 364 902 298 14 51 44 43 29 23 9 1777 9%
17:00 18:00 304 1005 278 3 53 a6 45 17 11 10 1777 9%
TOTAL 3580 10628 3310 142 507 405 368 227 168 105 19440 100%
% 18% 55% 17% 1% 3% 2% 2% 1% 1% 1% 100%
Fuente: Autores
, .
Tabla 20 TPDA dia martes 11 de Julio del 2024 (Retorno)
ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA VIA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
Nombre Del Proyecto EL ESTERD SABANILLA HASTA LA VIA SALITRE, CANTON DAULE
FECHA: MARTES
e o HORA DE INICIO: 5:00 AM
SALESIANA HORA FINAI 18:00p. m.
Hora VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PASAIEROS VEHICULOS DE CARGA
TOTAL DE
Fin Motocicletas Automdil Camioneta Bus DISTRIBUCION
c2 3 2C1 202 303 3C1 TOTAL EN %
6:00 7:00 303 1417 259 9 15 1 0 4] (1] 0 2004 10%
7:00 8:00 315 1091 316 12 14 4 2 4 5 1 1764 9%
8:00 9:00 283 204 301 10 40 28 27 13 7 13 1626 8%
9:00 10:00 354 962 279 8 49 37 36 19 13 11 1768 9%
10:00 11:00 312 734 312 12 56 44 22 15 9 8 1524 8%
11:00 12:00 330 753 316 14 58 45 31 5 12 1630 8%
12:00 13:00 349 703 314 10 54 41 27 21 9 1570 8%
13:00 14:00 293 715 281 13 55 42 31 25 7 1505 7%
14:00 15:00 270 770 228 13 57 44 34 28 13 1502 7%
15:00 16:00 243 812 268 9 51 38 24 18 10 1512 8%
16:00 17:00 378 916 312 13 58 45 31 25 11 1835 9%
17:00 18:00 318 1019 292 7 58 47 19 13 12 1833 9%
TOTAL 3748 10796 3478 130 565 389 248 189 107 20073 100%
% 19% 54% 17% 1% 3% 2% 1% 1% 1% 100%

Fuente: Autores
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Tabla 21 TPDA dia miércoles 12 de Julio del 2024 (Retorno)

ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA VIA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
EL ESTERO SABANILLA HASTA LA VA SALITRE, CANTON DAULE
Nombre Del Proyecto
FECHA: MIERCOLES
g rovrigs HORA DE INICIO: 6:00 AM
M—N—e HORA FINAL: 18:00 p. m.
Hora VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PASAJEROS VEHICULOS DE CARGA
TOTAL DE
Inicia Fin Motocicletas Automdvil Camioneta Bus DISTRIBUCION
c2 3 2C1 202 303 3C1 TOTAL EN %
6:00 7:00 316 1584 262 7 19 0 0 0 0 4 2192 10%
7:00 8:00 328 1289 319 11 18 8 6 8 9 5 2001 9%
8:00 9:00 296 1029 304 12 44 32 31 17 11 15 1791 8%
9:00 10:00 367 1087 282 8 53 41 40 23 17 13 1931 9%
10:00 11:00 325 859 315 14 60 48 26 19 13 10 1689 8%
11:00 12:00 343 B78 319 12 48 50 49 35 29 14 1777 8%
12:00 13:00 362 828 317 12 58 46 45 31 25 11 1735 8%
13:00 14:00 306 B840 284 14 59 47 46 35 29 ] 1669 B%
14:00 15:00 283 895 231 9 56 49 48 38 32 10 1651 7%
15:00 16:00 256 937 27 11 52 43 42 28 22 12 1674 8%
16:00 17:00 391 1041 315 12 62 50 49 35 29 13 1997 9%
17:00 18:00 33 1144 295 8 49 52 51 23 17 14 1984 9%
TOTAL 3904 12411 3514 130 578 466 433 292 233 130 22091 100%
% 18% 56% 16% 1% 3% 2% 2% 1% 1% 1% 100%
Fuente: Autores
Tabla 22 TPDA dia jueves 13 de Julio del 2024 (Retorno)
ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA VIA ELIAS DAU BRIOMES, DESDE
Nombre Del Proyecto EL ESTERO SABANILLA HASTA LA ViA SALITRE, UNTC‘)N DAULE
FECHA: JUEVES
A oA HORA DE INICIO: 6:00 AM
SALESIANA HORA FINAL 18:00p. m.
Hora VEHICULODS LIVIANOS VEHICULOS PASAIEROS VEHICULOS DE CARGA
TOTAL DE
Inicia Fin Motaocicletas Automévil | Camioneta Bus DISTRIBUCION
c2 3 2C1 202 303 3C1 TOTAL EN %
6:00 7:00 304 1600 273 12 59 0 0 1] 0 o 2248 10%
7:00 8:00 316 1305 330 11 60 o '] '] o [\ 2022 9%
8:00 9:00 284 1045 315 14 57 28 27 13 13 13 1809 B%
9:00 10:00 355 1103 203 3 53 37 36 19 19 10 1933 9%
10:00 11:00 313 8715 326 12 63 44 22 15 15 12 1697 8%
12:00 331 894 330 13 50 46 45 31 31 16 1787 B%
13:00 350 344 328 12 57 42 41 27 27 13 1741 8%
14:00 294 856 295 13 53 43 42 31 31 11 1669 8%
15:00 271 911 242 11 63 45 a4 34 b 10 1637 7%
16:00 244 953 282 9 50 39 38 24 24 14 1677 8%
17:00 37 1057 326 10 59 48 45 3 14 9 1976 9%
18:00 350 1160 306 7 60 48 47 19 19 8 2024 9%
TOTAL 3791 12603 3646 132 684 418 387 244 199 116 22220 100%
% 17% 57% 16% 1% 3% 2% 2% 1% 1% 1% 100%
Fuente: Autores
Tabla 23 TPDA dia viernes 14 de Julio del 2024 (Retorno)
ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA ViA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
Nombre Del Proyecto EL ESTERO SABANILLA HASTA LA VIA SALITRE, CANTON DAULE
FECHA: VIERNES
s & HORA DE INICIO: 6:00 AM
SALESIAN-A HORA FINAL: 18:00 p. m.
Hora WVEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PASAJEROS VEHICULOS DE CARGA
TOTAL DE
Inicio Fin Motocicletas Automéwil Camioneta Bus DISTRIBUCION
c2 [=] 2C1 202 El=] 3C1 TOTAL EN %
6:00 7:00 307 1621 281 9 19 a 0 [ ] 0 2237 10%
7:00 8:00 319 1326 338 8 18 [ 1 2 o 1 2013 9%
8:00 9:00 287 1066 323 11 35 33 32 18 17 17 1839 8%
9:00 10:00 358 965 301 5 25 42 41 24 23 14 1798 8%
10:00 11:00 316 896 334 9 64 49 27 20 19 16 1750 8%
11:00 12:00 334 015 338 10 51 51 50 36 35 20 1840 8%
12:00 13:00 353 B65 336 9 58 47 46 32 31 17 1794 8%
13:00 14:00 297 B77 303 10 54 48 47 36 35 14 1721 8%
14:00 15:00 274 932 250 8 64 50 49 39 10 13 1689 8%
15:00 16:00 247 974 290 13 51 44 43 29 25 12 1721 8%
16:00 17:00 382 1078 334 7 60 51 50 36 15 16 2029 9%
17:00 18:00 353 1181 314 10 40 53 52 24 21 12 2060 9%
TOTAL 3827 12696 3742 102 539 468 438 296 231 152 22491 100%
% 17% 56% 17% 0% 2% 2% 2% 1% 1% 1% 100%

Fuente: Autoress
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Tabla 24 TPDA dia sabado 15 de Julio del 2024 (Retorno)

ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA VIA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
Nomben Dl Prayactn EL ESTERO SABANILLA HASTA LA ViA SALITRE, CANTON DAULE
FECHA SABADD
HORA DE INICIO: 600 AM
| SALESIANA HORA FINAL: 18:00 p. m.
Hora VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PASAJEROS VEHICULOS DE CARGA.
TOTAL DE
Inicia Fin Motocicletas Automéil | Camioneta Bus DISTRIBUCION
c2 3 201 202 303 3c1 TOTAL EN%
7:00 555 834 285 11 16 0 [ 0 [ 0 1701 1%
8:00 409 669 342 10 1 o o o o o 1441 9%
9:00 365 a8z 327 12 2 14 13 20 15 18 1204 8%
10:00 365 540 305 7 18 23 2 29 27 20 1356 9%
11:00 323 312 338 7 51 30 & fo) 23 20 1137 7%
12:00 341 331 342 10 44 32 31 a1 3 2] 1235 8%
13:00 360 281 340 11 4 28 27 37 ES 21 1187 8%
14:00 304 293 307 12 a2 20 28 a1 39 14 1109 7%
15:00 281 348 258 10 57 31 30 a4 13 13 1082 7%
16:00 254 390 204 8 44 25 2 34 26 2 1111 7%
17:00 389 494 338 ) 39 32 a1 41 16 2 1412 9%
18:00 360 597 318 11 33 34 33 29 23 16 1454 9%
TOTAL 2308 5571 3790 118 230 278 247 331 257 181 15519 100%
% 28% 36% 24% 1% 3% 2% 2% 2% 2% 1% 100%
Fuente: Autor
, . .
Tabla 25 TPDA dia domingo 16 de Julio del 2024 (Retorno)
ESTUDIO DE LAS FALLAS DEL PAVIMENTO EN LA VIA ELIAS DAU BRIONES, DESDE
EL ESTERO SABANILLA HASTA LA VA SALITRE, CANTON DAULE
Nombre Del Proyecto
FECHA: DOMINGO
S HORA DE INICIO: £:00 AM
SALESIANA HORA FINAL: 18:00 p. m.
Hora VEHICULOS LIVIANOS VEHICULOS PASAJEROS VEHICULOS DE CARGA
TOTAL DE
Inicio Fin Matocicletas Automévil | Camioneta Bus DISTRIBUCION
2 a 201 202 3c3 act TOTAL EN%
600 7:00 488 636 147 7 ] o 0 o o o 1286 13%
7:00 8:00 380 471 204 8 6 1) 0 0 0 0 1069 11%
800 2:00 336 284 182 5 a [ 0 0 [ [ 818 8%
9:00 10:00 338 342 167 & 3 [ 0 0 [ [ 862 9%
10:00 11:00 294 221 200 11 s [ 0 0 [ [ 731 7%
b 12:00 312 189 204 9 8 '] ] a o o 722 7%
13:00 331 209 202 6 7 [ 0 0 o [ 755 8%
14:00 275 271 168 10 3 [ 0 0 [ [ 733 7%
15:00 252 248 116 s 10 [ 0 0 o [ 635 5%
16:00 225 1952 156 1 5 o 0 o o o 589 6%
17:00 344 296 200 9 9 [1) 0 0 0 0 858 9%
18:00 315 399 180 8 [ [ 0 0 [ [ 202 9%
TOTAL 3888 3758 2134 101 7 [ 0 0 [ [ 3960 100%
% 39% 38% 21% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 100%

Fuente: Autores
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Tabla 26 Calculo del PCI tramo 1 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VA ELIAS DAU BRIONES | ABSCISAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREQ
0+000 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISAFINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+060 60
TIPOS DEFALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
o o o Dafo Ho. [Dafa [
D 27| Desnwvel Canl | Berma 34 [Punzonamens
] = |6 el E [Crea o
] 59 _|Parchen [grande) £ erar
F 7] £l -
S 3 E7] aramienio de esguna
26 |5ee0 de jurea = _[Fopo 38 aramienio de junta o
|5 [Bomben
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOSDE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD [CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
20 oL oL 0L 0L
oM oM 0|M 0™
0[H 0[H 0[H 0[H
VALOR DE DENSIDAD Y VALORDEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD| %) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,9
Mi 9,68
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 9 24
2 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 8 0
3 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 7 0
4 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 6 17
5 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 5 0
6 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 4 16,2
7 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 3 9
8 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 2 8
9 5,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 1 6
MAX VDC 24
PCI=100-MAX VDC
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO 76 MUY BUENQ

Fuente: Autores
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Tabla 27 Calculo del PCI tramo 2 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTC RIGIDO

LUGAR: VIAELIAS DAU BRIONES | ABSCISAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+080 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERQC DELOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+120 60
TIPOSDE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
Fo. afo o () o, [Gaho b
21 _|ow up  Bucking 27 |Desnivel Garrl | Borma. Funzonamiento |
T2 |CGeeta e ssquina TH_|Gnota hneal T [oruce e via lemea
T2 |losacwiada 23 _[Parchen igrande) 36 |Desconchamismia
54 |Greta e dorabiiaed D" 30_[Parches (peguenc 37 [Pewaccen
= |Escan ) menio de agregados 3 |Descascanmionta de esquina
ENETT T = T |Descascanminio o junt
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD [CANTIDAD SEVERIDAD |CANTIDAD SEVERIDAD |CANTIDAD SEVERIDAD
13 2|L 0L oL 0L
O™ oM oM O™
0|H 0JH 0JH 0|H
VALORDE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD{ %) VALOR DEDUCIDO
31 18 30 5
28 L 2 33 3
Mi 8,72
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
MNo. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 5 3 0 0 0 0 0 0 0 8,00 9 24
2 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7.00 8 0
3 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7.00 7 0
4 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7.00 6 16
5 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7.00 5 0
6 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7,00 4 14
7 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7.00 3 9
8 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7,00 2 8
9 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7.00 1 5]
MAX VDC 24
PCI=100-MAX VDC
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO 76 MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 28 Calculo del PCI tramo 3 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
0+0120 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+180 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
HNo. Dana No. Dana No. |Dano
21 [Biow up / Buckiing. 27 |Desnived Carril / Berma. [Punzonamienta.
2 |Grwta ge osquina 28 |Griota koo 35 |Cruce oo vialemoa
& |tosa dwdida 29_|Parcheo (grance). 36 [Desconchamonio
24 |Grieta de durabilidad D" 30 _|Parcheo (pequeda) 37 |Retraccidn
25 |Escala 31_|Pulimenta de agregados E] squ
26 |Seo de junia 3 |Popouts 39 |Descascaramenic de junta
T |Bombea p
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
16 0JL 0JL 0JL 0[L
oM oM oM 0[M
0|H 0|H 0|H 0[H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 16 26,7 4
Mi 9,82
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 9 24
2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 8 0
3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 7 0
4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 6 15
5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 5] 0
6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 4 14
7 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 3 g
i} 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 2 8
9 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 1 2,5
MAXVDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO Pl 100_;':” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 29 Calculo del PCI tramo 4 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIAELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREQ
0+180 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+240 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
Ho. Dafo o Daha Ho. [Dafo I
21 |Bow up / Bucking. 27 |Desrivel Casril | Berma. [Punzonamienta.
22 |Grwta ge osquina, 20 |Gria inoal 35 |Cruce oo via ierea
25 _|losadwden 29 _|Parcheo [grance) Desconchamiento
24 |Grieta de durabslidad “0° 30 |Parched (pequeda) 37 [Retraccin
25 |Escala 31_|Pulimento de agregados E squ
26 |Seo oo junia. 32_|Popouts 33 |Descascaramanic de junta
33 |Bombe Tl
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |[SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
22 2]L 0JL 0|L 0JL
oM oM 0|M oM
0|H 0|H 0[H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD({%) VALOR DEDUCIDO
31 22 36,7 5,6
28 L 2 3.3 3
Mi 9,67
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 5,6 3 0 0 0 0 0 0 0 8,60 9 24
2 5,6 2 0 0 0 0 0 0 0 7,60 8 0
3 5,6 2 0 0 0 0 0 0 0 7,60 7 0
4 5,6 2 0 0 0 0 0 0 0 7,60 6 15
5 5,6 2 0 0 0 0 0 0 0 7,60 5 0
6 5,6 2 0 0 0 0 0 0 0 7,60 4 14
7 5,6 2 0 0 0 0 0 0 0 7,60 3 9
8 5,6 2 0 0 0 0 0 0 0 7,60 2 i)
9 5,6 2 0 0 0 0 0 0 0 7,60 1 7,85
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100?21,&}{ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 30 Calculo del PCI tramo 5 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES | ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+240 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+300 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
Ho. Dafio Fo. [Baho
21 |Blow up / Bucking 27_|Desnivel Carril | Berma. 34 |Punzonameento.
22 |Grela de esquina 28 _|Grinta hinoal 35 |Cruce de via lérea
Lr:ﬁumma 29_|Parcheo (granda) 3 |Descorchaminic
24_|Grieta de durabikiad D 30_|Parches (pequedio) 37 _|Revaccon
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregados 3 D esquina
26 |Sellc de junia 32_|Popouts 30 |Descascaramanto de junia
33 [Bombec ]
NIVELES DE SEVERIDAD :
BAJA L 5
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
37 0fL 0fL 0fL 0fL
0[M 0[M 0[M 0(M
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 37 61,7 8
Mi 943

-

||~ oo e
0| co|eo|co|oo|eo|oo|eofon
olo|lo|lo|lo|lo|la|lals

olo|lo|lo|lo|lo|lae|lals

olo|lo|lo|lo|lo|lae|lals

ololo|lale|lao|lae|alae

ololo|la|le|lao|lae|alae

ololo|la|le|lao|lae|alae

ololo|la|le|lo|le|a|e
ololo|la|le|lo|le|a|e

| co|oo|oo|oo|oo|oe|efoe

e | & |o o |~ |efw
=)

7,98

MAX VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI=100-MAX VDC

76

MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 31 Calculo del PCI tramo 6 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
0+300 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+360 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
22 |Griota de esquina 28 |Grieta bnoal 35 uce oo via limoa
23_|Losa didkia 29_[Parchoo [granca). £
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo [pequedo) 37 _|Reraccion
25 |Escala. 31 |Pulimento de agregados | squ [
26 |Seo de junia 32 [Popouts 39 |Descascaramanio de junta
33 [Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD |
BAJA L I |
MEDIA M l
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
25 0|L 0|L 0|L 0L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 25 41,7 6
Mi 9,63
1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 9 24
2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 8 0
3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 7 0
4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6 18
5 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 5 0
6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 4 14
7 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 3 9
8 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2 8
9 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 1 &
MAX VDC [
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 100%:;&)( vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 32 Calculo del PCI tramo 7 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
0+360 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+420 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
B [Biow up 1 Bucking. el |DuserCafrl'Bem|a. 34 [Punzonamiento.
22 |Griota de esquina, 28 |Grieta bnoal ] Loe oo via ldmea
23_|Losa dwadda 29_[Parchoo [grancu). 3 _|Desconchamionio
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo [pequefio) T7_|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulimenio de agregadas | sui
26 |Seo de junia 32 [Popouts 39 |Descascaramanio de junta
33 [Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L |
MEDIA M 1
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68

1 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 9 24
2 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 8 0
3 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 7 0
4 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 6 17
5 55 0 0 0 0 0 0 0 0 55 5 0
6 55 0 0 0 0 0 0 0 0 55 4 16,2
7 55 0 0 0 0 0 0 [] 0 5,5 3 9
8 55 0 0 0 0 0 0 [] 0 5,5 2 8
9 55 0 0 0 0 0 0 [] 0 5,5 1 5
A o]
INDICE DE COMDICION DEL PAVIMENTO Pel 1UU?E‘|AX vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 33 Calculo del PCI tramo 8 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDD

| LUGAR: VIAELIAS DAU BRIONES ABSCISAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTRED
0+420 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+480 60
TIPOS DE FALLAS LOCALIZACION Y REGISTO FOTOGRAFICO
We. o, Wo. [Oaen
I E 34 [Punzonams
= E B da
=] E] 3 nehamanic
F2] ] " 3N
= ET ] arameniu de esgana
3 E |Popouts 30 [Descascaramienta oe juna
|5 [Eembes
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DEFALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
15 1)L 0|L 0|L 0|L
oM oM oM oM
0H 0[H 0H 0H
VALOR DE DENSIDADYVALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD| %) VALOR DEDUCIDO
20 15 25 3.9
28 L 1 1.7 2,5
Mi 9,86
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
Na. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 3.5 25 0 0 0 0 0 0 0 6 9 24
2 3.5 2 0 0 0 0 0 0 0 5.5 8 0
3 35 2 0 0 0 0 0 0 0 5.5 7 0
4 3,5 2 0 0 0 0 0 0 0 5,5 i 17
5 35 2 0 0 0 0 0 0 0 5.5 5 0
6 3,5 2 0 0 0 0 0 0 0 5,5 4 16,2
7 3.5 2 0 0 0 0 0 0 0 5.5 3 9
8 3.5 2 0 0 0 0 0 0 0 55 2 8
9 3.5 2 0 0 0 0 0 0 0 5.5 1 g
MAXVDC 24
PCI=100-MAX VDC
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO 75 MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 34 Calculo del PCI tramo 9 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+480 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+520 60
TIPOS DE FALLAS LOCALIZACION Y REGISTO FOTOGRAFICO
m:;mm. £l |D.=mac:m.- Herma. 34 _|Punzonamienta.
= 3 G0 osquina. 26 _|Grwia inoal 3 _|Gruce de via lemea
Z3_|Losa dwiddn 23 _|Parcheo (grande) 3 _|Desconchamiento
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequeno) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de = | 500
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramanio de junta
= [goni
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD [CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
10 2|L 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
20 10 16,7 3
28 L 2 3.3 3
Mi 9,91

© |00 |~ ||| N |=
W[ | |w|w|w|w|w

[SELSEISEINRISA SRS ECR )

olo|o|lo|o|lo|o|o|o

olo|o|lo|o|lo|o|o|o

ole|lo|lo|o|le|e|o|e

ole|eo|lo|o|lo|e|o|e

olo|o|lo|o|lo|o|o|o

olo|o|lo|o|lo|o|o|o
olo|o|lo|o|lo|o|o|o

o e | fen ||| o |

RN~ |o o || w|e

MAXVDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI=100-MAX VDC

76

MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 35 Calculo del PCI tramo 10 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES | ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREOQ
0+520 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+580 60
TIPOS DE FALLAS LOCALIZACION Y REGISTO FOTOGRAFICO
X Wo. [ Daho Ho. [Dafo
21 |Biow up | Bucking. 27 |Desrivel Carril | Berma. M |Punzonamients.
22 |Griota de esquina, 28 |Grigia bnoal ] LCe 00 wia idmea
23_|Losa didkia 29_|Parchoo igranca). 3
24 |Grieta de durabildad 0. 30_|Parcheo [pequedo) T7_|Retraccen
25 |Escala. 31 _|Pulimento de agregados N | SQu
26 |Seo de junia 32 |Popouts 33 |Descascaramanio de junta
oo
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0|L 0JL 0JL
1M oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
20 20 33,3 5,5
28 M 1 1,7 4
Mi 9,68
2 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7 8 0
3 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7 7 0
4 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7 6 15
5 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7 5 0
6 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7 4 14
7 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7 3 8,5
8 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7 2 9
9 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7 1 6§
MAX VDC [ 2
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 11]1}?:;14&){ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 36 Calculo del PCI tramo 11 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES | ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREOQ
0+580 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+640 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
Erm Wo. [ Daho Ho. [Dafo
21 |Biow up | Bucking. 27 |Desrivel Casrd | Borma. 3 |Punzonamients.
22 wta de esquina. 28 |Griota knoal 3% uce 0o via drea
Z5_|Losa dwidda 29_|Farcheo [grande) £
24 |Grieta de durabildad 0. 30_|Parcheo [pequedo) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulimenio de agregadas N | sui
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramanio de junta
I |Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L | .l
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0|L 0JL 0JL
oM oM oM oM
0[H 0[H 0[H 0[H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68

1 5,5 0 0 0 0 ] 0 0 0 5,5 9 24
2 5,5 0 0 0 0 ] 0 0 0 5,5 8 ]
3 5,5 0 0 0 0 ] 0 0 0 5,5 7 ]
4 5.5 0 0 0 0 ] 0 0 0 5,5 6 17
5 5,5 0 0 0 0 ] ] 0 0 5,5 5 ]
[ 5,5 0 0 0 0 ] 0 0 0 5,5 4 16,2
7 5,5 0 0 0 0 ] 0 0 0 5,5 3 9
8 5,5 0 0 0 0 ] 0 0 0 5,5 2 ]
9 5,5 0 0 0 0 0 [ 0 0 5,5 1 ]
N Vo -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO Pel 11]1}?::4&){ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 37 Calculo del PCI tramo 12 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+640 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+700 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
%L?;mm. £l |Dusrw=1Carrl'Bem|a. 34 _|Punzonamienta.
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 35 uce o0 via idrea
Z5_|Losa dwidda 29_|Parcheo (granc) £
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequeno) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulimenio de El QU
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramanio de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD [CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
40 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 40 66,7 9
Mi 9,36

1 El 0 0 0 0 0 0 0 0 9 El 24
2 ] 0 0 0 [1] ] 1] 1] 1] ] 8 1]
3 E] 0 0 0 [1] ] 1] 1] 1] E] 7 1]
4 a 0 0 0 0 0 0 0 0 a9 6 16
5 a 0 0 0 0 0 0 0 0 a9 5 1]
6 a 0 0 0 0 0 0 0 0 a9 4 14
7 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 3 ]
& 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 2 8
9 El 0 0 0 0 0 0 0 0 9 1 8
A VOC ]
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI=100-MAX VDC MUY BUENO

76

Fuente: Autores
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Tabla 38 Calculo del PCI tramo 13 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED AREA DE MUESTRED
0+700 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+760 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
m:;mm. T |Dusrw:1Cafrl.'Bem|a. 3 |Punzonamients.
2 wta de esquina, 28 |Grivta Bnoal 3% uce de via idrea
23_|Losa dvdsia 23_|Parcheo (grande) 3 _|Desconchamienia
24 |Grieta de durabisdad 0. 30_|Parcheo (pequenio)l T7_|Reraccin
25 |Escala. 31 |Pulmenio de agregadas N | sui
26 |Seo ce junta. 32_|Popouts 33 |Descascaramienio de junta
oo
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
17 0|L 0|L 0L 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0[H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 18 30 5
Mi 9,72

w|oo ||| ||| |-
|| |en|en|an|en|en |
olo|lae|lo|o|o|a|e|e

olo|loe|lo|ola|la|la|lae

olo|lo|lo|a|o|ae|e|ae

olo|lae|lo|o|o|a|e|e
olo|loe|lo|ola|la|la|lae

olo|lo|o|o|o|ae|e|ae

olo|lae|lo|o|o|a|e|e
olo|loe|lo|ola|la|la|lae

|| |en|en|an|en|en |

PN w e oo~ |e

MAX VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI=100-MAX VDC

MUY BUENO

76

Fuente: Autores
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Tabla 39 Calculo del PCI tramo 14 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
0+760 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+820 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
21. [Biow up | Buckling. 2?. |Dusrw!1Cafrl'Bmma. 3 |Punzonamiento.
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 35 uce oo via limoa
23 |Losa drdda 29 |Parchoo (grance) 35 |Desconchamianio
24 |Grieta de durabilidad D" 30 |Parchea [pequeda) n IEBGWM
25 |Escala. 31_|Pulimento de EN | Sau
26 |Selo de unta. 32 |Popouts 33 |Descascaramunic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
17 0jL 0jL 0jL 0jL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD{%) VALOR DEDUCIDO
31 16 26,7 4
Mi 9,82

1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 9 24
2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 8 0
3 4 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 4 7 ]
4 4 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 4 [ 15
5 4 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 4 5 ]
6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4 14
7 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3 9
i 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 8
a9 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 25
WL VC =]
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO Pel 11]1}?::4&){ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 40 Calculo del PCI tramo 15 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES | ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+820 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+580 60
TIPOS DE FALLAS LOCALIZACION Y REGISTO FOTOGRAFICO
%L?;mm. £l |Dusrw=1Carrl'Bem|a. 34 _|Punzonamienta.
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 35 uce oo via ldrea
Z5_|Losa dwidda 29_|Parcheo (grance) 3 _|Desconchamiento
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequedio) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31_|Pulimento de EN | Sau
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramanio de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
25 0JL 0JL 0JL 0JL
1M oM oM oM
0[H 0[H 0[H 0[H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
20 25 41,7 6
28 L 1 1,7 2,5
Mi 9,63

wlm|~|o|o|afw|n]|-
o|o|o|lo|lolo|o|o|oe

olo|lo|lo|lo|o|o|o|e

SIS LI TERNY R )

olo|lo|lo|lolala|a|e

olo|lo|le|lc|a|a|a|e
olo|lo|lo|lo|o|o|o|e

olo|lo|lo|lo|a|o|a|e

olo|lo|le|lc|a|a|a|e
olo|lo|lo|lo|o|o|o|e

o |eo|eo|oo|m|m|om|e

e | |o o] |e
o

MAX VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI=100-MAX VDC

76

MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 41 Calculo del PCI tramo 16 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREQ
0+880 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+540 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
m:;mm. £l |DusrwﬂCarrl'Bem|a. 34_|Punzonamiento.
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 3% uce oo via limoa
Z5_|Losa dwidda 29_|Parchoo (grande) 3 _|Desconchamionio
24 |Grieta de durabilad 0. 30_|Parcheo (pequeno) 37 _|Revaccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas EM | sui
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramenio de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |[SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
35 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCI
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 35 58,3 7.5
Mi 9,49

1 7.5 ] 1] 1] 0 [1] 1] 0 0 7.5 9 24
2 7.5 ] 1] 1] 0 [1] 1] 0 0 7.5 [ 1]
3 7.5 0 0 1] 0 0 0 1] 0 7.5 7 0
4 7.5 0 0 1] 0 0 0 1] 0 7.5 [ 15,7
5 7.5 0 0 (1] 0 0 0 0 0 75 5 0
[ 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 75 4 14
7 7.5 ] 1] 1] 0 [1] 1] 0 0 7.5 3 9
8 7.5 ] 1] 1] 0 [1] 1] 0 0 7.5 2 8
9 7.5 0 0 1] 0 0 0 0 0 7.5 1 6
WA VT ]
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI=100-MAX VDC MUY BUENO

76

Fuente: Autores
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Tabla 42 Calculo del PCI tramo 17 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL
0+940
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL
SEBASTIAN RONQUILLO 1+000
TIPOS DE FALLAS
X o | Daho Ho. [Dafo
mm. 37_|Desnivel Garril Berma. 34_|Punzonamiento.
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 3% uco 0o via limoa
Z5_|Losa dwidda 29_|Parchoo (grande) 3 _|Desconchamionio
24 |Grieta de durabilad 0. 30_|Parchea (pequedo) 37 _|Revaccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas EM | sui
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramenio de junta
T |Bombe

NIVELES DE SEVERIDAD

UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1 540
NUMERO DE LOSAS
60
REGISTO FOTOGRAFICO

BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD [CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
30 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 30 50 7
Mi 9,54
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wle|~d|o|en| =] [
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oo e fen|on || [w
=

MAX VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI=100-MAX VDC

MUY BUENO

76

Fuente: Autores
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Tabla 43 Calculo del PCI tramo 18 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREOQ
1+000 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+060 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
m:;mm. £l |Dusrw=1Cafrl.'Bem|a. 34 _|Punzonamiento.
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 35 uce oo via limoa
23_|Losa dwadida 29_|Parchoo (grande) 3 _|Desconchamienio
24 |Grieta de durabilad 0. 30_|Parcheo (pequedo) 37 _|Revaccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas EM | sui
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramenio de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0jL 0jL 0jL 0jL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD{%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 9,9
Mi 9,68
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MAXVDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI=100-MAX VDC

MUY BUENO

76

Fuente: Autores

69



Tabla 44 Calculo del PCI tramo 19 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
1+060 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+120 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
—E o 5 o ot | 5t Jpuaran
Z2_|Groita de osquina, 26 _|Grwia inoal T [Gruce oo via lerma
Z3_|Losa dwidkia 25 _|Parcheo (granda) 3 _|Desconchamionio
24 |Grieta de durabikdad 0. 30_|Parchec (pequenio) 37 _|Revaccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas EM | sui
26 |Seko oe unia. 32_|Popouts 33 |Descascaramenio de junta
= [goni
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
15 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 15 25 3,9
Mi 9,86

1 35 0 0 0 0 0 0 0 (1] 35 ] 24
2 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3.5 8 0
3 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3.5 7 0
4 3,5 [1] 1] 0 0 0 ] 1] 1] 3.5 [ 15,5
5 3,5 0 0 0 0 0 0 0 1] 3,5 5 0
6 3,5 0 0 1] 0 0 0 0 1] 3,5 4 14
7 35 0 0 1] 0 0 0 0 1] 35 3 9
8 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3.5 2 8
El 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3.5 1 24
AR VO ]
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 1I]BTE'IAX vDbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 45 Calculo del PCI tramo 20 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
14120 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+180 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
m:;mm. £ |Dusrw=1Cafrl.'Bem|a. 34 |Punzonamiento.
22 _|Griota de osquina. 25 _|Griota bnoal FH_[Gruce oo via lerea
23_|Losa dwida 2 _|Farcheo (grande) 3
24 |Grieta de durabilidad D', 30_|Parches (pequefio) 37 _|Retraccién
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas El | soui
26 |Seo de junia 32 |Popouts 33 |Descascaramenio de junta
S beo
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
37 0jL 0jL 0jL ojL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD{%) VALOR DEDUCIDO
31 37 61,7 8
Mi 945

w(eo|~|o|en|m]efra |-
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7,98

MAX VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI=100-MAX VDC

76

MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 46 Calculo del PCI tramo 21 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
1+180 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+240 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
"Wo. | Dado o Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up / Busking. 27 |Desrivel Casril | Berma. 34 |Punzonamiento.
m 5 e v 5P [ g < siary -
24 |Grieta de durabilidad D 30_|Parcheo [pequedio) 37 |Retraccin L
25 |Escala. 31 |Pulimento de agregados SOu
26 [Selo g urda 32 |Popouts 39 |Descascaramenio de junta
T [Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD e —
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |[SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
16 0JL 0JL 0[L 0JL
0M oM oM oM
0|H 0|H 0[H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD({%) VALOR DEDUCIDO
31 16 26,7 4
Mi 9,82
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 9 24
2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 8 0
3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 7 0
4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 6 15
5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 5 0
6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 4 14
7 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 3 9
8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 2 8
9 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 1 2,5
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;,2116‘}{ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 47 Calculo del PCI tramo 22 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREQ
14240 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 14300 60
TIPOS DE FALLAS LOCALIZACION Y REGISTO FOTOGRAFICO
e P o
22 |Griota de esquina 28 |Griola bnwal 35 uce oo via limoa
Z5_|Losa dwidda 29_|Parches (granda) 3 _|Desconchamionio
24 |Grieta de durabilad 0. 30_|Parcheo (pequeno) T7_|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas EM | sui
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramenio de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD [CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
25 2|L 0JL 0JL 0JL
1M oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
20 20 33,3 5,5
28 L 2 3.3 3
Mi 9,68
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MAX VDC

Immm

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI=100-MAX VDC

76

MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 48 Calculo del PCI tramo 23 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
1+300 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+360 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
Ho. Dafo o Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up | Bucking. 27 |Desnivel Casril/ Berma. 3 |Punzoramienta.
= Griota de esquina, 28 |Grwta inoal k-] ICruce de via itsmea 3
e e e v, A .
25 |Escal 31 |Pulmento de E] squ “ .
26 |Seto e urta 32 |Popouts ¥ |Descascaameanlo o unta “. . -
T [Bombes
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |[SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
30 0|L 0|L 0|L 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 30 50 7
Mi 9,54
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 9 24
2 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 8 0
3 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7 0
4 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 6 15
] 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 5 0
6 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 4 14
7 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 3 8,5
8 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 2 9
9 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 1 6
MAXVDC 24
INDICE DE COMDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;;‘” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 49 Calculo del PCI tramo 24 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREQ
1+360 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+420 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
"Ha. Dafo Ho. Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up | Bucking. 27 |Desnivel Carril | Berma. 3 |Punzonamients.
22 |Griota de esquina. 28 |Griota knoal 35 |Cruce de via emea
e e e - —— -
25 |Escala 31 |Pulmento de agregadas E squ 1
26 [Selo ge ura 32 |Popouts 39 |Descascaamenio de junta
T |Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
17 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 18 30 5
Mi 9,72
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 9 24
2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 8 0
3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 7 0
4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6 15
5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5 0
6 5 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 4 14
7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 3 8,5
8 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 2 9
9 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 5
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100?21A}{ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 50 Calculo del PCI tramo 25 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES | ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1+420 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN ROMQUILLO 1+480 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
"Ha. Dafo o Daha Ho. [Dafo
21 |Bow up / Bucking. 27 |Desnivel Casril | Berma. 34 |Punzonamiento.
2 |Grwta ge osquina 20 |Grioia inoa 35 [Cruce oo via lemea
B [Gei e s T |50 Paches poaet] o e r sr— E
25 [Escala. 31 |Pulmento de E] S ]
26 |Seo de junia 32_|Popouts 39 |Descascaramenio de junta
33 |Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
17 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 18 30 5
Mi 9,72
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 9 24
2 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 8 0
3 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 7 0
4 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6 15
] ] 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 0
6 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 5 4 14
7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 3 8,5
& 5 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 2 9
9 5 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 1 5
MAX VDC 24
PCI=100-MAX VDC
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO 75 MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 51 Calculo del PCI tramo 26 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

[ LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES | ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED AREA DE MUESTREOD
1+480 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+540 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
No. Dano No. Dana No. |Danc
21 |Biow up / Buckiing. 27 |Desnivel Carril / Berma. 34 |Punzonamiento.
=2 (Grigta de osquina, 28 |Grwta inoal k-] ICruce de via itsmea
L 23 Losa dividida 29 |Parcheo (granda). 36 [Desconchamienio
24 |Grieta de durabilidad D" 30 |Parcheo (pequeda) 37 |Retraccion
2% |Escam 31 |Pulmento de agregadas E s - - I L]
26 |Selo de ura. 32 |Popouts 39 |Descascaramanio de junta .
33 |Bombec * .
NIVELES DE SEVERIDAD I —— -——
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD [SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |[SEVERIDAD
16 oL oL oL oL
[ [ [ [
0[H 0[H 0[H 0[H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 16 26,7 4
Mi 9,52
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 9 24
2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 8 0
3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 7 0
4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 6 15
5 4 0 ] 0 0 0 0 0 0 4,00 5 0
[ 4 0 ] 0 0 0 0 0 0 4,00 4 14
7 4 0 ] 0 0 0 0 0 0 4,00 3 9
8 4 0 ] 0 0 0 0 0 0 4,00 2 8
] 4 0 ] 0 0 0 0 0 0 4,00 1 2,5
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 100_;;”‘}{ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 52 Calculo del PCI tramo 27 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1+540 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+600 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
21 [Bowup Bucking. £l |DuserCafrl'Bem|a. 34 |Punzonamienta.
22 |Grieta de esquina, 28 |Griota bnoal ] Loe oo via ldmea
23 |Losa dndida 29 _|Parcheo (granda). £
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequeno) T7_|Retraccon
25 |Escala. 31_|Pulimento de EM | sau
26 |Selo 0 juria 32 [Popouts 33 |Descascaramanio oo junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68

1 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5.5 9 24
2 5.5 ] 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 5.5 8 [1]
3 5,5 ] 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 5,5 7 [1]
4 55 0 0 0 0 0 1] 1] 0 5,5 [ 17
5 5,5 0 0 0 0 1] 1] 1] 0 5,5 5 0
[ 5,5 0 0 0 0 1] 1] 1] 0 5,5 4 16,2
7 5,h 0 0 0 0 0 (1] (1] 0 LR 3 ]
8 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 2 8
9 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5.5 1 5]
ALV ]
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO Pel 11]1}?::4&){ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 53 Calculo del PCI tramo 28 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |
| LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREOQ
1+600 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+660 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
m:;mm. £l |D.=msc:m.- Berma. 34 |Punzonamienta.
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 35 uce oo via limoa
23_|Losa 29_|Parchoo (grande) 3 _|Desconchamiontc
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequedo) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas El | soui
26 |Seho de unta. 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
15 0jL 0jL 0jL 0jL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 15 25 3,9
Mi 9,86
2 3.9 0 0 0 0 0 0 0 0 3,9 8 0
3 3.9 0 0 0 0 0 0 0 0 3,9 7 0
4 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3,5 6 15,5
5 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3,5 ] 0
6 3,5 0 0 0 0 0 0 0 0 3,5 4 14
7 3,5 0 0 0 0 0 0 0 0 3,5 3 9
i) 3,5 0 0 0 0 0 0 0 0 3,5 2 8
9 3.5 0 [ 0 0 [ 0 0 0 35 1 2.4
i V5 T
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;{;1;&)( vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 54 Calculo del PCI tramo 29 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

[ LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES

ABSCISA INICIAL

1+660
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL
SEBASTIAN RONQUILLO 14720
TIPOS DE FALLAS
HNo. Dano MNo. Dano HNo. |Dano
21 [Biow up / Buckiing. 27 |Desnivel Casril / Berma. Punzonamiento.

2 |Grwta oe osquina, E

Grioia noa

35 |Gruce de via lerea

23 |Losa dividida E

[Farchea [grande).

3% |Desconchamienio

UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1 540
NUMEROQ DE LOSAS
60

REGISTO FOTOGRAFICO

25 |Escala 31 |Pulmenio de E] squ
26 [SeSio de jurta. 32 [Popouts 39  |Descascaramenic de junta L
T |Bombea "
NIVELES DE SEVERIDAD e ————— —
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0[H 0[H 0[H 0[H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,9 9 24
2 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,9 8 0
3 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5.5 7 0
4 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5.5 6 17
5 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,9 ] 0
6 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,9 4 16,2
7 5,9 0 0 0 0 0 0 0 0 9,9 3 9
i} 5,9 0 0 0 0 0 0 0 0 9,9 2 &
9 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 1 6
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;,2116‘}{ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 55 Calculo del PCI tramo 30 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREQ
1+720 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+780 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
"Ha. Dafo o Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up | Bucking. 27 |Desnivel Carril | Berma. 3 |Punzonamients.
22 |Griota de esquina. 28 |Griota knoal 35 |Cruce de via emea
T o b R - —— -
26 |Escala 31 |Pulmento de agregadas E squ 1
26 [Selo ge ura 32 |Popouts 39 |Descascaamenio de junta
T |Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
17 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 18 30 5
Mi 9,72
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 9 24
2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 8 0
3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 7 0
4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6 15
5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5 0
6 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 4 14
7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 8.5
8 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 2 9
9 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 5
MAXVDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;':” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 56 Calculo del PCI tramo 31 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

[ LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES

SEBASTIAN RONQUILLO

ELABORADO: PAUL ORTEGA

ABSCISA INICIAL
14780
ABSCISA FINAL
1+540

TIPOS DE FALLAS

UNIDAD DE MUESTREQ

AREA DE MUESTREQ

1

540

NUMEROQ DE LOSAS

60

REGISTO FOTOGRAFICO

"Ha. Dafo Ho. Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up | Bucking. 27 |Desnivel Carril | Berma. 3 |Punzonaments.
22 |Griota de esquina. 28 |Griota knoal 35 |Cruce de via leemea
e e, e R AT b m—
26 |Escala 31 |Pulmento de agregadas ] sou M
26 [Selo ge ura 32 |Popouts 39 |Descascaamenio de junta
T |Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
25 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 25 41,7 6
Mi 9,63
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 9 24
2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 8 0
3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 7 0
4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6 16
5 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 5 0
6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 4 14
7 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 3 9
8 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2 8
9 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 1 6
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100::” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 57 Calculo del PCI tramo 32 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1+540 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 14900 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
HNo. Dana Mo. Dana No. |Danc
21 [Biow up / Buckiing. 27 |Desnivel Carril /| Berma. 34 [Punzonamiento.
2 |Grwta ge osquina 8 [Grioia inoal 35 |Cruce oe via lemea
24 |Grieta de durabilidad "0 30 |Parcheo [pequedc) 37 |Retraccion
25 [Escain 31 [Pukmenia de agregadas = e .
26 [SeSio de jurta. 32 [Popouts 39 |Descascaramenic de junta L
33 [Bombea "
NIVELES DE SEVERIDAD e e W
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD [SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 9 24
2 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 § 0
3 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 7 0
4 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 L] 17
5 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 3 0
6 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 4 16,2
7 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 3 9
& 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 2 &
9 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 1 6
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO Pl 100;:” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 58 Calculo del PCI tramo 33 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
14900 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+960 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
21 [Bowup? Bucking. £l |DuserCafrl'Bem|a. 34 |Punzonamiento.
22 |Griota de esquina, 28 |Griota bnoal ] Luoe oo via dmea
23 _|Losa dnadua 29_|Parches (granda) 3 _|Desconchamiontc
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequeno) T7_|Retraccen
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas N | sui
26 |Seo de unta. 32_|Popouts 33 |Descascaramunic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
35 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 35 58,3 7.5
Mi 9,49

1 7.5 0 [} 0 0 ] 0 0 ] 7.5 9 24
2 7.5 0 [1] 1] 0 ] 0 0 ] 7.5 8 1]
3 7.5 0 [1] 1] 0 ] 0 0 ] 7.5 7 1]
4 7.5 0 [1] 1] 0 ] 0 0 ] 7.5 6 15,7
5 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 75 5 0
[ 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 75 4 14
7 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 3 9
8 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 2 8
9 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 75 1 6
MR VC T
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 100?::” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 59 Calculo del PCI tramo 34 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES | ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOD AREA DE MUESTREO
1+960 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 2+000 39
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
Ll_ Dafo o Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up / Bucking. 27 |Desrivel Garril | Berma. 3 |Punzonamientn.
22 |Griota de osquina. 28 |Grieta bnoad 35 |Cruce de via iterea 3
| e . A S
25 |Escaia 31 |Pulimento de agregacas E s . .
26 [SeSio de jurta. 32 |Popouts 39  |Descascaramenic de junta “
I |Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
30 0|L 0L 0|L 0|L
oM 0|M oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD({%) VALOR DEDUCIDO
31 24 61,5 7.8
Mi 9,47
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 9 24
2 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 8 0
3 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 7 0
4 7.8 0 0 0 0 0 ] 0 0 7.8 6 15,6
5 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 78 5 0
6 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 4 14
7 78 0 0 0 0 0 0 0 0 78 3 9
8 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 2 8
9 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 78 1 6,3
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 100_;,21% vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 60 Calculo del PCI tramo 1 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

[ LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+000 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+060 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
Ho. Dafo Wo. [ Dafo Fo. [Gafo
21 Biow up / Buckling 27 |Desnivel Carril / Berma. E [Punzonamiento.
22 [Grela de esquina. 28 [Gewta road 35 [Cruce de via iémea — - — . — L ——
e ——— N
25 |Escala. 31_|Pulimenta de agregados E = de esquina
26 |Sollo de pren 32 |Popouts 39 |Descascaramento oo junta
31 [Bombeoc - —
NIVELES DE SEVERIDAD S—
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD  |SEVERIDAD CANTIDAD [SEVERIDAD |CANTIDAD |[SEVERIDAD |CANTIDAD [SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
37 olL olL oL oL
oM oM oM [
o[H o[H o[H o[H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD({%) VALOR DEDUCIDO
31 37 61,7 8
Mi 9,45
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 9 24
2 8 0 ] ] 0 0 0 0 0 8 8 0
3 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 7 0
4 8 0 ] ] 0 0 0 0 0 8 ] 16
5 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 5 0
6 8 0 ] ] 0 0 0 0 0 ] 4 14
7 8 0 ] ] 0 0 0 0 0 8 3 9
8 8 0 ] ] 0 0 0 0 0 ] 2 8
9 8 0 ] ] 0 0 0 0 0 8 1 7,98
MAXVDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 100721}\}( vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 61 Calculo del PCI tramo 2 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
0+060 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+120 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
m&n\:m. £l |D.=msc:m.- Herma. 34 [Punzonamienta.
2 wta 0o esquing 28 |Grieta bnoal 3% uce oo via limoa
Z5_|Losa dwidda 29_|Farchoo (grande) £
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo [pequedo) 37 _|Reraccion
25 |Escala. 31 |Pulimenio de agregadas | sui
26 |Seo de junia 32 [Popouts 39 |Descascaramanio de junta
33 [Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
18 2|L 0JL 0JL 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 18 30 5
28 L 2 3.3 3
Mi 9,72
2 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7,00 8 0
3 ] 2 0 0 0 0 0 0 0 7,00 7 0
4 ] 2 0 0 0 0 0 0 0 7,00 6 18
5 ] 2 0 0 0 0 0 0 0 7,00 ] 0
6 ] 2 0 0 0 0 0 0 0 7,00 4 14
7 ] 2 0 0 0 0 0 0 0 7,00 3 9
8 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7,00 2 8
9 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7,00 1 6
MAX VDC [ 2 |
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 11]1]_;’21490( vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 62 Calculo del PCI tramo 3 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+120 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+180 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
31 [Bow i BTG £l |Dusrw=1C:.rl: Berma. 34 |Punzonamiento.
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 35 uce oo via limoa
23_|Losa ddia. 29_|Parchoo (grande) £
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequeno) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31_|Pulimento de EM | sau
26 |Sello 0 juria 32 [Popouts 33 |Descascaramanio oo junta
5 [Bonees
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
25 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 25 41,7 6
Mi 9,63
2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 8 0
3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 7 0
4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6 16
5 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 5 0
6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 4 14
7 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 3 9
8 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2 8
9 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 1 6
MAX VDG [
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 10“_;,:'“ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 63 Calculo del PCI tramo 4 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

[ LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIO

NES

SEBASTIAN RONQUILLO

ELABORADO: PAUL ORTEGA

ABSCISA INICIAL

0+180

ABSCISA FINAL

0+240

TIPOS DE FALLAS

UNIDAD DE MUESTREQ

AREA DE MUESTREQ

1

540

NUMERO DE LOSAS

60

REGISTO FOTOGRAFICO

Ho. Dafo Ho. Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up | Bucking. 27 |Desnivel Casril/ Berma 3 [Punzonamienta.
=2 Griota de esquina, 28 |Grwta inoal 35 JCruce de via lierea
23 |Losa dhidida 29 _|Parched [grance) 36 |Desconchamionio W.' E—
24 |Grieta de durabildad 0" 30_|Parchea (pequedo) T7_|Retraccion
25 |Escala 31 |Pulmento de agregadas soui
26 |[Selio de jurta 32_|Fopouts 33 |Descascaramenio de junta
T [Bombes
e e ..
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD [SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
40 0|L 0|L 0|L 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 40 66,7 9
Mi 9,36
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 9 0 0 0 0 ] ] 0 0 9 9 24
2 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 8 0
3 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 7 0
4 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 6 16
3 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 5 0
6 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 4 14
7 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 3 9
8 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 2 8
9 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 1 8
MAX VDC 24
PCI=100-MAX VDC
INDICE DE COMDICION DEL PAVIMENTO 75 MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 64 Calculo del PCI tramo 5 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DEMUESTREO
0+240 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+300 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
TWo. [ Dafe Ho. Dafio Ho. [Dafe
21 [Biow up / Buckiing. 27 |Desnivel Carril / Berma. 34 |Punzonamiento.
2 |Grwta ge osquina 28 _[Grwia ineal £
23 |Losadwaa _ 29 _|Parcheo (granda). 36 m&w *
24 |Grieta de durabilidad "0 30 _|Parches [pequeda) ¥
25 |Escala 31_|Pulimento de agregados E] squ
26 |Seo de junia 32 |Popouts 39| Descascarameento de junta
33 |Bombec
055 I O
NIVELES DE SEVERIDAD ———
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
37 0jL 0jL 0jL 0L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0[H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD{%) VALOR DEDUCIDO
31 37 61,7 8
Mi 9,45
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 & 0 0 0 0 0 0 0 0 8 9 24
2 & 0 0 0 0 0 0 0 0 8 & 0
3 & 0 0 0 0 0 0 0 0 8 7 0
4 & 0 0 0 0 0 0 0 0 8 6 16
9 & 0 0 0 0 0 0 0 0 8 5 0
6 & 0 0 0 0 0 0 0 0 8 4 14
7 & 0 0 0 0 0 0 0 0 8 3 9
8 & 0 0 0 0 0 0 0 0 8 2 8
9 & 0 0 0 0 0 0 0 0 8 1 7.96
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;’2111}( vbe MUY BUENOC

Fuente: Autores
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Tabla 65 Calculo del PCI tramo 6 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |
| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+300 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+360 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
%L?;mm. £l |Dusrw=1Carrl'Bem|a. 34 _|Punzonamienta.
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 35 uce o0 via idrea
Z5_|Losa dwidda 29_|Parcheo (granc) 3 _|Desconchamiento
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequeno) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulimenio de EM QU
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramanio de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD [CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68

24

=

=

=
(&)

w|oo|~|;|o|&lw|r|~
o
o
olo|lo|o|o|a|lao|la|e
olo|lo|o|o|a|o|a|e
olo|lo|o|o|a|o|a|e
olo|lo|o|o|a|o|a|e

olo|lc|o|o|a|o|e|e
olo|lo|o|o|o|o|e|e

olo|lo|o|o|o|o|e|e
olo|lc|o|o|o|lo|lo|e

=r|w e oo | w|s|w

oo |w|o| e

MAXVDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI=100-MAX VDC

76

MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 66 Calculo del PCI tramo 7 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+360 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+420 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
21 [Bowup! Bucking. £l |DuserCarrl'Bem|a. 34 |Punzonamienta.
22 |Griota de esquina, 28 |Griota bnoal ] Loe oo via ldmea
23_|losa dndsia 29_|Parches (granda) 3 _|Desconchamionts
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequeno) T7_|Retraccon
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas El | soui
26 |Seho de unta. 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
35 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 35 58,3 7.5
Mi 9,49
2 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 8 0
3 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 7 0
I 75 0 0 [ 0 0 0 [ 0 75 3 157
5 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 5 0
6 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 4 14
7 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 75 3 9
8 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 75 2 i}
9 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 75 1 6
MAX VDC [
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCI 10“;::” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 67 Calculo del PCI tramo 8 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+420 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+480 60
|
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
21 [Bow! Bucking. £l |Dusrw=iCafrl'Bem|a. 34 |Punzonamiento.
22 |Griota de esquina, 28 |Griota bnoal ] Loe oo via ldmea
23 |Losa divdida 29 |Parchoo (grance) £
24 |Grieta de durabilad 0. 30_|Parcheo (pequedo) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas El | soui
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD [SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
30 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 30 50 7
Mi 9,54
2 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 i} 0
3 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7 0
4 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 6 15
5 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 5 0
6 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 4 14
7 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 3 8,5
8 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 2 9
9 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 1 6
MAX VDC [
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;‘:54!\}( vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 68 Calculo del PCI tramo 9 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREQ
0+480 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+520 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
21 [Bow! Bucking. T |DnserCafrl'Bmma. ":: Punzonamienta.
22 |Griota de esquina, 28 |Griota bnoal ] Loe oo via ldmea
23_|Losa ddkia 29_|Parches (granda) 3 _|Desconchamionts
24 |Grieta de durabilad 0. 30_|Parcheo (pequeno) T7_|Retraccon
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas El | soui
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |[SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68
1 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 9 24
2 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 8 0
3 5,8 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 7 0
4 5,8 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 6 17
] 5,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 ] 0
6 5,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,9 4 16,2
7 5.8 0 0 0 0 0 0 0 0 5.5 3 9
8 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 2 8
9 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 1 6
MAX VDC [
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;,:'” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 69 Calculo del PCI tramo 10 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: Vi ELIAS DAU BRIONES | ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+520 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+580 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
X Wo. [ Daha Fo. [Dafo
21 Hiow up | Bucking. 27_|Desnivel Carril | Berma. 34 |Punzonamients.
22 |Griota de esquina 28 |Grivla brmal 35 uce oo via ferea
Z3_|Losa dhadiia 25 _|Parchea (grande) 3 _|Desconchamionio
T]mamaumm-rr. 30_|Parcheo (pequefio) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31_|Pulimento de agregacas EM | sau
26 |Selo de unta. 32_|Popouts 33 |Descascaramunic de junta
T |Bombe
MIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
30 0jL 0jL 0jL 0jL
oM oM oM oM
0[H 0[H 0[H 0[H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 30 a0 7
Mi 9,54

wlo|~|o|o|&lwn|e
R N B RN Y BN ] N R
oololoo|loloala
olo|loloo|lolo|o|e
olo|loloo|laloa|e
olo|loloo|lalola|le

olo|loloo|lolo|o|e

oololoo|loloa|e

olo|loloo|lalolale

olololoo|lolaolale

[N} ] ) PRY ) P P P

R o| o |~ e |e
=)

Ve ]

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI=1UI}_;’:IAX vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 70 Calculo del PCI tramo 11 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
0+580 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+640 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
%L?;mm. £l |D.=msc:m.- Herma. 34 [Punzonamienta.
Z2_|Grota de ssgquina. 28 _|Grioia inoal B [Cruce oo vialemea
Z5_|Losa dwidda @ _|Parchoo (grande) 3 _|Desconchamiento
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo [pequedo) 37 _|Reraccion
25 |Escala. 31 |Pulimenio de agregadas | sui
26 |Seo de junia 32 [Popouts 39 |Descascaramanio de junta
%5 [gom
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68
2 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 8 0
3 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,8 7 0
4 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,8 6 17
] 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,8 ] 0
6 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,8 4 16,2
7 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,0 3 9
8 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,0 2 8
9 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,8 1 6
MAX VDC 2
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 1““_;,::” Vb MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 71 Calculo del PCI tramo 12 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
0+640 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+700 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
mﬁuﬂ]n} £l |Dusrw!1Cafrl'Bem|a. 34 |Punzonamiento.
22 wta de esquina. 28 |Grivla knoal 35 uce oo via limoa
23_|Losa dwiida 23_|Parcheo (grando) 3 _|Desconchamiontc
24 |Grieta de durabiad 0. 30_|Farcheo (pequefio] 37_|Rewaccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas N | sui
26 |Seo o8 junta 32_|Pepouts 33 |Descascaraminic de junta
I |Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
40 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0[H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD({%) VALOR DEDUCIDO
31 40 66,7 9
Mi 9,36
2 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 8 0
3 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 7 0
4 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 6 16
5 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 5 0
6 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 4 14
7 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 3 9
8 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 2 8
9 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 1 8
MAX VDC [ 2
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO Pl 101}?[:400{ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 72 Célculo del PCI tramo 13 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREQ
0+700 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+760 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
"Wo. | Dado o Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up  Bucking. 27 |Desnivel Carril | Berma. 3 |Punzonamients.
22 |Griota de esquina. 28 |Griota noal 35 JCruce de via lierea
B T I o -~ T o e |
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas squ M
26 |Selo oo urta 32 |Popouts 39 |Descascaramanio de junta
T |Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD [SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
25 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 25 41,7 6
Mi 9,63
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDOD
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 9 24
2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 8 0
3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 7 0
4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6 16
5 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 5 0
6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 4 14
7 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 3 9
8 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2 8
9 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 1 6
MAXVDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;%1% vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 73 Célculo del PCI tramo 14 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+760 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+820 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
“Ho. | Daho o Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up | Bucking. 27 |Desnivel Garril | Berma. 34 |Punzonamiento.
Sfmen e ey e
24 |Grista de durabilidad D" 30 |Parchea [pequeda) kil
25 |Escala 31_|Pulimento de E] U .
26 |Selo oo urta 32 |Popouts 39 |Descascarameanio de junta
T [Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VvDC
1 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 9 24
2 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 8 0
3 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 7 0
4 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 6 17
5 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 5 0
6 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 4 16,2
7 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 3 9
8 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 2 8
9 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 1 6
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;;'” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 74 Calculo del PCI tramo 15 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+820 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+880 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
21 [Bow! Bucking. £l |DuserCafrl'Bem|a. 34 |Punzonamiento.
22 |Griota de esquina, 28 |Griota bnoal ] Loe oo via ldmea
23 |Losa dividida 29 |Parchoo (grance) £
24 |Grieta de durabilad 0. 30_|Parcheo (pequedo) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas N | sui
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD [SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
35 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 35 58,3 7.5
Mi 9,49

1 75 0 0 0 0 0 0 0 0 75 9 24
2 75 0 0 0 0 0 0 0 0 75 B 0
3 75 0 0 0 0 0 0 0 0 75 7 0
1 75 0 0 0 0 0 0 0 0 75 5 15,7
5 75 0 0 0 0 0 0 0 0 75 5 0
5 75 0 0 0 0 0 0 0 0 75 1 i
7 75 0 0 0 0 0 0 0 0 75 3 9
8 75 0 0 0 0 0 0 0 0 75 2 B
9 75 0 0 0 0 0 0 0 0 75 1 6
AAKVEC o]
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO Pel wﬂ_,,:lm vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 75 Calculo del PCI tramo 16 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+880 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 0+540 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
21 [Bowup? Bucking. T |Dusrw=iCarrl'Bem|a. 34 |Punzonamienta.
22 |Griota de esquina, 28 |Griota bnoal ] Loe oo via ldmea
23 [Lasa drededa 29 |Parchoo (grance) £
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequeno) T7_|Retraccon
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas El | soui
26 |Seo de unta. 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
35 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 35 58,3 7.5
Mi 9,49
2 75 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 8 0
3 75 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 7 0
4 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 6 15,7
3 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 9 0
6 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 4 14
7 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 3 9
8 75 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 2 8
9 1.5 0 0 0 0 0 0 0 0 1.5 1 6
MAX VDC |
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCI 10“;::” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 76 Célculo del PCI tramo 17 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
0+540 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+000 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
Ho. Dafo Na. Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up | Bucking. 27 |Desrivel Carril | Berma. 34 [Punzonamiento.
22 |Grwta e esgquina. 28 [Grota oow 35 |Cruce oe via lemea 7
L e e 7, A S
25 |Escaia 31 |Pulimento de agregacas E s . J
26 [SeSio de jurta. 32 |Popouts 39 |Descascaramenic de junta “
T |Bomben
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD [SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
30 0JL 0JL 0JL 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 30 50 7
Mi 9,54
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 9 24
2 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 8 0
3 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7 0
4 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 6 15
5 7 0 0 0 0 0 1} 0 0 7 ] 0
6 7 0 0 0 0 0 1} 0 0 7 4 14
7 7 0 0 0 0 0 i} 0 0 7 3 8,5
8 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 2 9
9 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 1 6
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;:'” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 77 Calculo del PCI tramo 18 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
1+000 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+060 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
m&n\:m. £l |Dusrw=1Cafrl'Bem|a. 34 |Punzonamienta.
2 wta 0o esquing 28 |Grieta bnoal 3% uce oo via limoa
Z5_|Losa dwidda 29_|Farchoo (grande) £
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo [pequedo) 37 _|Reraccion
25 |Escala. 31 |Pulimenio de agregadas | sui
26 |Seo de junia 32 [Popouts 39 |Descascaramanio de junta
33 [Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0{H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68
2 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 8 0
3 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 7 0
4 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 6 17
5 5,8 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 5 0
6 5,8 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 4 16,2
7 5,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 3 9
8 5,9 0 0 0 0 0 0 0 0 5,9 2 8
9 5.8 0 0 0 0 0 0 0 0 5.5 1 [
MAX VDC [
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 101]%;44&)( vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 78 Calculo del PCI tramo 19 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1+060 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+120 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
m&n\:m. £l |D.=msc:m.- Herma. 34 |Punzonamiento.
2 Wt 0o £Squing. 28 |Griota bnoal 3% uce oo via limoa
23 _|Losa dnidiia 29_|Parchoo (grande) 3 _|Desconchamionio
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo (pequeno) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas El | soui
26 |Seho de unta. 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
17 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 18 30 3
Mi 9,72
2 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 3 8 0
3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 3 7 0
4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 3 6 15
5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5 0
6 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 4 14
7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 8,5
] 5 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2 9
9 5 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 5
MAX VDC [
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 10“_;,:'” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 79 Caélculo del PCI tamo 20 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: ViA ELIAS DAU BRIONES | ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
14120 1 540
ELABORADC: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+180 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
HNo. Dano No. Dano Ho. [Gafia
21 |Biow up / Bucking 27 |Desnivel Carril / Berma. 34 [Punzonamiento.
e B LI 8 i el
26 |Escala 31_[Pulimento de agregadcs E E de esquina
26 [Sello de junta 32 [Popouts 39 |Descascaramanto de junta
33 [Bombeo o
e A
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |[SEVERIDAD |CANTIDAD |[SEVERIDAD
37 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 37 61,7 8
Mi 9,45
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDC
1 8 0 0 0 0 0 0 0 0 & 9 24
2 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 8 0
3 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 7 0
4 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 6 16
5 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 5 0
6 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 4 14
7 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 3 9
8 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 2 8
9 8 0 0 0 0 0 0 0 0 8 1 7,98
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 10%2‘” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 80 Célculo del PCI tramo 21 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
1+180 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+240 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
"Ha. Dafo o Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up  Bucking. 27 |Desnivel Carril | Berma 3 |Punzonamients.
22 |Griota de esquina. 28 |Griota knoal 35 JCruce de via leimea
L 23 |Losa divadida 29 |Parcheo (grande] 36 |Desconchamienic
24 |Grieta de durabilidad 0" 30 |Parcheo (pequeda) 37 |Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregados E SOu
26 |Selo oo urta 32 |Popouts 39 |Descascaamenio de junta
T |Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD [ -
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD [SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
17 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 16 26,7 4
Mi 9,82
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 9 24
2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 8 0
3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 7 0
4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 6 15
5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 5 0
6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 4 14
7 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 3 9
8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 2 8
9 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4,00 1 2,5
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;':” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 81 Célculo del PCI tramo 22 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREQ
14240 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 14300 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
21 [Bow! Bucking. T |DnserCafrl'Bmma. ":: [Funzonamienta.
22 |Griota de esquina, 28 |Griota bnoal ] Loe oo via ldmea
23 _|Losa divadeda 29_|Parches (granda) 3 _|Desconchamienio
24 |Grieta de durabilad 0. 30_|Parcheo (pequeno) T7_|Retraccon
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas N | sui
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |[SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
35 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 35 58,3 7.5
Mi 9,49

1 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 9 24
2 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 8 0
3 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 7 0
4 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 [ 15,7
b 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 5 0
6 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 4 14
7 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 3 El
8 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 2 8
9 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 1 6
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO Pel 11}0??:4&)( vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 82 Célculo del PCI tramo 23 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
1+300 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+360 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
“Wo. | Daho o Daha Ho. [Dafo
21 [Biow up | Bucking. 27 |Desnivel Casril/ Berma. 3 |Punzoramienta.
= Griota de esquina, 28 |Grwta inoal k-] ICruce de via itsmea Y]
e e e v, AR .
25 |Escal, 31 |Pulmento de E] squ “ .
26 |Selo oo urta 32 |Popouts 39 |Descascaamento oo unta M
T [Bombes
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |[SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
30 0|L 0|L 0|L 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 30 50 7
Mi 9,54
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 9 24
2 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 8 0
3 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7 0
4 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 6 15
3 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 5 0
0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 4 14
7 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 3 8,5
8 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 2 9
9 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 1 6
MAXVDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;;'” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 83 Célculo del PCI tramo 24 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1+360 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+420 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
"Ha. Dafo Ho. Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up  Bucking. 27 _[Desrivel Garril | Berma. 34 [Punzonamienia.
22 |Griota de esquina. 28 armta bnoal k-] (Cruce de via lemea
o (G s | % s g v n— g
25 |Escala. 31 |Pulimento de agregados squ 1
26 |Selo oo urta 32 |Popouts n Descascaamenio de junta
33 [Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD [SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
17 0JL 0JL 0JL 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 18 30 <]
Mi 9,72
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 9 24
2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 8 0
3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 7 0
4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6 15
5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5 0
6 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 4 14
7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 8,5
8 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 2 9
9 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 5
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;':” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 84 Célculo del PCI tramo 25 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1+420 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+480 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
"Ha. Dafo Ho. Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up  Bucking. 27 [Desrivel Garril | Berma. 34 [Punzonamienia.
22 |Griota de esquina. 28 |JGriota bnoal k-] (Cruce de via lemea
N B s S - —— -
25 |Escala. 31 |Pulimento de agregados ] squ 1
26 |Selo oo urta 32 |Popouts n Descascaamenio de junta
33 [Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD [SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
17 0JL 0JL 0JL 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 18 30 5
Mi 9,72
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 9 24
2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 8 0
3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 7 0
4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6 15
5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5 0
6 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 4 14
7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 8,5
8 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 2 9
9 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 5
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;%1% vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 85 Célculo del PCI tramo 26 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREQ
1+480 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+540 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
"Wo. | Dado o Daha Ho. [Dafo
31 |Bow up | Bucking. 37_|Desnivel Casril/ Berma 34 |Punzonamiento
e D e e " o
24 |Grieta de durabilidad 0" 30_|Parchea (pequeda) 37 |Retraccion '
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas E] SOu
26 |Selo oo urta 32 |Popouts 39 |Descascaamenio de junta
T [Bomben
NIVELES DE SEVERIDAD e _———
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31 28
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
16 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 16 26,7 4
Mi 9,82
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q vDe
1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 9 24
2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 8 0
3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 7 0
4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 6 15
] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3 0
6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4 14
7 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3 9
8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 i
9 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 2,5
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 100_;:'” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores

111



Tabla 86 Calculo del PCI tramo 27 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1+540 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+600 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
T Gow Bucking. T |DusrwﬂCafrl.' Berma. 34 |Punzonamiento.
22 wta 0o esquing 28 |Griota bnoal 3% Loe oo via ldmea
23 _|Losa dnadia 29_|Parchoo (grande) =
24 |Grieta de durabildad 0. 30_|Parcheo (pequeno) T7_|Retraccon
25 [Escala. 31 |Pulmento de EN | SQu
26 |Selo de unta. 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68
2 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 33 & 0
3 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 33 7 0
4 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 33 6 17
5 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 33 5 0
6 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 39 4 16,2
7 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 39 3 9
& 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 39 2 §
9 9,9 0 0 0 0 0 0 0 0 39 1 L]
MAX VDC [ e
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 1““_;,:'” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 87 Calculo del PCI tramo 28 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
1+600 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+660 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
%L?;mm. £l |D.=msc:m.- Herma. 34 [Punzonamienta.
Z2_|Grota de ssgquina. 28 _|Grioia inoal B [Cruce de vialemea
Z5_|Losa dwidda @ _|Parchoo (grande) £
24 |Grieta de durabiidad 0. 30_|Parcheo [pequedo) 37 _|Reraccion
25 |Escala. 31 |Pulimenio de agregadas 3 | soui
26 |Seo de junia 32 [Popouts 33 |Descascaramanio de junta
%5 [gom
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
15 0JL 0JL 0JL 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 15 25 3,5
Mi 9,86
2 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3,5 8 0
3 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3.5 7 0
4 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3.5 6 15,5
] 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3.5 ] 0
6 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3.5 4 14
7 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3.5 3 9
] 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3.5 2 ]
9 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 3,5 1 24
MAX VDG [ 2a |
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 1““_;,:'” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 88 Calculo del PCI tramo 29 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: Vi ELIAS DAU BRIONES | ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
14660 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 14720 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
X X Ho. [Daho
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 35 uce o via idrea
23 |Losa dividida 29 _|Parcheo (grande) 35 |Desconchamionio
24 |Grieta de durabilidad “D°. 30 |Parchea [pequeda) 37 |Retraccidn
25 |Escala. 31 |Puimento de = | squ
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramanio de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD  |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0jL 0jL 0jL 0jL
oM oM oM oM
0[H 0[H 0[H 0[H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD{%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 9,9
Mi 9,68
1 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 59 9 24
2 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 59 8 0
3 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 39 7 0
4 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 39 6 17
3 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 33 9 0
6 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 4 16,2
7 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 3 9
8 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 2 i)
9 5,5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 1 6
MAX VDC [ a2 |
PCI=100-MAX VDC
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO 75 MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 89 Célculo del PCI tramo 30 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREQ
1+720 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMEROQ DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+780 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
"Ha. Dafo Ho. Daha Ho. [Dafo
21 |Biow up | Bucking. 27 |Desnivel Carril | Berma. 3 |Punzonamients.
22 |Griota de esquina. 28 |Griota knoal 35 |Cruce de via lemea
T o b e - —— -
26 |Escala 31 |Pulmento de agregadas ] squ 1
26 [Selo ge ura 32 |Popouts 39 |Descascaamenio de junta
T |Bombea
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
17 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 18 30 5
Mi 9,72
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 9 24
2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 8 0
3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 7 0
4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6 15
5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5 0
6 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 4 14
7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 8,5
8 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 2 9
9 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 5
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 100_;:'” Ve MUY BUENO

Fuente: Autores

115



Tabla 90 Célculo del PCI tramo 31 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOD AREA DE MUESTREQO
14780 1 540
ELABORADQ: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 14840 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
No. Dano No. Dana No. |Dano
21 |Biow up / Buckliing. 27 |Desnivel Carril / Berma. 34 |Punzonamiento.
F-3 Griota de esquina, 28 |Grwla inoal k-] iCruce de via ierrea
24 |Grieta de durabilidad “D”. 30 |Parcheo (pequedo) 37 |Retraccion
25  |Escala. 31 |Pulmento de agregados El SO
26 [Sallo g jurta. 32 |Popouts » Descascaamenio de junta
T Rl O et e on
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0jL 0jL 0jL 0|L
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DAND SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 333 5,5
Mi 9,68
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 5,5 0 [} 0 ] 0 0 [} 0 5,5 9 24
2 5,5 0 [} 0 ] 0 0 [} 0 5,5 8 0
3 55 0 0 0 0 0 0 0 0 55 7 0
4 55 0 0 0 0 0 0 0 0 55 6 17
5 55 0 0 0 0 0 0 0 0 55 5 0
6 55 0 0 0 0 0 0 0 0 55 q 16,2
7 55 0 0 0 0 0 0 0 0 55 3 9
8 55 0 0 0 0 0 0 0 0 55 2 8
9 55 0 0 0 0 0 0 0 0 55 1 6
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 100_;21’“ vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 91 Calculo del PCI tramo 32 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1+840 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+900 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
m&n\:m. £l |D.=msc:m.- Herma. 34 |Punzonamienta.
2 wta 0o esquing 28 |Griota bnoal 3% uce oo via limoa
Z5_|Losa dwidda 29_|Parchoo (grande) 3 _|Desconchamionio
24 |Grieta de durabilad 0. 30_|Parcheo (pequeno) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31 |Pulmento de agregadas N | sui
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD [SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
20 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 20 33,3 5,5
Mi 9,68
2 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 8 0
3 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 7 0
4 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 6 17
8 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 5] 0
6 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 4 16,2
7 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 3 9
8 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 2 8
9 5.5 0 0 0 0 0 0 0 0 5,5 1 [
MAX VDC [
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO FCl 10“_;::” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 92 Célculo del PCI tramo 33 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO AREA DE MUESTREO
14900 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 1+960 60
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
HNo. Dana No. Dana No. |Dano
21 [Biow up / Buckiing. 27 |Desnivel Casril / Bema. 3 |Punzonamiento.
2 |Grwta ge osquina 28 [Groi noa 35 |Cruce oo via s r—w
23 |Losadwada 29 |Parchec [granca) 36 [Desconchamiento
24 |Grieta de durabilidad 0" 30 _|Parcheo (pequedia) 37 |Retraccidn
25 |Escala 31_|Pulimento de agregados squ
26 |Seo de junia 32_|Popouts 39 |Descascaramenic de junta
3 |Bombea - | .
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD [SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |[CANTIDAD |SEVERIDAD
35 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD Y VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 35 58,3 7.5
Mi 9,49
MAXIMO VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
No. VALORES DEDUCIDOS TOTAL Q VDC
1 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 9 24
2 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 8 0
3 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 7 0
4 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 6 15,7
5 7.5 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 5 0
6 75 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 4 14
7 75 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 3 9
8 75 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 2 8
9 75 0 0 0 0 0 0 0 0 7.5 1 6
MAX VDC 24
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO Pl 100?me vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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Tabla 93 Calculo del PCI tramo 34 desde el Estero Sabanilla hasta la via Salitre (Retorno)

| INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PARA PAVIMENTO RIGIDO |

| LUGAR: VIA ELIAS DAU BRIONES ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ AREA DE MUESTREO
1+960 1 540
ELABORADO: PAUL ORTEGA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
SEBASTIAN RONQUILLO 2+000 39
TIPOS DE FALLAS REGISTO FOTOGRAFICO
%L?;mm. £l |D.=msc:m.- Herma. 34 |Punzonamienta.
22 wta de esquina. 28 |Griola bnwal 35 uce oo via limoa
Z5_|Losa dwidda 2_|Parcheo (grande). 3 _|Desconchamionio
24 |Grieta de durabilad 0. 30_|Parcheo (pequedio) 37 _|Retraccion
25 |Escala. 31_|Pulimento de EM | sau
26 |Seo de junia 32_|Popouts 33 |Descascaramuenic de junta
T |Bombe
NIVELES DE SEVERIDAD
BAJA L
MEDIA M
ALTA H
TIPOS DE FALLAS
31
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD |CANTIDAD |SEVERIDAD
30 0JL 0JL 0JL 0JL
oM oM oM oM
0|H 0|H 0|H 0|H
VALOR DE DENSIDAD ¥ VALOR DEDUCIDO
TIPO DE DANO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%) VALOR DEDUCIDO
31 24 61,5 7.8
Mi 947

1 78 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 9 24
2 78 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 8 0
3 78 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 7 0
4 78 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 6 156
5 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 5 0
[ 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 4 14
7 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 3 9
8 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 2 8
9 7.8 0 0 0 0 0 0 0 0 7.8 1 6,3
A Vo ]
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl 100?::” vbe MUY BUENO

Fuente: Autores
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5.2.2 ANEXOS 2 IMAGENES

Imagen 22 Registro TPDA Sebastian Ronquillo

=k

e

Fuente: Autores

Imagen 23 Registro TPDA Sebastian Ronquillo

Fuente: Autores
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Imagen 24 Registro TPDA Sebastian Ronquillo

[—

Fuente: Autores

Imagen 25 Registro TPDA Sebastian Ronquillo

e

Fuente: Autores
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Imagen 26 Registro TPDA Sebastian Ronquillo

Fuente: Autores

Imagen 27 Registro TPDA Sebastian Ronquillo

Fuente: Autores
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Imagen 28 Registro TPDA Paul Ortega (Retorno)

Fuente: Autores

Imagen 29 Registro TPDA Paul Ortega (Retorno)

Fuente: Autores
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Imagen 30 Registro TPDA Paul Ortega (Retorno)

Fuente: Autores

Imagen 31 Registro TPDA Paul Ortega (Retorno)

Fuente: Autores
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Imagen 32 Registro TPDA Paul Ortega (Retorno)

" it

Fuente: Autores

Imagen 33 Levantamiento de informacion (Retorno)

Fuente: Autores
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Imagen 34 Falla pulimiento de agregado (Retorno)

Fuente: Autores

Imagen 35 Levantamiento de Informacion (Retorno)

Y

Fuente: Autores
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Imagen 36 Ancho de la falla grietas lineales (Retorno)

Fuente: Autores

Imagen 37 Levantamiento de informacion (Retorno)

— . e W m T L

Fuente: Autores
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Imagen 38 Ancho de la falla grietas lineales (Retorno)

& : TRy A

Fuente: Autores

Imagen 39 Levantamiento de informacion (Retorno)

Fuente: Autores
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Imagen 40 Falla de pulimiento de agregado (Retorno)

Fuente: Autores

Imagen 41 Ancho de la falla grietas lineales (ida)

Fuente: Autores
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Imagen 42 Levantamiento de informacion (ida)

Fuente: Autores

Imagen 43 Ancho de la falla grietas lineales (ida)

Fuente: Autores
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Imagen 44 Levantamiento de informacion (ida)

Fuente: Autores

Imagen 45 Ancho de la falla grietas lineales (ida)

Fuente: Autores
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Imagen 46 Ancho de la falla grietas lineales (ida)
o .

Fuente: Autores

Imagen 47 Levantamiento de informacion (Redondel)

Fuente: Autores
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Imagen 48 Ancho de la falla grietas lineales (ida)

/ L ANy 7id

Fuente: Autores

Imagen 49 Levantamiento de informacion (Redondel)

Fuente: Autores
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Imagen 50 Reunion con el tutor Ing. Fausto Cabrera

Fuente: Autores
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