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1.1.INTRODUCCION

El siguiente estudio, presenta un analisis técmieolas principales vias de la
Provincia, de forma detallada mediante indices el@npsidad (Ipav) y severidad
(Is) para identificar los sectores, tramos y uiess peligrosas para los usuarios
viales que van en un medio de transporte terrestneando en cuenta la seguridad
vial que presentan estas vias al transporte y aleomd es su repercusion en la
sociedad Azuaya, basado en la base de datos aegisten la JEFATURA DE
CONTROL DEL TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL DEL AZUAY vy
SUBJEFATURAS DE GIRON, PAUTE, GUALACEO y PONCE ENRUEZ.

Una de las mayores causas de mortalidad en el Asarajos accidentes de transito,
por lo tanto toma un impacto de mayor proporcidmaoconsecuencia de las
imprudencias de los conductores, quienes abusagxdeso de velocidad, el alcohol
y ademas, no realizan el debido mantenimiento ysid@v preventiva del estado

mecanico de los vehiculos.
Segun las estadisticas nos demuestran que en €0afose han registrado un total
de 360 accidentes de transito, mientras que eficeR@11 tenemos un total de 329

accidentes de transito, en diferentes lugares aszate las vias rapidas de la

Provincia del Azuay.

1.2.VIAS DE ACUERDO A SU UTILIZACION Y UBICACION.

Definicion de via:

Se denomina via al espacio utilizado para el tramsperrestre como lo son; calles,
carreteras o caminos abiertos para el uso publpgrovado. Por ejemplo la via que va

Ona, Azogues, Paute, Gualaceo, El Cajas, etc.

Los limites maximos de velocidad vehicular pernoiteh las vias publicas en el

Ecuador con excepcién de trenes y autocarrileslososiguiente’s

1 Fuente:En el Capitulo V del Reglamento General para ldcaplon de la Ley Orgéanica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial 1DES LIMITES DE VELOCIDAD” Art. 192
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Vehiculos livianos:
a) Dentro del perimetro urbano: 50 km/h
b) En vias perimetrales: 90 km/h
c) En carretera 100 km/h

Vehiculos de Transporte Publico y comercial de jpasst
a) Dentro del perimetro urbano: 40 km/h
b) En vias perimetrales 70 km/h

c) En carretera 90 km/h

Vehiculos de transporte de carga, en carretera:
a) Camiones pesados y combinaciones de camion gamokl limite de
velocidad es de 70 km/h
b) Vehiculos que remolquen acoplados u otros autmes) el limite de
velocidad es de 50 km/h

Motociclistas y similares:
a) Dentro del perimetro urbano: 50 km/h
b) En vias perimetrales 90 km/h
c¢) En carretera 100 km/h

La circulacion de este tipo de vehiculos dentro petimetro urbano y vias
perimetrales, se regira a los limites, rutas y fmsaestablecidos por el organismo

competente.

1.2.1. Las vias de acuerdo a su utilizacion.

Las vias de acuerdo a su utilizacién son:
» Vias Réapidas.
» Via Preferencial.
» Via Secundaria.
» Via Local.
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1.2.1.1.Vias rapidas

Es aquella via destinada al flujo de vehiculos rdesito agil, que no presenta
intersecciones y con accesos Yy salidas especladeautopista y la via expresa o

colectora constituyen esta clase de via.

1.3.1.1.1 Autopista

Es una carretera que esta construida y sefializaua ¢al, aqui los limites de
velocidad son determinados por cada Estadoespesitdnproyectada y construida
para la exclusiva circulacion de automoviles. Seglireglamento general para la
Aplicacion de la ley organica de transporte teregdransito y seguridad vial del

Ecuadof, los limites de velocidad permitidos son:

Vehiculos livianos:
v En carretera 100 km/h

Vehiculos de Transporte Publico y comercial de jpasst
v" En carretera 90 km/h

Vehiculos de transporte de carga, en carretera:
v' Camiones pesados y combinaciones de camion remokjudimite de
velocidad es de 70 km/h
v" Vehiculos que remolquen acoplados u otros automstoel limite de
velocidad es de 50 km/h

Motociclistas y similares:
v" En carretera 100 km/h

2 Fuente: En el Capitulo V del Reglamento General para lacaplon de la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial 1DES LIMITES DE VELOCIDAD” Art. 192
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Fig. 1Autopista Cuenca-Azogues

Fuente: Los autores

Las autopistas se caracterizan por:

v" No tener acceso a ellas las propiedades adyacentes.
v" No cruzar a nivel ninguna otra via, ni ningunadide ferrocarril:
* Todos los cruces y pasos se realizan a distin&l.niv
v Disponer de distintos carriles para cada sentidcirdalacion:
e Separadas, salvo en puntos singulares o con catdctporal.
» Por una franja de terreno no destinada a la ceriadenominada
mediana.
v' En algunas autopistas pueden existir peajes dbses lde circulacion.

1.3.1.1.2 Via expresa o Colectora

Es una via especial de transito rapido de gran iamplque es utilizada
exclusivamente para el transito vehicular en anud@cciones, con pocas vias de

acceso e intersecciones.
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Segun el reglamento general para la Aplicacionadéy organica de transporte
terrestre, transito y seguridad del Ecuddt velocidad determinada para circular

dentro de la misma son:

Vehiculos livianos:
v' En vias perimetrales: 90 km/h

Vehiculos de Transporte Publico y comercial de jpasst

v' En vias perimetrales 70 km/h

Vehiculos de transporte de carga, en carretera:
v' Vehiculos que remolquen acoplados u otros autom®toel limite de
velocidad es de 50 km/h

Motociclistas y similares:
v Dentro del perimetro urbano: 50 km/h

Fig. 2 Cumbe — Girdn - Sta Isabel

Fuente: Los Autores

3FuenteEn el Capitulo V del Reglamento General para lac&plon de la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial ‘IDES LIMITES DE VELOCIDAD” Art. 192
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Las caracteristicas de la via expresa o colectora s

NN N N N RN

Conforman el sistema vial que sirve y atiende afido directo de los
principales generadores de trafico urbano-regienale

Facil conexion entre areas o regiones.

Permiten conectarse con el sistema de vias sulagban

Garantizan altas velocidades de operacion y memlid

Soportan grandes flujos vehiculares.

Separan al trafico directo del tréafico local.

En ellas no se permite el estacionamiento latetalrceso o salida lateral se
lo realiza mediante carriles de aceleracion y ddegeacion respectivamente.

Sirven a la circulacion de lineas de buses intanab o regionales.

1.2.1.2.Via preferencial.

Es toda via de circulacion publica en cuya longlidransito de vehiculos tiene

privilegio de paso, siendo por lo tanto obligatppara todos los conductores detener

sus vehiculos antes de entrar a ella.

Segun el reglamento general para la Aplicacibnadéey organica de transporte

terrestre, transito y seguridad vial del Ecuédda velocidad determinada para

circular dentro de la misma son:

Vehiculos livianos:

v

Dentro del perimetro urbano: 50 km/h

Vehiculos de Transporte Publico y comercial de jpasst

v

Dentro del perimetro urbano: 40 km/h

Motociclistas y similares:

v

Dentro del perimetro urbano: 50 km/h

4Fuente En el Capitulo V del Reglamento General parapicacion de la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial ‘IDES LIMITES DE VELOCIDAD” Art. 192
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1.2.1.3.Via secundaria

Es la via destinada a interceptar, colectar yilistrel transito, que tiene necesidad

de entrar o salir a las vias preferenciales.

1.2.1.4.Via local

Las calles locales comprenden todas las conexiqgnesno se encuentran en los
sistemas de mayor categoria (Autopistas y colestoraa funcidon principal es

prevenir el acceso inmediato a las zonas pobladas.

Se utiliza fundamentalmente como red interna desgreiviendas, zonas industriales
y comerciales. Ofrece el mas bajo nivel de mowuligano deben contener rutas de

omnibus.

1.2.2. Vias segun su ubicacién

Las vias segun su ubicacion pueden considerarse:com

» Vias urbanas.

> Vias interurbanas o carreteras.

1.2.2.1.Vias urbanas

Son consideradas vias urbanas, las calles o ptamase encuentran dentro del
perimetro urbano de la ciudad, como las callesitkate Cordova, Mariano Cueva,
Mariscal Lamar, Estévez de Toral, Simon Bolivaryistzal Sucre, Av. Loja, Av. De

las Américas etc.
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Fig. 3Vias Urbanas
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1.2.2.2.Vias interurbanas o carreteras
Estas vias interurbanas también se denominan easetson vias de doble sentido
de circulacion que une localidades conformanddsétrma vial nacional, las mismas
gue tienen rango segun su importancia: carretamgyprovinciales, carreteras

Intercantonales y carreteras vecinales.

La carretera es el tramo de via interurbana qemsgentra fuera de la zona urbana.

Fig. 4Carretera - Sector el Cabo

Fuente: Los Autores
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1.3. PRINCIPALES VIAS RAPIDAS DE LA PROVINCIA DEL AZUAY.

El Ecuador cuenta con 7 redes viales en el paiBrb@incia del Azuay se encuentra
en el zonal 6, a este zonal se encuentran las nuiasi del Cafiar y Morona

Santiag@.

Segun el Ministerio de Obras Publicas del EcuadoRrovincia del Azuay cuenta
con 6 vias rapidas. Que se indican en el sigeligréfico de la fig. 5 y se describen

en la tabla 1:

5Fuente:Ministerio de Obras publicas (www.mtop.gob.ec/ria8php?id=3727)



Fig. 5 Principales vias Rapidas de la Provincia del Azuay
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San Fernando
[ | SantaIsabel
[ | Sevilla de Oro
|| Sigsig
[ | Zhingata

Fuente: Los Autores
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Tabla 1Clasificacion de las vias rapidas de la provincia del Azuay

EJE DENOMINACION DE LA VIA
PROVINCIAS : CARRETERA KM.
VIAL RAPIDA
PANAMERICANA SUR Cuenca - Ofa- - Limite Loja 128,81
LOJA- AZUAY-CANAR E-35 PANAMERICANA Cuenca—Jadan (EL Descanso)- Javier de Loyola Limii(?3 00
NORTE (AUTOPISTA) Cafiar ’
AZUAY-GUAYAS Cuenca (Cajas) — Molleturo - Limite. Guayas Puerto
E-582 COLECTORA 1 118,93
Inca
AZUAY-EL ORO E-59 COLECTORA 2 Y de Cumbe- Girdi$- Isabel — Las cochas (Lim. Orp) 111/93
AZUAY-MORONA Redondel el Descaso — Gualaceo — Sigsig —
E-594 COLECTORA 3 . . 58,40
SANTIAGO Matanga(Lim. Morona Santiago)
AZUAY-MORONA Puente Europa - Paute — Sevilla de Oro- Palma-
E-40 TRANSVERSAL AUSTRAL(E) o _ 117,46
SANTIAGO Amaluza - Limite. Morona Santiago
EL ORO-AZUAY — o . o
GUAYAS E-25 TRONCAL DE LA COSTA Limite. Guayas-Camilo PencLimite El Oro 7,59

Fuente: Los Autores
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1.3.1. Panamericana Norte y SurE-35

La panamericana norte y sur E-35es una via rapide, laRed Vial
Estatal del Ecuador que atraviesa las provinciaga,LAzuay, Cafar, Chimborazo,

Tungurahua, Cotopaxi, Pichincha, Imbabura y Carchi.

1.3.1.1.Panamericana Sur E-35

Fig. 6Panamericana Sur E-35

Fuente: Los Autores

La panamericana Sures una via rapida, de la Rall Bstatal del Ecuador que
atraviesa la Provincia del Azuay y la ProvincisLde.

Por esta via transitan los vehiculos que viajaml@lds provincia del Azuay a Loja

con un tiempo de recorrido de 3:30 horas aproximaadde en vehiculo liviano.

Esta via empieza desde el canton Cuenca (Av. Aagiiterseccion Control Sur)
gue atraviesa la parroquia Cumbe, parte del caNalon y termina en el canton
Ofia que es el limite del Azuay. En un tramo de3R8&nT.

6Fuente Consejo Provincial del Azuay, departamento deifitacion 2011.
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1.3.1.2.Panamericana Norte E35

Fig. 7Panamericana Norte E-35

Fuente: Los Autores

Por esta via transitan los vehiculos que viajadelés provincia del Azuay a Cafar.
Con un tiempo de recorrido de 30minutos aproximeatdge en vehiculo liviano

desde Cuenca a Azogues.

Esta via se encuentra en el sector Urbano y Raralienca.

Esta via empieza en el sector urbano del cantémdauéAv. De las Américas
interseccion Control Sur) y finaliza en el sectbrdescanso (Entrada a Javier de

Loyola.). En un tramo de 14 Km

1.3.2. Colectora 1 E-582.

Fig. 8Colectora 1 E-582

Fuente: Los Autores

7Fuente: Consejo Provincial del Azuay, departamento deifi¢acion 2011.
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La Colectora 1E-582 es una via rapida, de la Real ¥istatal del Ecuador que
atraviesa la Provincia del Azuay y la Provincia @ehyas.

Por esta via transitan los vehiculos que viajaneeggtas provincias con un tiempo

de recorrido de 3 horas aproximadamente en vehligidoo.

Esta via empieza desde el canton Cuenca (Entra@iaimcay) que atraviesa el
Cajas, Molleturo, Puerto Inca (El Empalme) en amip de 118,93 Kfh

1.3.3. Colectora 2 E-59

Fig. 9Colectora 2 E-59

Fuente: Los Autores

La Colectora 2 E-59 es una via rapida, de la Rad Wstatal del Ecuador que

atraviesa las provincias: Loja, el Oro y Azuay.

Por esta via transitan los vehiculos que viajadelés provincia del Azuay al Oro,
atravesando los cantones: Cuenca, Giron, Sta.llgaBacara de la Provincia del
Azuay. Con un tiempo de recorrido de 4 horas apragdamente en un vehiculo

liviano desde Cuenca a Machala.

Esta via empieza en el redondel de Cumbe del c&uénca y finaliza en el cantén
de Pucara (Sector la Cocha). En un tramo de 1Kin¥3

8 Fuente: Consejo Provincial del Azuay, departaméetplanificacion 2011.
9Fuente: Consejo Provincial del Azuay, departamento deifi¢aeion 2011.
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1.3.4. Colectora 3 E-594

Fig. 10Colectora 3 E-594

-
..

Fuente: Los Autores

La Colectora 3 (E-594) es una via rapida, de la Riadl Estatal del Ecuador que
atraviesa las Provincias de Azuay y Morona Santiago

Por esta via transitan los vehiculos que viajardelda Provincia del Azuay a
Morona Santiago y viceversa.

Esta via empieza en el cantén Cuenca (El descanso)pasa por los cantones
Gualaceo, Chordeleg y Sigsig de la provincia dal&z finalizando en la provincia

de Morona Santiago. De un tiempo de recorrido theras aproximadamente en un
vehiculo liviano con un tramo de 58,40 ¥m

10Fuente: Consejo Provincial del Azuay, departamento deifiaeion 2011.

~ 28 ~



1.3.5. Transversal Austral (E) E-40

Fig. 11Transversal Austral (E) E-40

Fuente: Los Autores

La Transversal Austral (E40) es una via rapidaladeed Vial Estatal del Ecuador
que atraviesa las provincias de Santa Elena, Gu@gdimr, Azuay, y Morona
Santiago. Esta dividida en dos ramales: El ramaldeatal se desplaza por las
Provincias de Santa Elena, Guayas, y Cafnar, mgmraamal oriental, por las
Provincias de Azuay y Morona Santiago.

Por esta via transitan los vehiculos que viajardaelda provincia del Azuay a

Morona Santiago y viceversa.

Esta via empieza en el canton Cuenca (Redondetssadso) que pasa por los
cantones Paute, El Pan, Guachapala y Sevilla dey@@s el limite de la provincia
del Azuay, finalizando en la provincia de Moronanttsgo (Guarumales). De un
tiempo de recorrido de 3 horas aproximadamente reweliculo liviano con un
tramo de 80,73 ki,

11Fuente: Consejo Provincial del Azuay, departamento deifitacion 2011
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1.3.6. Troncal de la Costa E-25

Fig. 12Troncal de la Costa E-25

Fuente: Los Autores

La Troncal de la Costa (E25) es una via rapiddaded Vial Estatal del Ecuaddr
gue atraviesa las provincias de Pichincha, Sardmibgo de los Tsachilas, Los
Rios, Guayas, El Oro, Lojay una pequefio tranpvd&incia del Azuay.

Por esta via transitan los vehiculos que viajardelda provincia del Oro a la
Provincia del Guayas y al cantdn Ponce Enriquda Beovincia del Azuay.

Esta via empieza en el limite de la Provincia del Barrio Buenos Aires) con el
Azuay, atraviesa el cantén Camilo Ponce Enriquer wotramo de 7.59 KHy
termina en el limite de la Provincia del Azuay ebGuayas (Sector Shumiral.).

12 Fuente Ministerio de Obras publicas (www.mtop.gob.ec/rnasqphp?id=3727)
13Fuente Consejo Provincial del Azuay, departamento deifitacion 2011.
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1.4. METODOLOGIA PARA EL ANALISIS TECNICO EN LAS VIAS
RAPIDAS

1.4.1. Vias rapidas de estudio

El estudio realizado contd con la recopilacion ae dccidentes presentados durante
el periodo comprendido entre los afios 2010 y 2@, el objeto de evaluar y
determinar los tramos criticos de accidentalidathsrvias, Panamericana Norte (E-
35 N) y Sur (E-35 S), Troncal de la Costa (E25)anBrersal Austral (E-40),
Colectora 1 (E-582), Colectora 2 (E-59), Colec®(&-594).

1.4.2. Recopilacion de datos

El estudio se basoé en la informacion recopiladisiénformes de accidentalidad de
los afios (2010 y 2011), referente a las vias amtencionadas, la cual es
administrada por la DIRECCION NACIONAL DE CONTROLEDTRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL, JEFATURA DE CONTROL DE TRANSITO Y BEGURIDAD
VIAL DEL AZUAY y SUBJEFATURAS DE GIRON, PAUTE, GUAKACEO y
CAMILO PONCE ENRIQUEZ. Dicha base de datos se emiraa presentes en los

archivos de aquellas instituciones.

1.4.3. Metodologia para la identificacion de puntos critis por accidentalidad en
las vias rapidas de la provincia del Azuay.

La recoleccidn, organizacion y clasificacion dénfmrmacion correspondiente a los
reportes de accidentalidad de las vias se realmo base a los archivos
suministrados por la DIRECCION NACIONAL DE CONTRME TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL, JEFATURA DE CONTROL DE TRANSITO Y BGURIDAD
VIAL DEL AZUAY Y SUBJEFATURAS DE GIRON, PAUTE, GUAACEO y
CAMILO PONCE ENRIQUEZ.

La metodologia a desarrollar para la localizaciénrdmos criticos de accidentalidad

en las vias Azuayas se realizara teniendo en ceksiguiente diagrama:
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DATOS DE ENTRADA

e Trafico promedio diario (TPD) por cada
tramo de via analizada

* Bases de datos de la accidentalidad de
los ultimos dos (2) afios de registro.

 Nomenclatura y clasificacién de la via

e Longitud de las vias.

e Existencia de los indicadores de
seguridad vial.

v

v

Organizar las vias rapidas de la base de datos de

cada afo.

v

Identificar los tramos mas peligrosos de

accidentalidad de cada via

v

Clasificar: Muertos, Heridos y dafios a la

v

propiedad en cada tramos

NO . - o
Existen datos de Determinar el TPD del ultimo afio.

TPD para todos
los afios

Asignar el TPD para cada afio en los tramos
de andlisis.

<
<«

Calculos de indicadores basicos. (Ipat, Ipav, Is), adicionales.
Calculos de la media y la desviacion estandar

v

Determinar las causas de accidentalidad

v

Valoracion de las vias segun los resultados obtenidos,

dandoles una designacién de estrellas y color

v

Desarrollo de la guia informativa

Fuente: Los autores
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1.4.3.1Datos de entrada

Trafico promedio diario (TPD)or cada tramo de via analizada

Bases de datos de la accidentalidad de los ultitoe$2) afios de registro.
Nomenclatura y clasificacion de la via

Longitud de la Via

Existencia de las sefiales de transito.

En el caso de este estudio los datos de entradsequeguiere para la aplicacion dela

metodologia, se cumplen de la siguiente manera:

El trafico promedio diario (TPD).En un respectivadbsis de campo, se toma en

cuenta los dias y horas de mas concurrencia dedtx las vias y estos son:

LUNES.- Se toma este dia por ser el inicio de lass® y debido a que las personas
lo utilizan en mas frecuencia con fines de trabajo.

MIERCOLES.- Se toma este dia por ser el intermédida semana donde también
existe flujo de vehiculos por motivos de trabajagacional.

DOMINGO.- Se toma este dia por ser el ultimo didadeemana y debido a que las

personas lo utilizan en mas frecuencia para ret@sas hogares o trabajos.

Ahora bien, durante estos tres dias se analizdtajelde vehiculos en las horas o
lapsos de tiempo donde se da un mayor flujo decuéds.

En la provincia del Azuay los lapsos de tiempo sgiencuentran dentro de las horas
de mayor flujo de vehiculos son: de 6:00 & 8:000@.2 14:00 y de 18:00 & 20:00.

La base de datade accidentalidad fue tomada de los archivos deDLIRECCION
NACIONAL DE CONTROL DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, EFATURA
DE CONTROL DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL DEL AZUAY Y
SUBJEFATURAS DE GIRON, PAUTE, GUALACEO Y CAMILO PES
ENRIQUEZ.

La nomenclatura de la vi€orresponde al eje vial, y la clasificacion de Véass

rapidas de acuerdo al Ministerio de Obras Pubtieh&cuador.
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La longitud de cada viSe obtiene en el Consejo Provincial del Az

La longitud del tramaHace referencia a los accidentes ocasionados tesnsb que

han existido accidentes. Longitud que se toma es de un kilometro en el |

donde se han suscitado los accide

La existencia de indicadores de seguridad. Mediante un analisis visual en |

diferentes tramos designados por su frecuencia cdelemtes, se verificara

existencia de los respectivos indicadores de segufAlad/a y Pasiva)

1.4.3.20rganizar las vias rapidas de la base de datosata@no

Una vez obtenida la informacion de la base de datm$procedera a organizar

diferentes accidentes en cada viestudio.

1.4.3.3ldentificar los tramos mas peligrosos de accideidad de cada vii

Para esto se debe tomar en cuenta el nimero dieamEs suscitados a lo largo
las vias en estudio y el lugar correspondientesariemos. Siguiendo el diagrai

descrito aontinuacior

Fig. 13 Esquema para la identificacion de tramos

Fuente: Los Autores
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Para la consolidacion de los tramos se tomara emt&uo siguientes factores:

Accidentes Totales
Accidentes con muertos

Accidentes con heridos

Y V V V

Accidentes con dafos a propiedades (se toma etacsiempre y cuando no

existan muertos ni heridos en el accidente)

A\

Accidentes con victimas

Y

NUmero de victimas

1.4.3.4Asignacion del trafico promedio diario (TPD) a cadeamo.

Especificamente, en el caso de la asignacion deldébe tenerse presente que éste
puede variar a lo largo de la via. Se analizaoa un trabajo de campo donde se
contara el niumero de vehiculos que circulan imdesthente de su sentido de flujo
por el tramo designado.

HORAS PICO LUNES MIERCOLES DOMINGO
6:00 4 8:00 n. vehiculos n. vehiculos n. vehiculos
12:00 & 14:00 n. vehiculos n. vehiculos n. vehgulo
18:00 & 20:00 n. vehiculos n. vehiculos n. vehgulo

Nvda=N° de vehiculos en los dias de analisis
Nvd = N° de vehiculos durante el dia.

Nvha = N° de vehiculos en la horas de andlisis
Nda = N° de dias de analisis

TPDS= Trafico promedio diario semanal

Nvha * 24(h)

Nvd = horas totales del dia de analisis [veh « dia]
Nda

Nvda = Z Nvd
n=1
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TPDS Nvda +7 () () h 1
= k
Nda [veh x semana | (D

1.4.3.5Célculo de los indicadores bésicos (Ipat, Ipav, pgra cada afio y tramd.

Posteriormente se calculan los indices basicos aedemtalidad; indice de
peligrosidad para accidentes totales (Ipat), inde@eligrosidad para accidentes con
victimas (Ipav) e Indice de Severidad (Is), pardac&ramo Yy para cada afio de

analisis.

A continuacién se muestra la forma de calculo peada uno de los indices

nombrados:

1.4.3.5.1 indice de peligrosidad para accidentes totaleg)(Ipa

Nat = 10°
TPD =« 365 = L

Ipat = (2)

Donde Nat es el nimero de accidentes totales ragist en un afio, TPD el trdnsito

promedio diario semanal del tramo analizado, y lomgitud de dicho tramo.

Este indice se expresa en accidentes / veh-km.

1.4.3.5.2 indice de peligrosidad para accidentes con victifipas):

Nav = 10°
TPD « 365 + L

Ipav = 3)

Donde Nav es el nUmero de accidentes con victimagneaio, TPD el transito

promedio diario semanal del tramo analizado, y lomgitud de dicho tramo.

14Autor: CARLOS GEOVANNY CASTELLANOS BARRERO con Cédigo: 3501 de la
UNIVERSIDADUNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA
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Este indice se expresa en accidentes / veh- km.

1.4.3.5.3 indice de severidad (Is):

| _ (M+18+Hx*2+s5+1)10°
5= TPD « 365 * L

(4)

Donde M es el niumero de accidentes con muertos,fdmero de accidentes con
heridos, S el nimero de accidentes con dafios aedemes, TPD el transito

promedio diario semanal del tramo analizado, y lohgitud del tramo a analizar.

Este indice se expresa en accidentes / veh- km.

1.4.3.6Calculo de los indicadores adicionales (Tav, Tvya&ada afio y tramo.
Se expresan en accidentes / Km y seran de utikdath priorizacion del estudio

detallado de los tramos criticos:

1.4.3.6.1 Tasa de accidentes con victimas

Numero de accidentes con victimas
Tav = I (5)

1.4.3.6.2 Tasa de victimas

Numero de victimas
Tv = I (6)
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1.4.3.7Calculo de la media y la desviacion estandar deaadlicador para el
periodo de analisis.

Se propone obtener la media y la desviacion estgmal@a cada uno de los tres
indicadores basicos mencionados y para los indieadadicionales numero de
victimas y accidentes con victimas incluyendo latosl de todos los afios analizados
para todos las vias rapidas; es decir, que sietermate calcular el indice de severidad
medio de una via, estd se obtiene al sumar laidathlde indices de severidad
calculados para cada sector y para cada afo, erwetente, dividirla por el
namero total de datos considerados.

La media de cada indicador de accidentalidad (M)edealcularse mediante la

expresion:

ZXI]
n

X= (7)
SiendoX;; el valor del indicador de accidentalidad en coespiara un sector i y un

afo especifico j de una via, y n el total de sestogsultantes de considerar todos los

afos analizados.

Adicionalmente, la desviacion estandar de cada deolos indicadores de
accidentalidad analizados)( se obtiene aplicando la siguiente formulacion:

o XX — X)? )

n

Donde X es la media de cada indicador de acciddathlX;, el valor de un

indicador de accidentalidad para un sector i y @@ especifico j de la via, y n

corresponde al total de sectores obtenidos ernrigidueconsiderado.
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1.5.BASE DE DATOS DE LA ACCIDENTABILIDAD DE LA PROVINCI A
DEL AZUAY DURANTE LOS ANOS 2010 Y 2011.

En los siguientes cuadros presentamos los accgldatgansito para los afios 2010 y

2011 que se han suscitado en las Principales glaszday.

Tabla 2 Accidentes registrados en la Panamericana Sur E-35, afio 2010

%) U)
L O
= 8 | &
L] o, ow oW o | 1w
> ) L E w w - w
= A =2 o =z I = n =z
| O L w L L
a) 0 < A X A o | & < 0
x < X = < = o 0w =
O < '®) @) o O O e} o 0O
T T O oS O o 4 < O
3 < =1 < 'g ] O <
LLl ) %
LL = >
1 02-01-10 17H40 Redondel de Cumbe 2 0 imprudencia conductor
2 06-01-10 14H50 Redondel de Cumbe 1 0 no respetar sefales
3 09-01-10 | O8HOO | E. de servicio Narancay, O 0 imprudencia conductor
4 10-01-10 18H30 Parroquia Tarqui 1 0 imprudencia conductor
5 18-01-10 | 16H30 Parroquia Cumbe 1 0 desconocidas
6 24-01-10 | 15H00 Puente Le6n 1 0 desconocidas
7 25-01-10 19H30 Parroquia Tarqui 0 0 imprudencia conductor
8 10-02-10 | 14H30 Parroquia Cumbe 1 1 desconocidas
9 14-02-10 04H30 Parroquia Tarqui 0 1 desconocidas
10 14-02-10 02H20 Parroquia Tarqui 0 0 pasar semaforo rojo
11 15-02-10 16H15 Zhucay 0 0 embriaguez conductor
12 22-02-10 12H45 Entrada a Tutupali 0 0 imprudencia conductor
13 27-02-10 | 12H45 Parroquia la Paz 1 0 desconocidas
14 06-03-10 00H35 Redondel de Cumbe 0 1 embriaguez conductor
15 06-03-10 06HO00 Parroquia Cumbe 0 0 embriaguez conductor
16 16-03-10 08H45 Parroquia la Paz 0 0 imprudencia conductor
17 16-03-10 12H45 Entrada a Ofia 1 0 imprudencia peaton
18 26-03-10 22H05 Entrada a Susudel 10 0 imprudencia conductor
19 04-04-10 10HO0 Sector Narancay 0 0 desconocidas
20 11-04-10 | 04H20 Puente Le6n 0 0 desconocidas
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21 11-04-10 22H00 Parroquia la Paz 0 0 desconocidas

22 15-04-10 19H20 Parroquia Tarqui 0 0 desconocidas

23 19-04-10 17H10 Entrada a Ofia 0 0 embriaguez conductor]
24 29-04-10 | 13HO00 Redondel de Cumbe 0 0 factores climéticos
25 04-05-10 19H30 Redondel de Cumbe 1 0 imprudencia conductor
26 24-05-10 | 20H30 Sector la Ramada 0 1 desconocidas

27 28-05-10 08H30 Sector Narancay 0 0 imprudencia conductor
28 03-06-10 22H35 Parroquia Cumbe 0 1 desconocidas

29 08-06-10 00H50 Parroquia La paz 1 0 desconocidas

30 13-06-10 14h45 Entrada a Cumbe 4 0 imprudencia conductor
31 15-06-10 10H50 E. de servicio Narancay, O 0 imprudencia conductor
32 26-07-10 07H15 Zhucay 2 0 imprudencia conductor
33 26-07-10 12H00 Parroquia Tarqui 2 1 imprudencia conductor
34 01-08-10 08H45 Parroquia Tarqui 0 0 dafios mecanicos
35 13-08-10 05H00 Parroquia Cumbe 3 3 imprudencia conductor
36 14-08-10 02H45 E. de servicio Narancay] O 0 exceso velocidad
37 05-09-10 18H40 Entrada a Jima 0 0 imprudencia conductor
38 25-09-10 | 12H45 Redondel de Cumbe 1 0 obstaculo en la via
39 26-09-10 22H30 Entrada a Cumbe 1 0 imprudencia conductor
40 29-09-10 15H00 Entrada a Susudel 0 0 imprudencia conductor
41 06-11-10 05H45 Parroquia Cumbe 0 0 causas desconocidas
42 14-11-10 12H30 Carmen de Guzho 0 0 causas desconocidas
43 18-11-10 09H30 Parroquia Cumbe 0 3 causas desconocidas
44 30-11-10 11HOO Sector Narancay 0 0 imprudencia conductor
45 03-12-10 08H40 Entrada a Susudel 0 0 imprudencia conductor
46 12-12-10 03H20 Entrada a Nabén 0 0 embriaguez conductor]
47 18-12-10 03H00 Entrada a Susudel 0 0 desconocidas

48 18-12-10 19H10 Parroquia La Paz 0 1 desconocidas

49 23-12-10 19H20 Puente Le6n 1 0 desconocidas

50 27-12-10 14H40 Entrada a Nabon 7 0 imprudencia conductor
51 31-12-10 06HO00 Puente Ofia del Limite 2 0 imprudencia conductor

Fuente: Jefatura de Control de Transito y Segunfiaddel Cantén Cuenca

~ 40 ~



2010

, aio

Tabla 3Accidentes registrados en la Panamericana Norte E-35

J41N3dIOJV 13d VSNVO

SOl1d3dNN 3ad Od3NNN

SOdId3H 3d Od3INNN

31N3IAIODV 13d dvON

341N3dIOJV 13d VHOH

341N3dIO2V YHO3A

N3IAd0

~ 41 ~












Fuente: Jefatura de Control de Transito y Segunaddel Cantén Cuenca
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Tabla 4Accidentes registrados en la Colectora 1 E - 582, afo 2010
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1 (11-01-10K 05HO0 Huagrahuma 0 0 Desconocidas
2 |31-01-10{ 09HOO Miguir 0 1 | Imprudencia conductg
3 |12-02-10{ 18H30 Y de Sayausi 0 0 |imprudencia conductd
4 | 25-02-10{ 08H20 Yerba Buena 0 0 Desconocidas
5 |28-02-10{ 15H00 Yerba Buena 0 0 Factores climaticos
6 |02-03-10{ 01H45 Miguir 0 0 Factores climaticos
7 |17-03-10( 18HOO Tamarindo 1 0 | Imprudencia conductd
8 |18-03-10{11H30 Yerba Buena 0 0 Dafios mecéanicos
9 |25-03-10 01H40| Virgendel Cajas | 1 0 Desconocidas
10 |02-04-10{ 06HOO Yerba Buena 3 0 factores climaticos
11 |04-04-10/ 15H20| sector Marianza 3 0 factores climaticos
12 |10-04-10| 18H50 Huagrahuma 2 0 |imprudencia conductd
13 |20-04-10 15H30| sector San Jose | 2 1 | embriaguez conductq
14 | 24-04-10| 13H40 Llullusca 1 0 desconocidas
15 |24-04-10 17HA40| Barrio Pueblo Nuev( O 0 |imprudencia conductd
16 |15-05-10( 13H20 Y de Sayausi 2 0 |imprudencia conductd
17 |24-05-10 11H30| sector San José | 3 0 desconocidas
18 |24-05-10| 14H35| sector Marianza 0 0 |imprudencia conductd
19 |21-06-10 13H45| sector Tamarindo| 1 0 Factor mecanico
20 |04-07-10| 17H20 Tres Cruces 2 0 |imprudencia conductd
21 | 04-07-10| 23H45 Yerba Buena 3 0 Factor climatico
22 |16-07-10,23H20| Virgen del Cajas | O 1 |imprudencia conductq
23 |25-07-10 16H55| sector Zorrocucho| 5 0 Casos fortuitos
24 |16-08-10,07H35 Y de Sayausi 1 0 | Imprudencia conductd
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25 |20-08-10 15H25 Tres Cruces 3 0 Causas desconocidas
26 |21-08-1002H12| sector tres cruces| 1 1 Causas desconocidas
27 |21-08-10| 13H30 Miguir 2 1 |Imprudencia conductar
28 |21-08-10 14H10| sector Mariansa 0 1 |imprudencia conductar
29 |26-08-10( 13HOO Zapallo Loma 3 0 |imprudencia conductqr
30 |27-08-10{ 02HOO Dos cuevas 2 0 Factor climético

31 |07-09-10 05H00| Virgen del Cajas | O 0 |imprudencia conductar
32 |14-09-10 14H50| sector- SanJosé| 1 0 Factor climético

33 |26-09-10| 04HO0 Miguir 0 0 causas desconocidas
34 |26-09-10| 15H05 Miguir 4 0 causas desconocidas
35 |16-10-10| 13H10| Virgen del Cajas 3 0 Caso fortuito

36 |17-10-10| 16H20 Y de Sayausi 0 0 | Imprudencia conductar
37 |17-10-10 16H25| sector Zorrocucho| O 0 factor climatico

38 |23-10-10| 10H50| Virgen del Cajas 2 0 causas desconocidas
39 |25-10-10{16H10| sector Tamarindo| 1 1 |imprudencia conductqr
40 |28-10-10 05H30| Barrio Pueblo Nuevq 2 0 | imprudencia conductar
41 |30-10-10| 16H00| sector Marianza 1 0 causas desconocidas
42 [13-11-10/11H30 Llullusca 1 0 | Imprudencia conductar
43 |18-11-10 10HOO| sector SanJosé | O 0 | Imprudencia conductar
44 |03-12-10|13H20| sector San José | O 0 |Imprudencia conductar

Fuente: Jefatura de Control de Transito y Segufidalddel Canton Cuenca
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Tabla 5Accidentes registrados en la Colectora 2 E-59, afio 2010
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1 02-01-10| O0H10 | Cuenca Victoria del Portety 0O 0 embriaguez conductor
2 | 03-01-10| 11HO0 Girén Sector Verde 1 (0 exceso velocidad
3 24-01-10| 23H45 Giron Sector Lentag 0 |0 desconocidas
4 | 02-02-10| 13H10| CuencaRedondelde Cump 1 | O desconocidas
5 10-02-10| 14H40 E. de servicio Yunguilla 0 0 pasar semaforo rojo
6 20-02-10| O5HO0 | Entrada al Parque extremq O 0 factores mecanico
7 20-02-10| 15H10 Giron Sector Verde 1 0 imprudencia conductor
8 28-02-10| 07H30 Giron Sector Lentag 0 1 exceso velocidad
9 | 01-03-10| 15H45| Las Cochas L. Provincial | 2 1 desconocidas
10 | 10-03-10| 18HO0O0 | Las Cochas Limite Provincig 1 0 | imprudencia del conducta
11 | 13-03-10| 17H40 E. de servicio Yunguilla 1 0 imprudencia conductor
12 | 06-04-10| 20HOO | Cuenca Victoria del Portet 0 1 | Imprudencia del conductq
13 | 10-04-10| 05H30| Girdn Sector San Vicente| 0 0 embriaguez conductor
14 | 01-05-10| 17H45 Av. Principal de Girén 0 0 desconocidas
15 | 08-05-10| 20HO0O | Las Cochas Limite Provincig 1 | O factor climético
16 | 14-05-10| 22H40| Entrada al Parque extremq 1 0 imprudencia conductor
17 | 19-05-10| 20H45 Girén Sector Lentag 4 |0 imprudencia conductor
18 | 11-06-10| 13H30| Cuenca Victoria del Portetf 1 | O exceso velocidad
19 | 21-06-10| 01H38 | Las Cochas Limite Provincig 1 1 embriaguez conductor
20 | 26-07-10| 22H35| Girdn Sector San Vicente| 0 0 embriaguez conductor
21 | 27-07-10| 08H15 Entrada a Santa Isabel 0 0 pasar semaforo rojo
22 | 01-08-10| 12H15 Giron Sector Verde 0 0 imprudencia conductor
23 | 17-08-10| 06H30| Gird6n Sector San Vicente| 0 | O causas desconocidas
24 | 25-08-10| 13HO05 E. de servicio el Portete | 1 | O desconocidas
25 | 02-09-10| 14HOO0 | Cuenca Victoria del Portety 0O 1 imprudencia conductor
26 | 04-10-10| 18H15 Entrada a Santa Isabel 1 0 imprudencia peaton
27 | 28-10-10( 20H20| Entrada al Parque extremq 1 0 imprudencia peaton
28 | 01-11-10( 17H30| Entrada al Parque extremq 2 0 exceso velocidad
29 | 08-11-10( 15H30| Entrada al Parque extremq O 0 imprudencia conductor
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Fuente: Subjefatura de Control de Transito del @#airon
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Tabla 6Accidentes registrados en la Colectora 3 E-594, afo 2010
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1 01-01-10 |14HO00| Sector del Puente Europ 1 0 exceso velocidad
2 01-01-10 |23HO0| GUALACEO Sector serta{ 1 0 factor climético
3 02-01-10 |20H00 Sigsig Av. Principal 1 0 | imprudencia conducto
4 03-01-10 [19H00| Redondel el Descanso| 2 0 embriaguez conductor
5 15-01-10 | 15H45| Chordeleg Av. Principal| 0 0 | imprudencia conducto
Gualaceo sector la -
6 27-01-10 |18H30 ) 1 0 factores climéticos
Josefina
7 29-01-10 |20H50| Sector del Puente Europg O 1 embriaguez conductor
GUALACEO E. Servicio : :
8 02-02-10 |17H30 1 0 | imprudencia conducto
CLYAN
Gualaceo sector la _
9 03-02-10 |10HOO ) 0 1 exceso velocidad
Josefina
Gualaceo sector la _
10 | 04-02-10 |07H15 ) 1 0 desconocidas
Josefina
11 | 05-02-10 |06H55| GUALACEO Sector serta desconocidas
12 | 06-02-10 |20HO00| GUALACEO Sector serta exceso velocidad
13 | 06-02-10 | 22H30| Chordeleg Av. Principal exceso velocidad
GUALACEO sector la :
14 | 09-02-10 |17H25 ) 1 0 pasar semaforo rojo
Josefina
15 10-02-10 | 14H55] GUALACEO Sector serta{ 0 0 | imprudencia conducto
16 12-02-10 | 03HOO| Sector del Puente Eurog O 1 exceso velocidad
17 19-02-10 |13H15| Redondel el Descanso| 0 1 no respetar sefales
18 | 22-02-10 |22HOO0| Sector del Puente Europ 1 1 exceso velocidad
19 | 28-02-10 |14H30| Gualaceo sector Rumiur¢ O 0 caso fortuito
20 | 05-03-10 |06HOO| GUALACEO Sector serta( 1 0 desconocidas
21 | 17-03-10 |23H15| GUALACEO Sector serta( 2 0 desconocidas
22 | 19-03-10 |06HOO| Gualaceo sector Rumiur¢ 1 0 factores climéticos
23 | 25-03-10 |01HO5 Sigsig sector Yuma 1 0 embriaguez conductor
24 | 29-03-10 |17H55| Gualaceo sector Rumiur¢ O 0 embriaguez conductor
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GUALACEO sector la

r

]

25 | 11-04-10 |02H30 . 2 0 | embriaguez conductof
Josefina
GUALACEO sector la :
26 | 18-04-10 |15H50 . 1 0 desconocidas
Josefina
27 03-05-10 |23HO00| Redondel el Descanso| 1 0 factor climético
28 19-05-10 | 09HO00| Gualaceo sector Rumiurq 1 0 factores climéticos
29 | 23-05-10 |17H50| Sector del Puente Europg 1 0 | imprudencia conducto
30 12-06-10 | 23H45| Redondel el Descanso| 1 0 desconocidas
31 12-06-10 | 19H45| Chordeleg Av. Principal| 0 1 desconocidas
32 17-06-10 | 12HO00| Sig sig sector matanga| O 1 desconocidas
GUALACEO Parroquia :
33 | 24-07-10 |13H20 : 1 0 embriaguez conductor
San juan sector Ushal
34 | 28-07-10 |12H20| Chordeleg Av. Principal imprudencia conducto
35 | 01-08-10 |06HOO| Redondel el Descanso| O dafios mecéanicos
Gualaceo sector Carmen :
36 08-08-10 |18H30 0 1 factor mecanico
Bulcay
37 | 16-08-10 |06H30 Sigsig Av. Principal 0 0 factor mecéanico
38 | 28-08-10 |12H30 Sigsig sector Yuma 1 0 exceso velocidad
39 | 28-09-10 |17H30| Sig sig sector matanga| O 0 factor climatico
40 10-11-10 | 10H55| Sector del Puente Eurog O 1 exceso velocidad
41 11-11-10 | 23H15 Sigsig Av. Principal 0 1 causas desconocidas
42 14-12-10 | 23H30 Sigsig Av. Principal 1 1 | imprudencia conducto
43 | 23-12-10 |20H35 Sigsig Av. Principal 1 0 desconocidas
44 | 24-12-10 |04H35| GUALACEO Sector sertaq 0 0 embriaguez conducto
45 | 27-12-10 | 08HO00 Sigsig Av. Principal 0 0 | imprudencia conducto
46 | 30-12-10 [03H20| Chordeleg Av. Principal| 0 0 embriaguez conducto
GUALACEO sector la :
47 | 31-12-10 |15H50 . 1 0 desconocidas
Josefina
Fuente: Sub jefatura de Control de Transito det@aualaceo
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Tabla 7Accidentes registrados en la Troncal de la Costa E-25, afio 2010
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1 14-01-10 |10H40 | Sector Bellavista 0 0 imprudencia conductor
2 19-01-10 |10HOO | Sector Pueblo Nuevo 0 0 imprudencia conductor
3 05-02-10 |11H25 |Barrio San Francisco 0 1 imprudencia conductor
4 19-02-10 |12H55 | Barrio Buenos Aires 1 1 imprudencia conductor
5 05-03-10 |17HO5 | sector Tengel 0 0 imprudencia conductor
6 07-03-10 |02HOO |Barrio San Francisco 0 1 embriaguez conductor
7 08-03-10 |11HO5 | Sector Guayabo 1 0 Desconocidas
8 07-04-10 |22HO00 | Lubricadora San Miguel |0 0 no respetar sefales
9 20-04-10 |23H30 | Barrio Buenos Aires 0 1 exceso velocidad
10 |20-04-10 |23H50 |sector Tengel 0 0 Desconocidas
11 |30-04-10 |22H50 |Barrio Buenos Aires 0 0 no respetar sefales
12 06-05-10 |20HO00 | Gasolinera Marod 0 0 exceso velocidad
13 |15-05-10 |11H40 | sector Tengel 1 0 Desconocidas
14 |26-05-10 |14HOO | Sector cementerio 1 0 Mala sefializacion
15 |06-06-10 |17HOO |Barrio Buenos Aires 0 1 Desconocidas
16 |10-06-10 |14H30 |Sector Bellavista 1 0 imprudencia conductor
17 18-06-10 |19H55 |sector Tengel 0 0 embriaguez conductor
18 |19-07-10 |06HOO0 |Peaje a 500m 0 1 Exceso de velocidad
19 |[27-07-10 |16H15 | Sector cementerio 1 0 Desconocidas
20 |31-07-10 |20HO0O0 |Sector Guayabo 0 1 Exceso velocidad
21 |06-08-10 |[20HOO | Entrada a San Alfonso |0 0 causas desconocidas
22 19-08-10 |21H35 |Peaje a 500m 2 0 Desconocidas
23 |29-08-10 |20HO00 |San Alfonso 0 0 imprudencia conductor
24 | 01-09-10 |23H55 | Gasolinera Marod 0 0 Desconocidas
25 |29-09-10 |06HOO0 |Barrio Buenos Aires 0 0 Factor mecénico
26 |14-10-10 |12H25 |Lubricadora San Miguel |0 0 dafios mecanicos
27 |23-10-10 |12H30 |Barrio San Francisco 1 0 imprudencia conductor
28 |06-11-10 |22HO00 | Sector Shumiral 0 0 Factor climatico
29 |07-11-10 |10HOO |sector Tengel 2 0 imprudencia conductor
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30 |[13-11-10 |05H30 | Sector Shumiral 2 0 imprudencia conductor
31 |23-12-10 [(3H10 |Entrada a San Alfonso |0 0 Desconocidas

32 |24-12-10 |17HO5 | sector Tengel 0 1 imprudencia conductor
33 |31-12-10 |13H55 | Sector Pueblo Nuevo 1 0 imprudencia conductor

Fuente: Sub jefatura de Control de Transito det@afamilo Ponce Enriquez

Tabla 8Accidentes registrados en la Transversal Austral 3 E-40, afio 2010
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Cantén Sevilla de Oro -Puer imprudencia
1 01-01-10 | 20H00 ) 0
Palmira. conductor
Cantén Paute Av. Luis Enrigy o
2 03-01-10 | 18HO0O| 1 factores climaticos
Vasquez
Cantén Paute Av. Luis Enriqy imprudencia
3 17-02-10 |16H50 0
Vasquez conductor
i imprudencia
4 28-02-10 | 17H20| Cantdn paute sector Lumagpan 0
conductor
5 28-02-10 | 10H30| Canton Paute sector el cabo 0 factor climatico
} Imprudencia
6 05-03-10 | 18H30| Cant6n Paute sector el cabo 0
conductor
’ imprudencia
7 05-03-10 | 19H30| Canton Paute sector el Cabo. 0
conductor
Cantoén Guachapala  sec imprudencia
2 13-03-10 |[13H30 1
Embalse Mazar conductor
i imprudencia
9 16-03-10 | 16H10| Cantén Paute sector catapalca 0
conductor
Cantén Paute Av. Luis Enriqy embriaguez
10 |07-04-10 |00OH40| 0
Vésquez conductor
Cantén Sevilla de Oro - A imprudencia
11 |08-05-10 |09H20| = ; ; 0
Principal. Via a Méndez conductor

~53 ~




12 16-05-10 |23H45| Sevilla de Oro, sector San Pabl desconocidas
13 |12-06-10 | 10H30| Sevilla de Oro Sector San pablg factores climaticos
Canton Guachapala sec )
14 12-06-10 | 17H50 exceso velocidad
Embalse Mazar
15 |01-07-10 |19H30| Canton Paute sector el Cabo. desconocidas
Cantén Paute Av. Luis Enriqy embriaguez
16 |06-07-10 |01H30|
Vasquez conductor
Canton Paute antes de llegar @ )
17 | 22-07-10 |18HO00 ) Exceso velocidad
gasolinera
Cantén Guachapala sec )
18 |29-08-10 |09H30 desconocidas
Embalse Mazar
Canton Sevilla de Oro sect imprudencia
19 |07-09-10 |09H55
Pallatanga. conductor
20 |09-09-10 |06H00| Cantén Paute sector catapalca factor climatico
Canton Paute Parroquia S imprudencia
21 |11-09-10 |12HO00|
Cristébal sector Canta gallo conductor
imprudencia
22 | 23-11-10 | 16HO05| Cantén Paute sector el Cabo.
conductor
Cantén Sevilla de Oro Puer imprudencia
23 | 05-12-10 |00H30 )
Palmira conductor
24 | 23-12-10 | 19H45| El Pan, via a Sevilla de Oro desconocidas
_ imprudencia
25 |30-12-10 |21H40| El Pan, via a Sevilla de Oro
conductor
imprudencia
26 |31-12-10 |21H40| Cantén Paute sector el Cabo.
conductor

Fuente: Subjefatura de Control de Transito del @aRaute
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Tabla 9Accidentes registrados en la Panamericana Sur E-35, afio 2011
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1 02-01-11 | 08H10 Entrada a Cumbe 1 0 exceso velocidad
2 02-01-11 | 08H10 Sector Susudel 2 1 desconocidas
3 15-01-11 | 14H55 | Naboén, Entrada a Nabg 1 0 desconocidas
4 22-01-11 | 05H45 | Onfa Parroquia La paz| 0 0 imprudencia conductor
5 28-01-11 | 18H30 | Cuenca Sector Narancg 1 0 embriaguez conductor
Ofia Puente del Limite _
6 28-01-11 | 18H30 . 1 0 exceso velocidad
Interprovincial
7 14-02-11 | 03H10 Sector Susudel 0 0 desconocidas
Canton Ofia Puente de ; :
8 14-02-11 | O3H10 o o 4 0 imprudencia conductor
Limite Interprovincial
9 01-03-11 | 19H50 Entrada a Cumbe 1 0 exceso velocidad
10 | 04-03-11 | 07HO5 | Ofia Parroquia La paz| O 0 imprudencia conductor
11 | 08-03-11 | 17H20 | Cuenca Sector Narancg O 2 imprudencia conductor
12 | 15-03-11 | 22H45 Sector Susudel 0 0 imprudencia conductor
13 | 26-03-11 | 23H40 | Cuenca Sector Narancg O 0 imprudencia conductor
14 | 28-03-11 | 22H00 | Nabon, Entrada a Nabg 1 0 Factor mecanico
15 | 01-05-11 | 21HO0O0 Ofa, puente Ledn 0 0 imprudencia conductor
Cumbe - Loja (Frente a ;
16 | 05-05-11 | 23H30 » 1 0 embriaguez conductor
Cuartel Militar)
17 | 22-05-11 | 13h05 Redondel de cumbe | 1 0 | no respetar sefales trans
18 | 22-05-11 | 13h05 Redondel de cumbe | 0 0 Factor Climético
19 | 24-05-11 | 18h30 Entrada a Tarqui 1 0 imprudencia conductor
20 | 29-05-11 | 05H30 Entrada a Cumbe 1 0 no respetar sefales
Entrada a la gasolinere :
21 | 08-06-11 | 15H00 0 0 desconocidas

Narancay
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22 | 08-06-11 | 23H30 Entrada a Tarqui 9 1 imprudencia conductor
23 | 14-06-11 | 22H30 | Cuenca Sector Narancg 1 1 | Imprudencia del conductg
24 | 18-06-11 | O0OHOO Ofia, puente Leodn 0 0 embriaguez conductor
25 | 24-06-11 | 21H30 Entrada a Tarqui 0 0 desconocidas
26 | 17-07-11 | 02H30 | Nabon, Entrada a Nab6| 0 0 desconocidas
27 | 17-07-11 | 21H25 | Cuenca Sector Narancg 2 1 Exceso de Velocidad
28 | 29-07-11 | 09h45 Entrada a Tarqui 0 0 desconocidas
29 | 06-08-11 | 07H50 | Oifa Parroquia La paz| 1 0 imprudencia conductor
30 | 06-08-11 | 07H50 | Nabon, Entrada a Nabg 0 0 Factor Climético
31 | 10-08-11 | 19H45 Zhucay 0 1 desconocidas
32 | 13-08-11 | 07H25 Sur Sector Carmen de 1 0 Exceso de Velocidad
Guzho
33 | 21-08-11 | 08H30 | Frente al UPC Zhucay O 0 embriaguez conductor
34 | 17-09-11 | 22H30 Redondel de cumbe | 1 0 Factor Climético
35 | 22-10-11 | 05H40 | Cuenca Sector Narancg O 0 imprudencia conductor
36 | 22-10-11 | 06H50 Entrada a [a gasoliners 0 0 imprudencia conductor
Narancay
37 | 04-11-11 | O7HO5 | Nabon, Entrada a Nabg 1 0 exceso velocidad
38 | 14-11-11 | 14H50 Entrada a Tarqui 0 0 imprudencia conductor
39 | 16-11-11 | 21H30 Ofia, puente Ledn 3 1 |no respetar sefales trang
40 | 25-11-11 | 15H40 Entrada a Cumbe) 1 0 desconocidas
41 | 27-11-11 | 17HOO Via cuenca tarqui 1 0 embriaguez conductor
42 | 06-12-11 | 07H50 Ol = e 0 0 embriaguez conductor
Interprovincial
43 | 18-12-11 | 20H30 Entrada a Cumbe 3 0 exceso velocidad
44 | 24-12-11 | 21H30 Zhucay 0 0 imprudencia conductor
45 | 27-12-11 | 17HO0 Entrada a Tarqui 0 0 imprudencia conductor
46 | 27-12-11 | 08HOO Sector Susudel 0 0 no respetar sefales
47 | 31-12-11 | 01HOO Entrada a Tarqui 1 0 desconocidas

Fuente: Jefatura de Control de Transito del CaGidenca
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Tabla 10Accidentes registrados en la Panamericana Norte E-35
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Fuente: Jefatura de Control de Transito del CaGidenca

~ 61~



Tabla 11Accidentes registrados en la Colectora 1 E-582, aiio 2011
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1 19/10/2011 | 19H10 Sector GULAS 0 0 Factor Climatico
2 03/10/2011 | 07H45 Dos chorreras 0 0 exceso velocidad
3 13/01/2011 | 18H30 Sector tres cruces 0 0 desconocidas
4 03/02/2011 | 07H45 | Cajas Dos chorrerag 1 0 desconocidas
5 11/03/2011 | 10H30 | Sector Yerba Buenal 0 0 exceso velocidad
6 20/03/2011 | 04H50 Sector Tamarindo 0 1 imprudencia conductd
7 08/05/2011 | 19H42 | Sector Huagra Humg O 0 embriaguez conductd
El Cajas entrada a I3 :
8 09/05/2011 | 02HOO : : 0 1 exceso velocidad
Virgen del Cajas
9 21/03/2011| 17HOO Sector GULAS 1 0 desconocidas
10 | 22/03/2011 | 23H00 Sector Miguir 1 0 desconocidas
11 | 10/05/2011| 05h30 Sector Marianza 0 0 imprudencia conductd
12 | 04/06/2011 | 12H45 [ Puente Yuyuchas 10 0 exceso velocidad
13 | 22/06/2011| 21HOO | Cajas sector Gualag 1 0 exceso velocidad
14 | 12/05/2011 | 12H35 Puente Yuyuchas 0 0 imprudencia conductd
15 | 12/05/2011| 12H15 | Sector Yerba Bueng O 2 imprudencia conductd
16 | 13/04/2011| O07H15 Sector tres cruces 3 0 imprudencia conductd
El Cajas entrada a I3 :
17 | 13/05/2011| 10H30 : : 1 0 desconocidas
Virgen del Cajas
18 | 13/05/2011| 13H55 Sector Miguir 1 0 imprudencia conductd
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19 | 14/05/2011 | 02H30 | Sector Huagra Humg O 0 Factor mecanico
20 | 14/05/2011| O5H00 | Sector Yerba Buena O 0 imprudencia conductd
21 | 14/05/2011| 18H50 Sector Tamarindo 0 1 embriaguez conductg
22 | 15/05/2011| 04H25 Puente Yuyuchas 0 0 e resrfetér S
transito
23 | 15/05/2011| 16H30 Sector GULAS 1 0 Factor Climético
24 | 15/05/2011| 20H30 Llullusca 2 0 imprudencia conductd
25 | 15/05/2011| 20H40 Sector Miguir 2 0 imprudencia conductd
26 | 15/05/2011| 22HOO | Sector Yerba Bueng 0 0 embriaguez conductg
27 | 16/05/2011| 01H30 = C-:ajas entrad-a s 5 0 pasar semaforo rojo
Virgen del Cajas
28 | 16/05/2011| 12H05 Sector Tamarindo 0 0 imprudencia conductd
29 | 17/05/2011| 20H30 Llullusca 0 0 imprudencia conductd
30 | 17/05/2011| 21HOO0 Dos chorreras 2 1 embriaguez conductg
31 | 19/05/2011| OOHO5 | Sector Yerba Bueng 2 0 pasar semaforo rojo
32 | 19/05/2011| 07H40 El Cajas entrada a 0 0 imprudencia conductd
Virgen del Cajas
33 | 19/05/2011| 08H35 Sector Miguir 0 1 Factor Climatico
34 | 19/05/2011| 17H40 Llullusca 0 0 imprudencia conductd
35 | 20/05/2011| OOHO5 | Sector Yerba Bueng 1 0 Factor mecénico
36 | 20/05/2011| 02H20 Sector Miguir 2 0 embriaguez conductg
37 | 20/05/2011| 21H20 Dos chorreras 0 0 imprudencia conductd

Fuente: Jefatura de Control de Transito del CaBidenca
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Tabla 12Accidentes registrados en la Colectora 2 E-59
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extremo Yunguilla

21 23-05-11 | 20H15 Girén sector Lentag 0 1 desconocidas
22 29-05-11 | 14H20 Girén Sector verde 1 0 desconocidas
23 03-06-11 | 22H30 Victoria Portete 0 0 | embriaguez conducto
24 24-06-11 | 09H50 Entrada a Girén 0 0 | imprudencia conductg
25 30-06-11 | 03HO5 Entrada al Parque 0 0 | embriaguez conducto
extremo Yunguilla
26 02-07-11 | 08H10| Gasolinera Yunguilla 0 0 | imprudencia conductg
27 08-07-11 | 11H40| Km. 17 via al Portete 0 0 no respetar sefales
28 24-07-11 | 21HOO0 Girén Sector verde 1 0 desconocidas
29 06-08-11 | 20H30 Girén San Vicente 0 1 desconocidas
30 06-08-11 | 19HO00 Giron sector Lentag 1 0 desconocidas
31 25-08-11 | 02HO0 | Gasolinera Yunguilla 0 0 | embriaguez conducto
32 30-08-11 | 17H40 | Entrada a Santa Isabe] 0 0 | embriaguez conducto
33 07-09-11 | 02HO5 | Y del Portete de Tarqui O 0 Factor climatico
34 25-09-11 | 05H20 Entrada a Gir6n 0 0 | embriaguez conductg
35 06-10-11 | 21H10 Entrada al Parque 0 0 | embriaguez conducto
extremo Yunguilla
36 11-10-11 | 03h25 | Y del Portete de Tarqui O 0 no respetar sefales
37 25-10-11 | 06H50 Victoria Portete 0 1 desconocidas
38 30-10-11 | 18H55 Entrada a Gir6n 0 0 |imprudencia conductq
39 02-11-11 | 01HOO Girén sector Lentag 0 0 | embriaguez conducto
40 06-11-11 | 19H40 | Entrada a Santa Isabe] 0 0 desconocidas
41 22-11-11 | 14H30 Girén Sector verde 2 0 desconocidas
42 25-11-11 | 21HOO Giron sector Lentag 0 1 desconocidas
43 04-12-11 | 17H50| Gasolinera Yunguilla 0 1 | imprudencia conductq
44 07-12-11 | 14HOO Victoria Portete 1 0 Factor climatico
45 22-12-11 | 15H55 Giron sector Lentag 1 0 desconocidas
46 24-12-11 | 15HO00 Victoria Portete 4 1 desconocidas
a7 25-12-11 | 22H00 Giron Sector verde 1 0 | imprudencia conductg
48 30-12-11 | 16H40 Victoria Portete 1 0 | imprudencia conductg
49 31-12-11 | 18H10 Girdn sector Lentag 0 0 |imprudencia conductq

Fuente: Sub jefatura de Control de Transito det@airén
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Tabla 13Accidentes registrados en la Colectora 3 E-594
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GUALACEO Puente

17 | 11/04/2011 02H20 : : Factor mecénico
Europa y peaje Chaquilca
18 | 17/04/2011 05H10| Sig sig sector matanga Exceso de Velocidag
GUALACEO Puente
19 | 17/04/2011] 10H40 : : Factor mecénico
Europa y peaje Chaquilca
GUALACEO Puente
20 | 19/04/2011] 23HO0 Exceso de Velocidag
Europa
21 | 20/04/2011 09H30 Gualaceo -Josefina imprudencia conductd
GUALACEO Awv.
22 | 05/05/2011] 14HO0 . no respetar sefiales
Principal. Urbano
23 |11/05/2011 07H40| Chordeleg Av. Principal imprudencia conductd
24 |11/05/2011 08HOO| Gualaceo sector Sertag desconocidas
Gualaceo sector Carmen :
25 | 03/06/2011] 16HO0 Exceso de Velocidag
Bulcay
26 | 06/06/2011 16H40| Chordeleg Av. Principal imprudencia conductd
27 |11/06/2011 14H50 Gualaceo -Josefina desconocidas
28 |16/06/2011 07H30| EIl Descanso, redondel imprudencia conductd
29 |17/06/2011 15H00| Chordeleg Av. Principal imprudencia conductd
30 | 06/07/2011 18HO0O| Gualaceo sector Sertag desconocidas
GUALACEO Av.
31 | 11/07/2011] 20H15 . desconocidas
Principal. Urbano
GUALACEO Puente : :
32 | 06/08/2011 18H40 imprudencia conductd
Europa
GUALACEO Awv. :
33 | 13/08/2011] 23H30 . Exceso de Velocidag
Principal. Urbano
34 | 06/09/2011 19HO0| EI Descanso, redondel imprudencia conductd
35 | 14/09/2011] 14H45 Sig sig sector Yuma Factor Climético
36 |07/10/2011 07H30 Gualaceo —Josefina desconocidas
37 |14/10/2011 16HO0| Gualaceo sector Sertag imprudencia conductd
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38 |17/10/2011 16H50 Sig sig sector Yuma 0 1 desconocidas
39 | 07/11/2011 07H40| Chordeleg Av. Principal | 0 0 |imprudencia conductg
GUALACEO Av.
40 | 14/11/2011 18H10 . 2 1 | embriaguez conducta
Principal. Urbano
41 | 19/11/2011 19H50| Chordeleg Av. Principal | 1 0 |imprudencia conductg
42 | 07/12/2011 16H10| EIl Descanso, redondel | 0 0 no respetar sefales
GUALACEO Puente
43 | 15/12/2011 12H25 : : 1 0 | embriaguez conductg
Europa y peaje Chaquilca
44 | 31/12/2011] 13H50 Gualaceo —Josefina 0 1 | embriaguez conducta
Fuente: Sub jefatura de Control de Transito det@aualaceo
Tabla 14Accidentes registrados en la Troncal de la Costa E-25, afo 2011
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1 | 22-01-11| 19H15| sector Tengel no respetar sefales
2 |13-02-11| 15H00| sector Tengel 0 exceso velocidad
3 | 13-02-11| 15H00| B. San Francisc{ 0 0 | imprudencia conducto
E. servicio o
4 | 13-02-11| 15H00 1 0 Factor climaticos
Marod
5 | 13-02-11| 15H00| B. San Francisc{ 0 1 exceso velocidad
6 | 13-02-11| 15H00| Buenos Aires | 1 0 | imprudencia conducto
Sector .
7 | 13-02-11| 15H00 _ 0| O desconocidas
cementerio
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8 | 13-02-11| 15H00| Sector Shumira| 0 1 Factor mecanicos
9 |22-02-11| 19H55| sector Tengel| O 0 | imprudencia conducta
10 | 23-03-11| 07HOO| Pueblo Nuevo| O 0 pasar semaforo rojo
11 | 31-03-11| 15H45| Pueblo Nuevo| 0O 0 | imprudencia conducto
12 | 15-04-11| 15H30 | Sector Bellavist; 0 0 | Embriaguez conductg
Lubricadora Sai )
13 | 15-04-11| 15H30 _ 1|0 Exceso de velocidad
Miguel
14 | 15-04-11| 15H30| sector Tengel | O 0 | Embriaguez conductg
15 | 23-04-11| 09H15| Buenos Aires | 0 2 | imprudencia conducto
16 | 23-05-11| 19H35| Sector Shumira| 1 0 | embriaguez conductg
17 | 13-06-11| 07H30| Peaje a500m| O 0 | imprudencia conducta
18 | 15-06-11| 15H30| Sector Bellavisty 1 0 Factor climaticos
Lubricadora Sar _ _
19 | 23-06-11| 20HOO0 . 0 | O |imprudencia conductg
Miguel
20 | 13-07-11| 07H30| Sector Guayabq 1 0 | Embriaguez conductg
21 | 24-07-11| 14H55| S. cementerio| O 1 | imprudencia conducto
E. servicio ,
22 | 13-08-11| 07H30 0 0 Factor mecanicos
Marod
23 | 15-08-11| 15H30| Pueblo Nuevo | 0O 0 Factor climaticos
24 | 24-08-11| 16H10| sector Tengel | 1 0 Factor mecanicos
25 | 30-09-11| 13HO00| B. San Francisc{ 1 0 imprudencia peatén
26 | 30-10-11| 19H15| Sector humiral| 1 0 Factor mecanicos
27 | 30-11-11| 19H35| Buenos Aires | 1 0 imprudencia peatén
Lubricadora Sat
28 | 31-12-11| 06H50 ) 0 1 no respetar sefiales
Miguel
29 | 31-12-11| 20H50| sector Tengel | 1 0 imprudencia peatén

-

-

Fuente: Subjefatura de Control de Transito del @aftamilo Ponce Enriquez
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Tabla 15Accidentes registrados en la Transversal Austral E - 40, afio 2011
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1 |05-01-11| 11HOO| Sevilla de oro, Puente Palmiri O 0 Factores climaticos
2 | 16-01-11| 23H00| Paute Av. Luis Enrique Vasqu{ O 0 desconocidas
3 [17-02-11| 10H15| Sector Uzhud , Via a Paute| 1 0 imprudencia peatér]
4 | 19-02-11| 20H50 Paute sector el Cabo. 0 1 desconocidas
imprudencia
5 |[21-02-11| 19H00 Paute sector el Cabo. 7 0
conductor
6 | 05-03-11| 21HO0| EIl Pan, via a Sevilla de Oro| 0 0 Factores climaticos
imprudencia
7 | 17-03-11| 10H45 Paute sector catapalca 2 0
conductor
) Imprudencia
8 |[18-03-11| 23H50| Sevilla de Oro, sector San Palf 0 1
conductor
) imprudencia
9 |[19-03-11| 17H10| EIlPan, via a Sevilla de Oro| 0 0
conductor
10 | 17-04-11| 11H45| Sevilla de Oro sector Pallatang 0 0 pasar semaforo rojq
11 | 20-04-11| 10H45| Sevilla de oro Sector la Palmg 0 1 pasar semaforo rojq
12 | 18-05-11| 12H15| Paute Av. Luis Enrique Vasqu¢ 2 0 exceso velocidad
13 | 19-05-11| 22H35| EIl Pan, via a Sevilla de Oro| 0 0 desconocidas
imprudencia
14 | 18-06-11| 17H45 Paute sector el Cabo. 2 0
conductor
) ; i imprudencia
15 | 21-06-11| 20H30| Paute Av. Luis Enrique Vasqu{ 1 0
conductor
16 | 30-06-11| 19H25| EIl Pan, via a Sevilla de Oro| 0 0 Darfios mecanicos
17 |12-07-11| 14h00| Paute Av. Luis Enrique Vasqu¢ 0 0 Desconocidas
18 | 20-07-11| 05H55 Paute sector el Cabo. 0 0 desconocidas
19 | 26-07-11| 21H50| Sector Uzhud , Via a Paute| 0O 0 factores climaticos
20 | 20-08-11| 07HOO| Sevilla de oro Sector la Palmg 0 0 desconocidas
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Sevilla de oro, sector Puentg

21 | 09-09-11| 21H30 ) 0 0 pasar semaforo rojq
Palmira
22 | 18-09-11| 21H40 Paute sector catapalca 2 0 exceso velocidad
Guachapala sector Embalse _
23 | 20-09-11| 13H20 1 0 Desconocidas
Mazar
24 | 20-10-11| 20H20 Paute sector el Cabo. 1 0 exceso velocidad
25 | 20-10-11| 16H55 Paute sector el Cabo. 0 0 pasar semaforo rojq
Guachapala sector Embalse )
26 | 21-11-11| 00H30 0 0 exceso velocidad
Mazar
Guachapala, via a Sevilla d¢ -
27 |23-11-11| 04HOO 0 0 Factores climaticos
oro
28 | 19-12-11| 08H15| Paute Av. Luis Enrique Vasqu¢ O 1 Desconocidas
29 |19-12-11| 18HO0| Sevilla de oro Sector la Palmg 1 0 Desconocidas
) embriaguez
30 | 20-12-11| 01HOO| Sevilla de Oro sector Pallatang 0 0
conductor
embriaguez
31 |21-12-11| 14H30 Paute sector catapalca 0 0
conductor

Fuente: Sub jefatura de Control de Transito det@aRaute
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CAPITULO I SISTEMATIZAR LA BASE DE DATOS DE LAS
PRINCIPALES VIAS DE LA PROVINCIA.
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2.1 IDENTIFICAR TRAMOS DE LAS DIFERENTES VIAS DONDE
ESTEN REGISTRADOS ACCIDENTES.

En concordancia con los registros de accidentdasd8ub Jefaturas de transito de

los diferentes cantones de la provincia.
En los siguientes cuadros se identifica los sestgreel nUmero de accidentes

registrados con muertos y heridos durante los 266 y 2011, y se los separo de

acuerdo a los cantones por los cuales las viastadio se analizan.
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2.1.1 Sectoresy Tramos con accidentes registrados erblas Jefaturas
cantonales de la provincial del Azuay durante elca#010

De acuerdo al registro 2010 de la Sub Jefatureoderat de transito de Cuenca y la

denominacion de las vias segun el MOP.

La via denominada Panamericana Sur (E-35) atratres&antones que son Cuenca,
Nabon y Ofia, dentro de estos se listan los sectotesmos donde se indica la
cantidad de accidentes totales que se han dadelcaimero de muertos y heridos
respectivos. De esta manera en la siguiente tatdeenpos ver un total de 51

accidentes con 44 heridos y 13 muertos totalestragos durante el afio 2010.

Tabla 16Sistematizacion de los Sectoresy tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Panamericana Sur, aiio 2010.

PANAMERICANA SUR (E-35) ANO 2010
n| v 8
918|2
SHE
FlT|2

CANTON SECTOR =y
z|2|0o
oW
HE
<|z|=

Carmen de Guzho [ 0] O

Entrada a Cumbe 2| 5[ 0

Entrada a Tutupali 1[ 0] O

Estasion de servicio Narancay 3] Of O

Cuenca [Parroquia Cumbe 7 5| 8
Parroquia Tarqui 7] 3| 2

Redondel de Cumbe 6| 5[ 1

Sector Narancay 3] Of O

Zhucay 2| 2[ O

Entrada a Jima 1[ 0] O

Nabén |Entradaa Nabon 2| 7 O
Sector la Ramada 1{ of 1

Entrada a Ofia 2| 1| O

Entrada a Susudel 4/ 10| O

Ona Parroquia la Paz 5 2 1
Puente Ledn 3| 2 O

Puente Oia del Limite Interprovincial | 1| 2| 0O

TOTAL 51( 44| 13

Fuente: Los Autores
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La via denominada Panamericana Norte (E-35) asavolamente el canton
Cuenca, y dentro de este se listan los secto@m®gst donde se indica la cantidad de
accidentes totales que se han dado con el nUmemwédgos y heridos respectivos.
De esta manera en la siguiente tabla podemos viatairde 118 accidentes con 121

heridos y 11 muertos totales registrados duraraé@@R010.

Tabla 17Sistematizacion de los Sectoresy tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Panamericana Norte, afio 2010.

PANAMERICANA NORTE (E-35) ANO 2010

n | wn |

218 |E

ol&E|5

w2

CANTON SECTOR E g §

a5 g

SHE

<|z|z
Entrada a Javier de Loyola Lim. Interprovincial 10/ 10| 1
Entrada al Cementerio Santa Ana 3] 1| O
Sector Mall del Rio 4/ 5| 0
Panamericana Norte (Los Olivos) 1 1] 1
Entrada a la Av. 24 de Mayo (Sector los tres puentes)| 13| 27| 1
Entrada a la gasolinera cerca del Mall del Rio 1| 0] 1
Redondel del Hospital del IESS 10/ 5/ O
Entrada a Nulti 4 8| 0
Azogues Cuenca (Cuartel Davalos) 5/ 0l O
Redondel de la entrada a Turi 6] 5/ O
Entrada a Guzho del Carme 2| 3] 0
Entrada a la UDA 4 2| O
CUENCA |Puente Sixto Duran Ballén 12 7| 2
Entrada a Jadan 4| 7| 2
Bomba Chaullabamba Movil. 1| 0| O
Entrada a Av. Max Uhle 6| 6/ O
Intercambiador Hospital del Rio 6] 8| 1
Entrada al Valle 3] 6/ O
Sector Challuabamba 2| 1] O
Sector Guangarcucho 4/ 0| 1
Entrada a Santa Maria del Vergel 3l 2 O
Intercambiador Control Sur 5/ 7| O
Entrada a Llacao 3| 4 1
Estacidn de Servicio PS. Miravalle 4, 6| 0
Entrada a Misicata 2| 0f O
TOTAL 118(121| 11

Fuente: Los Autores

~ 75 ~



La via denominada Colectora 1 (E-582) atraviesansehte el cantén Cuenca y
dentro de este se listan los sectores y tamos dsnaalica la cantidad de accidentes
totales que se han dado con el nUumero de muertasigos respectivos. De esta
manera en la siguiente tabla podemos ver un tetdddaccidentes con 56 heridos y

7 muertos totales registrados durante el afio 2010.

Tabla 18Sistematizacion de los Sectoresy tramos con accidentalidad por cada cantdn correspondientes a la
Colectora 1, afo 2010.

COLECTORA 1 (E-582) ANO 2010

n|lwnl|Q
w|lol|o
|2k
A=
FlT|S

w
CANTON SECTOR s a
w e | 2
o|2|s
QD =)
<|(z|=
Tres Cruces 3] 6/ 1
Sector de Miguir 5[ 6| 2
Y de Sayausi 4 3| 0
Yerba Buena 5[ 6] 0
Tamarindo 3] 3] 1
Entrada Virgen del Cajas| 5| 6| 1
Km 10 (Marianza) 4 4] 1

Cuenca

Huagrahuma 2 21 0O
Sector el Matadero 5[ 6] 1
Llullusca 2 2|1 O
Cajas (Zarrocucho) 2 51 0
Dos cuevas 1[ 2] O
Zapallo Loma 1| 3| O
Pueblo Nuevo 2 2] 0O
TOTAL 44 56| 7

Fuente: Los Autores
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La via denominada Colectora 2 (E-59) atraviesa ¢eedones que son: Cuenca,
Girén y Santa Isabel, dentro de estos se listasdowres donde se indica la cantidad
de accidentes totales que se han dado con el nudermuertos y heridos
respectivos. De esta manera en la siguiente tatdgenpos ver un total de 41

accidentes con 28 heridos y 7 muertos totalestradss durante el afio 2010.

Tabla 19Sistematizacion de los Sectores y tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Colectora 2, aiio 2010.

COLECTORA 2 (E-59) ANO 2010

(7)) w wl
b 9 o 4o Y
z 22 8|2 &

CANTON SECTOR w —=|w
S 5|= El=3
o H|D TIo =

< zZ =
Redondel de Cumbe 2 2 0
Sector San Vicente 4 0 1

Cuenca : 2

Sector Victoria del Portete 5 4 2
Estacion de servicio el Portete 2 1 0
Av. Principal de Girdn 2 1 0
Giréon  |Sector Lentag 5 6 1
Sector Verde 4 2 0
Entrada a Santa Isabel 3 2 1
Santa Isabel Entra.da al Parqu.e .extremo.YunngIa 7 4 0
Estasion de servicio Yunguilla 2 1 0
Sector las Cochas Limite Provincial 5 5 2
TOTAL 41 28 7

Fuente: Los Autores
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De acuerdo al registro 2010 de la Sub jefaturaodéral de transito de Gualaceo y la

denominacién de las vias segun el MOP.

La via denominada Colectora 3 (E-549) atraviessa ¢emtones que son: Gualaceo,
Chordeleg y Sigsig, dentro de estos se listando®ses donde se indica la cantidad
de accidentes totales que se han dado con el nudermuertos y heridos
respectivos. De esta manera en la siguiente tatdgenpos ver un total de 47

accidentes con 29 heridos y 11 muertos totalestragos durante el afio 2010.

Tabla 20Sistematizacion de los Sectoresy tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Colectora 3, afo 2010.

COLECTORA 3 (E-549) ANO 2010
B |8 |8
£ g glo
CANTON SECTOR SEEgE s
S Ol2 w2 2
O HD T =
< = 4
Carmen de Bulcay 1 0 1
Redondel el Descanso via a Gualaceo | 5 4 1
Paroquia San juan sector Ushal 1 1 0
La Josefina 7 7 1
GUALACEO Puente Europa 6 3 4
Sertag 7 5 0
Rumiurcu 4 2 0
Entrada a Gasolinera CLYAN 1 1 0
CHORDELEG | Av. Principal 5 1 1
Yuma 2 2 0
SIGSIG Matanga 2 0 1
Av. Principal 6 3 2
TOTAL 47 29 11

Fuente: Los Autores
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De acuerdo al registro 2010 de la Sub jefaturaahdral de transito Camilo Ponce
Enriquez y la denominacion de la via segun el MOP.

La via denominada Troncal de la Costa (E-25) atsmvsolamente el canton Camilo
Ponce Enriquez, dentro de este se lista los sectlnede se indica la cantidad de
accidentes totales que se han dado con el nimemudgos y heridos respectivos.
De esta manera en la siguiente tabla podemos vestainde 33 accidentes con 14

heridos y 8 muertos totales registrados duraraé@@2010.

Tabla 21Sistematizacion de los Sectores y tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Troncal de la Costa, afio 2010.

TRONCAL DE LA COSTA (E-25) ANO 2010
Ll Ll
2 w2 alog
ECEER:
CANTON SECTOR a ,<_f o
o O = w|= D
O FlDI|Ios
b =4 =4
Bellavista 2 1 0
Pueblo Nuevo 2 1 0
Barrio San Francisco 3 1 2
Barrio Buenos Aires 5 1 3
CAMILO Tg”ge'b g i i
PONCE L l;aya d0 San Mi 2 0 0
ENRIQUEZ u r|cfa\ ora San Migue
Gasolinera Marod 2 0 0
Sector cementerio 2 2 0
Peaje a 500m 2 2 1
San Alfonso 3 0 0
Shumiral 2 2 0
TOTAL 33 14 8

Fuente: Los Autores
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De acuerdo al registro 2010 de la sub jefaturaatdral de transito de Paute y la
denominacién de la via segun el MOP.

La via denominada Transversal Austral (E-40) adisevicuatro cantones que son:
Paute, ElI Pan, Guachapala y Sevilla de Oro, deddrestos se listan los sectores
donde se indica la cantidad de accidentes totalessg han dado con el nimero de
muertos y heridos respectivos. De esta manera gigugéente tabla podemos ver un
total de 26 accidentes con 16 heridos y 4 muediades registrados durante el afio
2010.

Tabla 22Sistematizacion de los Sectores y tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Transversal Austral, aiio 2010.

TRANSVERSAL AUSTRAL (E-40) ANO 2010
AT F S P
(%] (%)
z 22822
CANTON SECTOR B JSu Zlu S
G O|2 w2 o
O Ho T =
< |z |z
AV. Luis Enriquez Vasquez 4 3 1
Lumagpamba 1 0 0
PAUTE El cabo 6 5 0
Catapalca 2 1 0
Gasolinera paute 1 0 0
San Cristdbal 1 1 0
EL PAN AV. Principal Panamericana. 2 2 0
GUACHAPALA  |Embalse de Mazar 3 1111
Puente Palmira 2 2 0
SEVILLA DE ORO AV. Principal Panamericana. 1 0 0
San Pablo 2 1 0
Pallatanga 1 0 2
TOTAL 26 | 16 | 4

Fuente: Los Autores
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2.1.2 Sectores y tramos con accidentes registrados erslaslefaturas
cantonales de la Provincial del Azuay durante ela#011

De acuerdo al registro 2011 de la Sub Jefatureoderat de transito de Cuenca y la

denominacion de las vias segun el MOP.

La via denominada panamericana Sur (E-35) atrattiesaantones que son Cuenca,
Nabon y Ofia, dentro de estos se listan los sectimede se indica la cantidad de
accidentes totales que se han dado con el nUmemwedgos y heridos respectivos.

De esta manera en la siguiente tabla podemos vestainde 47 accidentes con 41

heridos y 8 muertos totales registrados durardé@@2011.

Tabla 23Sistematizacion de los Sectores y tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la

Panamericana Sur, aiio 2011.

PANAMERICANA SUR (E-35) ANO 2011
ACCIDENTE [NUMERO DE|NUMERO DE
CANTON SECTOR
STOTALES | HERIDOS | MUERTOS
Sector Narancay 6 4 4
Entrada a la gasolinera Narancay 2 0 0
Sector Zhucay 3 0 1
CUENCA [Sector Redondel. de Cumbe 3 2 0
Entrada a Cumbe 5 7 0
Frente al Cuartel Militar 1 1 0
Sector Tarqui 8 12 1
Entrada a Nabén 5 3 0
NABON
Sector Carmen 1 1 0
Parroquia La paz 3 1 0
" Sector Susudel 4 2 1
ONA
Puente Le6n 3 3 1
Puente del Limite Interprovincial 3 5 0
TOTAL 47 41 8

Fuente: Los Autores
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La via denominada Panamericana Norte (E-35) asaviolamente el cantén
Cuenca, y dentro de este se listan los sectorededea indica la cantidad de
accidentes totales que se han dado con el nUmemwédgos y heridos respectivos.
De esta manera en la siguiente tabla podemos vestainde 92 accidentes con 65

heridos y 12 muertos totales registrados duraraé@R011.

Tabla 24Sistematizacion de los Sectores y tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Panamericana Norte, afio 2011.

PANAMERICANA NORTE (E-35) ANO 2011

ACCIDENTES | NUMERO DE |NUMERO DE
CANTON SECTOR
TOTALES HERIDOS MUERTOS
Entrada a Guzho del Carmen 2 2 0
Entrada al Valle 3 3 0
Redondel de la entrada a Turi 11 7 1
Gasolinera Primax Mall del Rio 1 1 1
Entrada a Nulti 3 7 1
Sector Mall del Rio 9 2 3
Puente Sixto Duran Ballén 8 4 0
Entrada a la gasolinera cerca del Mall del Rio 5 2 0
Entrada a la UDA 4 4 3
Autopista Bomba PS Miravalle 1 1 0
Autopista Sector Challuabamba 6 2 0
CUENCA Redondel Santa Mariana 2 1 2
Sector Guanguarcucho 7 5 0
Entrada a Jadan 5 7 0
Entrada a Av. Max Uhle 3 2 0
Pana Norte Machangara 3 5 1
Entrada a Av. 24 de Mayo sector 3 puentes 6 2 0
Entrada aJavier de Loyola 3 0 0
Entada a Cementerio Santa Ana 1 0 0
Redondel del Hospital del IESS 2 1 0
Entrada a Sta. Maria de vergel 1 0 0
Intercambiador del Hospital del Rio 3 4 0
Intercambiador Control Sur 2 0 0
Autopista subida a Ralloloma 1 3 0
TOTAL 92 65 12

Fuente: Los Autores
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La via denominada Colectora 1 (E-582) atraviesansehte el cantén Cuenca y
dentro de este se listan los sectores donde smifadicantidad de accidentes totales
gue se han dado con el numero de muertos y heedpsctivos. De esta manera en
la siguiente tabla podemos ver un total de 37 aotés con 36 heridos y 7 muertos

totales registrados durante el afio 2011.

Tabla 25Sistematizacion de los Sectores y tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Colectora 1, afo 2011.

COLECTORA 1 (E-582) ANO 2011

NUMERO
ACCIDENTE | NUMERO
CANTON SECTOR DE
STOTALES [DE HERIDOS

MILIERTOS

Sector GULAS

Sector de las dos chorreras

Sector tres cruces

Yerba Buena

Sector Tamarindo

Sector Huagra Huma

CUENCA

Entrada a la Virgen del Cajas

Sector Miguir

O OO |WIW|WIN

Sector Marianza

Puente Yuyuchas

Sector Gualag

=
= o

WL Wk UIBINIW[OIN [ ]|W

Sector Llullusca

TOTAL

N|o|ofo|jo |, |Rr|jOIN[N]|JO R ]|O

w
~

36

Fuente: Los Autores
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La via denominada Colectora 2 (E-59) atraviesa ¢eedones que son: Cuenca,
Girén y Santa Isabel, dentro de estos se listasdowres donde se indica la cantidad
de accidentes totales que se han dado con el nudermuertos y heridos
respectivos. De esta manera en la siguiente tatdgenpos ver un total de 49

accidentes con 24 heridos y 11 muertos totalestragos durante el afio 2011.

Tabla 26Sistematizacion de los Sectores y tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Colectora 2, afo 2011.

COLECTORA 2 (E-59) ANO 2011
CANTON SECTOR ACCIDENTES |NUMERO DE [NUMERO DE
TOTALES HERIDOS MUERTOS
Estacidn de Servico Portete 2 1 0
CUENCA |Victoria de Portete 9 6 2
San Vicente 2 1 0
Lentag 8 3 2
GIRON Av. Principal 4 0 0
Sector verde 4 3 1
Entrada a Santa Isabel 8 3 2
SANTA Parque extremo Yunguilla 8 7 3
ISABEL Gasolinera Yunguilla 3 0 1
Chochas 1 0 0
TOTAL 49 24 11

Fuente: Los Autores
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De acuerdo al registro 2011 de la Sub jefaturaodéral de transito de Gualaceo y la
denominacién de las vias segun el MOP.

La via denominada Colectora 3 (E-549) atraviessa ¢emtones que son: Gualaceo,
Chordeleg y Sigsig, dentro de estos se listando®ses donde se indica la cantidad
de accidentes totales que se han dado con el nudermuertos y heridos
respectivos. De esta manera en la siguiente tabdkenpos ver un total de 44

accidentes con 63 heridos y 19 muertos totalestragos durante el afio 2011.

Tabla 27Sistematizacion de los Sectores y tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Colectora 3, afo 2011.

COLECTORA 3 (E-549) ANO 2011
ACCIDENTES |NUMERO DE |[NUMERO DE
CANTON SECTOR
TOTALES HERIDOS MUERTOS

Redondel del Descanso 6 15 8

Puente Europa 6 4 0

GUALACEO Josefina 8 29 3
Sertag 7 6 2

Carmen de Bulcay 2 0 1

Av. Principal 5 6 3
CHORDELEG |Av. Principal 7 2 1
SIGSIG Matanga 1 1 0
Yuma 2 0 1

TOTAL 44 63 19

Fuente: Los Autores
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De acuerdo al registro 2011 de la sub jefaturaahdral de transito Camilo Ponce

Enriquez y la denominacion de la via segun el MOP.

La via denominada Troncal de la Costa (E-25) atsmvsolamente el canton Camilo
Ponce Enriquez, dentro de este se lista los sectgréramos donde se indica la
cantidad de accidentes totales que se han dadelcammero de muertos y heridos
respectivos. De esta manera en la siguiente tatdeenpos ver un total de 29

accidentes con 13 heridos y 6 muertos totalestragiss durante el afio 2011.

Tabla 28Sistematizacion de los Sectores y tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Troncal de la Costa, afio 2011.

TRONCAL DE LA COSTA (E-25) ANO 2011

CANTON SECTOR ACCIDENTES {[NUMERO DE|NUMERO DE
TOTALES HERIDOS MUERTOS
Tengel 6 0
Barrio San Francisco 3 1 1
Gasolinera Marod 2 1 0
Buenos Aires 3 2 2
PONCE Ceme‘nterio 2 0 1
ENRIQUEZ Shumiral 3 2 1
Pueblo Nuevo 3 0 0
Bellavista 2 1 0
Lubricadora San Miguel 3 1 1
Peaje 1 0 0
Guayabo 1 1 0
TOTAL 29 13 6

Fuente: Los Autores
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De acuerdo al registro 2011 de la Sub jefaturaaidral de transito de Paute y la
denominacién de la via segun el MOP.

La via denominada Transversal Austral (E-40) atisevicuatro cantones que son:
Paute, El Pan, Guachapala y Sevilla de Oro, dafdrestos se listan los sectores y
tramos donde se indica la cantidad de accidentagesoque se han dado con el
namero de muertos y heridos respectivos. De est@emaen la siguiente tabla

podemos ver un total de 31 accidentes con 20 legidomuertos totales registrados

durante el afo 2010.

Tabla 29Sistematizacion de los Sectores y tramos con accidentalidad por cada cantén correspondientes a la
Transversal Austral, aiio 2011.

TRANSVERSAL AUSTRAL (E-40) ANO 2011
ACCIDENTES |NUMERO DE [NUMERO DE
CANTON SECTOR
TOTALES HERIDOS MUERTOS
AV. Luis Enriquez Vasquez 5 3 1
PAUTE Uzhud 2 1 0
El cabo 6 10 1
Catapalca 3 4 0
EL PAN AV. Principal Panamericana. 4 0 0
GUACHAPALA Embal‘se .de Mazar ‘ 2 1 0
AV. Principal Panamericana. 1 0 0
Puente Palmira 2 0 0
SEVILLA DE ORQ [ 22N Pablo L 0 1
Pallatanga 2 0 0
Las Palmas 3 1 1
TOTAL 31 20 4

Fuente: Los Autores
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2.2CALCULAR LOS INDICADORES BASICOS E INDICADORES
ADICIONALES DE ACCIDENTABILIDAD EN CADA SECTOR.

Siguiendo la metodologia descrita en el capitulo para encontrar los indicadores

de accidentabilidad se procede a determinar |laxsadbe entrada:

Accidentes con heridos
Accidentes con muertos
Accidentes con dafios a la propiedad

Accidentes con victimas

YV V V V V

Numero de victimas

De las Tablas 2 ala 12 en donde se encuentrastregps los accidentes de cada una

de las vias, en el capitulo uno.

Ademas es necesario determinar el trafico promefifoio semanal (TPDS) y

establecer una longitud de analisis para cadarsecto
Una vez determinados los datos de entrada, hagjigar las formulas 2, 3, 4, 5, 6

descritas en el capitulo uno, para calcular loscadbres de accidentabilidad en los

dos afnos de analisis.
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2.2.1 Indicadores de accidentabilidad (Ipat, Ipav, Is,V[tTav) para el afio de

analisis 2010.

Tabla 30Indicadores de accidentabilidad para la Panamericana Sur, afio 2010

PANAMERICANA SUR (E-35) ANO 2010

INDICADORES INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOS DE ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD | ACCIDENTALIDAD
nlS
- 8 |9 < é %) o
Lliglxe|lw 2| < o
Jle|YW|O |2 < —
<|w ||z O| = ox s
'5 T =S| al> ('_.) Q9 <
Flzlz|28lz|5| BE |a
n|9lolz o|lo|w S = %
ICANTON SECTOR = Olo0|o z|O|a o< £ | Ipat | Ipav Is Tv Tav
Dln|lO n x Z =)
zlwl@B|lH Q8]0 x g
[l = v I = = e
o|lZ2(z|lEe|lz|W oL g
olg|u|l=z Wl =7 9
ol=|8|w [N =) Z
<|8|o =) O|=z <
O|C O o
<|<|Q < =
<
Carmen de Guzho 1l 0] O 1l 0of O 1,3E+05| 1| 0,02 | 0,00 | 0,02 0 0
Entrada a Cumbe 2| 2| O 0 2| 5 1,3E+05| 1| 0,04 | 0,04 | 0,09 5 2
Entrada a Tutupali 1 0] O 1 0] O 1,3E+05| 1| 0,02 | 0,00 | 0,02 0 0
Estasion de servicio
0,06 | 0,00 | 0,06 0 0
Cuenca Narancay 3] 0 O 3] 0 O 1,3E+05| 1
Parroquia Cumbe 7] 3| 4 o 7| 13 1,3E+05| 1| 0,15| 0,15 | 1,69 13 7
Parroquia Tarqui 71 2| 2 3| 4 5 1,3E+05| 1| 0,15 | 0,09 | 0,93 5 4
Redondel de Cumbe 6| 4 1 1} 5 6 1,3E+05| 1| 0,13 | 0,11 | 0,59 6 5
Sector Narancay 3 Of O 3] 0f O 1,3E+05| 1| 0,06 | 0,00 | 0,06 0 0
Zhucay 2| 1] O 1l 1] 2 1,3E+05| 1| 0,04 | 0,02 | 0,06 2 1
Entradaalima 1] 0 O 1l of O 5,5E+04 1| 0,05 | 0,00 | 0,05 0 0
Nabon |Entrada a Nabdn 2l 1] O 1l 1f 7 5,5E+04 1| 0,10 | 0,05 | 0,15 7 1
Sector la Ramada 1 0] 1 o 1| 1 5,5E+04 1| 0,05 | 0,05 | 0,89 1 1
Entrada a Ona 2| 1] O 1l 1] 1 5,2E+04| 1| 0,11 | 0,05 | 0,16 1 1
Entrada a Susudel 4 1] 0 3| 1] 10 5,2E+04 1] 0,21 | 0,05 | 0,27 10 1
Ofia Parroquia la Paz 5 2| 1 2| 3] 3 52E+04| 1 0,27 | 0,16 | 1,28 3 3
Puente Ledn 3] 2| O 1l 2| 2 5,2E+04| 1| 0,16 | 0,11 | 0,27 2 2
Puente Ona del Limite 005 0.05 | 0,22 5 1
Interprovincial 1 1] 0 of 11 2 5,2E+04| 1| ! !
TOTAL 51| 20| 9 22| 29| 57 1,6E+06| 17| 1,68 0,94| 6,69 57 29

Fuente: Los Autores
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Tabla 31indicadores de accidentabilidad para la Panamericana Norte, afio 2010

PANAMERICANA NORTE (E-35) ANO 2010

INDICADORES INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOSDE | ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD | ACCIDENTALIDAD
w8« 2
o << o
2|8|E|8 |= |4 2
|z |Y|= F | = B — —
< |w|2(< O O [ = o @ S
SElT|S|e < > C oo ~
Clz z g S| 2E [T
[ =2 w =2 > o =
nwnl9|lo|loz|lo|lal =52 (2
CANTON SECTOR wiO1ol0 5|10 [a o< 2 | Ipat | lpav | Is Tv Tav
Elolalv 2| v z Z 5
Z (W |w i) ] a < 3
wlElF|lE & F |x S 9
elZ|lz|Zz2s|lz|Y ol g
O|Y¥|lw|w w > s ¥ =
o|2lale o5 2
<1888 |8|%| &
<l<|< < =
Entrada a'Jav.|erde Loyola Lim. 0,16]0,17|051| 11 1
Interprovincial 10/ 5/ 1 4 11| 11| 1,7E+05| 1
Entrada al Cementerio Santa Ana 3] 1f 0O 2 1{ 1f 1,86+05| 1|0,05] 0,02 0,06 1 1
Sector Mall del Rio 4 2 O 2 5| 5| 1,8E+05| 1|0,06( 0,08 | 0,09 5) 5
Entrada a Los Olivos 1 1] 1 1 2| 2| 1,8E+05| 1|/0,02|0,03|0,32 2 2
Entrada a la Av. 24 de Mayo (Sector 020] 0.421 0.55 28 28
los tres puentes) 13| 6 1 6| 28| 28| 1,8E+05 1| § ’
Entrada ala gasolinera cerca del 002l 0021027 1 1
Mall del Rio 1 0 1 0 1| 1| 1,8E+05| 1| ! !
Redondel del Hospital del IESS 10, 4 0 6 5 5| 1,8E+05| 1|0,15] 0,08 | 0,21 5 5
Entrada a Nulti 4 2 0 2 8| 8| 1,7E+05| 1|0,06( 0,13| 0,09 8 8
Azogues Cuenca (Cuartel Davalos) 5/ 0] O 5 0| 0| 1,7E+05| 1[/0,08| 0,00( 0,08 0 0
Redondel de la entrada a Turi 6/ 3] O 3 5/ 5| 1,8E+05| 1|0,09(0,08| 0,14 5 5
CUENCA Entrada a Guzho del Carme 2| 2 O 0 3| 3| 1,8E+05| 1|0,03| 0,05]| 0,06 3 3
Entrada a la UDA 4 0of O 4 2| 2| 1,8E+05| 1| 0,06] 0,03 | 0,06 2 2
Puente Sixto Duran Ballén 12| 3] 2 7 9| 9| 1,7E+05| 1|0,19|0,14|0,77 9 9
Entrada a Jadan 4 4] 1 1 9| 9| 1,7E+05| 1|0,06( 0,14| 0,43 9 9
Bomba Chaullabamba Movil. 1| ol O 1 0| 0| 1,7E+05| 1| 0,02 0,00 | 0,02 0 0
Entrada a Av. Max Uhle 6/ 4 0 2 6| 6| 1,8E+05| 1|0,09]|0,09 | 0,15 6 6
Intercambiador Hospital del Rio 6] 3| 1 2 9| 9| 1,8E+05| 1|0,09(0,14( 0,39 9 9
Entrada al Valle 3l 2| O 1 6| 6| 1,8E+05| 1|0,05| 0,09 | 0,08 6 6
Sector Challuabamba 2| 1f O 1 1f 1| 1,7e+05| 1|0,03]0,02]| 0,05 1 1
Sector Guangarcucho 4 0] 1 3 1| 1| 1,7E+05| 1|0,06| 0,02| 0,33 1 1
Entrada a Santa Maria del Vergel 3] 1 O 2 2| 2| 1,7E+05[ 1| 0,05| 0,03 | 0,06 2 2
Intercambiador Control Sur 5 3] 0 2 7| 7| 1,8E+05| 1|/0,08|0,11| 0,12 7 7
Entrada a Llacao 3 2| 1 0 5| 5| 1,8E+05| 1| 0,05| 0,08| 0,33 5 5
Estacion de Servicio PS. Miravalle 4 4] 0 0 6| 6| 1,7E+05| 1|/0,06|0,09| 0,13 6 6
Entrada a Misicata 2| 0Of O 2 0 0] 1,7E+05| 1|/0,03| 0,00 0,03 0 0
TOTAL 118| 53| 10 59| 132|132| 4,4E+06| 25| 1,82 2,03| 5,33 132 132

Fuente: Los Autores
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Tabla 32Indicadores de accidentabilidad para la Colectora 1, afo 2010

COLECTORA 1 (E-582) ANO 2010

INDICADORES INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOS DE ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD ACCIDENTALIDAD
wlals o
(@] << o
2| 8|52 [2]g|
Jle|lw| O =S = —~ —
< |lw| D=z Ol = 0 R S
ElT(s|< als L—) el I~
O|= o< = a e =
|l 2 alZ2| > w —
n|QlolZum|lo|la| 5= (8
CANTON SECTOR ﬁ OO0 Fz|O|a o< 2| Ipat | Ipav Is Tv Tav
D0l n x Z S
ZlE|lw|n Qi Q| a= < 3
alz|S|E |5 (T e z |z
Cld|a|=z S(s| 5~ |2
ol|l8|la|lw alS| ¢
<|3|5|8 o|lz| =
2|28 o &
<|9© <
<
Tres Cruces 3] 3| 1 1| 4| 7| 5,3E+04| 1] 0,16 0,21 | 1,30 7 4
Sector de Miguir 5 2| 2 1| 4| 8| 5,3E+04| 1] 0,26 0,21 | 2,14 8 4
Y de Sayausi 4 2| 0 2| 2| 3| 5,3E+04| 1f 0,21| 0,10| 0,31 3 2
Yerba Buena 5 2| O 3] 2| 6| 5,3E+04| 1| 0,26 0,10 0,36 6 2
Tamarindo 3] 31 1 1| 4| 4] 5,3e+04( 1| 0,16 0,21 | 1,30 4 4
Entrada Virgen del
0,26 0,21 1,30 7 4
Cajas 5 3| 1 11 4| 7| 5,3E+04| 1
Cuenca |Km 10 (Marianza) 40 1] 1 2| 2| 5| 5,3E+04| 1f 0,21| 0,10| 1,15 5 2
Huagrahuma 2] 1l O 1] 1| 2| 5,3e+04 1| 0,10| 0,05 | 0,16 2 1
Sector el Matadero 5 3] 1 1| 4| 7| 5,3E+04| 1| 0,26 0,21 | 1,30 7 4
Llullusca 2l 21 O 0| 2| 2| 5,3E+04| 1| 0,10| 0,10| 0,21 2 2
Cajas (Zarrocucho) 2l 1] 0 1| 1| 5| 5,3E+04 1| 0,10| 0,05 | 0,16 5 1
Dos cuevas 1| 1f O 0| 1| 2| 5,3e+04| 1| 0,05| 0,05| 0,10 2 1
Zapallo Loma 1 11 0 0 1| 3| 5,3e+04| 1f 0,05( 0,05 | 0,10 3 1
Pueblo Nuevo 2l 1l O 1| 1| 2| 5,3e+04| 1] 0,20] 0,05] 0,16 2 1
TOTAL 44| 26| 7 15| 33| 63| 7,4E+05|14| 2,29 1,72(10,05 63 33

Fuente: Los Autores
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Tabla 33Indicadores de accidentabilidad para la Colectora 2, afo 2010

COLECTORA 2 (E-59) ANO 2010

INDICADORES INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOS DE ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD | ACCIDENTALIDAD
(%) S (%]
8 e« Sln| 9
2lalxzla (2|2 =
Jlz|w|O == 3 ~ | =
< w2}z Ol 2gq |s
S|Z|Sl2o/S|G| 28 |2
Flz|lz2 8lz|5| 8E |2
»nl|Qlolz ao|w S o S
CANTON SECTOR Hlol919 a9 |o| &2 |E|at|lpav| Is Tv Tav
n [© n z Z =
Z|lwld|n Q| o a <
HlE|El gEe|x s |2
o|lZ2|lz|lF o=z | W o & =
olyla|lz (Z|=s] 5~ |9
ol|l=(8|x s =z
<[g|o|8 olz| =
SIEB |87 F
<
Redondel de Cumbe 2l 2 o 2| 2| 7,3e+04| 1]|0,08]| 0,08 | 0,15 2 2
Sector San Vicente 40 0o 1 3 1] 1f 7,3e+04| 1|0,15]0,04| 0,79 1 1
Cuenca [Sector Victoria del Portete 5| 2 1| 4| 6| 7,3E+04| 1[/0,19|0,15| 1,54 6 4
Estacidn de servicio el 0,08| 0,04| 0,11 1 1
Portete 2l 1] O 1 1 1| 7,3E+04| 1
Av. Principal de Girén 2l 11 0 1 1 1| 7,2E+04| 1[/0,08( 0,04| 0,11 1 1
Girén Sector Lentag 5/ 3] 1 11 4 7| 7,2E+04| 1[/0,19( 0,15]| 0,96 7 4
Sector Verde 40 2| 0 2| 2| 2| 7,2E+04| 1|0,15]0,08| 0,23 2 2
Entrada a Santa Isabel 3] 2| 1 o 3| 3| 7,1E+04| 1]|0,12(0,12| 0,85 3 3
Entrad.aal Parque extremo 0.27|0,12| 0,39 4 3
Yunguilla 71 3] O 4] 3| 4| 7,1E+04| 1
Santa Isabel|Estasion de servicio 008! 004! 0,12 o ]
Yunguilla 2| 11 ol 1| 1| 1| 7,1E+04| 1| g g
Sect(')rlja\s Cochas Limite 019|023/ 1,74 7 6
Provincial 5| 4| 2 1| 6| 7| 7,1E+04| 1
TOTAL 41| 21| 7| 15| 28| 35| 7,9e+05| 11| 1,57| 1,07| 6,99 35 28

Fuente: Los Autores
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Tabla 34Indicadores de accidentabilidad para la Colectora 3, afo 2010

COLECTORA 3 (E-549) ANO 2010

INDICADORES INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOSDE | ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD | ACCIDENTALIDAD
3 § 02 L, | o
alalzlo (2| = | Z
dlx | Y[z = a - |=
<lw|[2|< Q|9 = e x S
ElT|s|o <3| 5 oo (2
Clz z 2 =z SE |=
=4 z ozl = oE
wn|9o|0 Z|o] @ s - (58
CANTON SECTOR i Q10O 50| o S < |E|pat | Ipav Is Tv Tav
zl2|28 2@ o £z (3
i w a
wlE|F|lE &|F| & s |2
glZz|z|z g|=z| W e |5
Q g L "'D" w = 7] v =
2|c|8lc |8] 2 | 2
SEERE N E
Carmen de Bulcay 1 o] 1 ol 1 1| 7,4E+04 1|0,04]|0,04| 0,67 1 1
Redondel el Descanso viaa Gualac{ 5| 3| 1 1| 4 5| 7,4E+04| 1|0,18]0,15( 0,92 5 4
Paroquia San juan sector Ushal 1 11 O of 1 1| 7,4E+04( 1|0,04|0,04) 0,07 1 1
GUALACEO La Josefina 71 5| 1 1| 6 8| 7,4E+04| 1]|0,26|0,22| 1,07 8 6
Puente Europa 6| 4] 4 2| 8 7| 7,AE+04| 1]0,22]0,30] 3,03 7 8
Sertag 71 4 0 3| 4 5| 7,4E+04| 1]|0,26|0,15|0,41 5 4
Rumiurcu 4 2 0 2| 2 2| 7,4E+04| 1]|0,15|0,07|0,22 2 2
Entrada a Gasolinera CLYAN 1 11 O ol 1 1| 7,4E+04( 1| 0,04|0,04) 0,07 1 1
CHORDELEG| Av. Principal 5 1] 1 3| 2 2| 7,3e+04| 1]0,19]0,08| 0,86 2 2
Yuma 2l 21 O 0| 2 2| 7,1E+04| 1]0,08|0,08| 0,15 2 2
SIGSIG  |Matanga 2l 0 1 1 1 1| 7,1E+04| 1| 0,08 0,04 0,74 1 1
Av. Principal 6] 3| 2 1| 5 5| 7,1E+04| 1]|0,23]|0,19]| 1,67 5 5
TOTAL 47| 26| 11 14|37 40| 8,8E+05| 12| 1,76 1,38| 9,89 40 37

Fuente: Los Autores
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Tabla 35Indicadores de accidentabilidad para la Troncal de la Costa, afio 2010

TRONCAL DE LA COSTA (E-25) ANO 2010
INDICADORES 'A'\'D?gg?\&f::
DATOS DE ENTRADA BASICOS DE o
ACCIDENTALIDAD
ACCIDENTALID
9 2 5
2 |z = = = > g 2 —
= |o o o o = 2E |5
o |[© ,|O «|C IO »| © s 5 =
F |v olv Olu <|v & = o<
n |E alE EIE slE 2| @ x Z S
CANTON SECTOR E |z Z|lz 4|z o|lz F| © o <§( E Ipat | lpav | Is Tv Tav
E|EEE5§2|25 | 22 |5
o |8 T s <8 S| & a2 Q
o (O Q O AQ|o wi Z 0 =z
Sl |2 |2 |2 |2 8 |°
< 2| T3
Bellavista 2 1 0 1 1 1| 5,2E+04| 1{0,10|0,05|0,16| 1 1
Pueblo Nuevo 2 1 0 1 1 1| 5,2E+04| 1]/0,10|0,05|0,16f 1 1
Barrio San Francisco 3 1 2 0 3 3| 5,2E+04| 1/0,16|0,16| 1,99 3 3
Barrio Buenos Aires 5 1 3 1 4 4] 5,2E+04| 1/0,26(0,21(2,99| 4 4
Tengel 6 2 1 3 3 4 5,2E+04| 1/0,31|/0,16(1,31| 4 3
CAMILO | Guayabo 2 1 1 0 2 2| 5,2E+04| 1]|0,10|0,10|1,05| 2 2
PONCE |Lubricadora San
0,10/ 0,00(0,20f O 0
ENRIQUEZ | Miguel 2 0 0 2 0 0] 5,2E+04| 1
Gasolinera Marod 2 0 0 2 0 0| 5,2E+04| 1]/0,10/0,00(0,10f O 0
Sector cementerio 2 2 0 0 2 2| 5,2E+04| 1/0,10/0,10|0,21| 2 2
Peaje a 500m 2 1 1 0 2 3| 5,2E+04| 1/0,10/0,10|1,05| 3 2
San Alfonso 3 0 0 3 0 0| 5,2E+04| 1]/0,16/0,00(0,16f O 0
Shumiral 2 1 0 1 1 2| 5,2E+04| 1/0,10/0,05|0,16| 2 1
TOTAL 33 11 8| 14| 19| 22| 6,3E+05| 12| 1,73| 1,00{ 9,45 22 19
Fuente: Los Autores
Tabla 36Indicadores de accidentabilidad para la Transversal Austral, afio 2010
TRANSVERSAL AUSTRAL (E-40) ANO 2010
INDICADORES INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOS DE ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD | ACCIDENTALIDAD
%) < 2 —
g| 8 & | = |2 28 |_
| £ 18 [22| G |2| 28E |S
= T O nlo<« S = S 4 x
o [a) = <
2 [8efzga| z |3 Q2 o
CANTON LUGAR 8| S |[Ex[Ss| S |2 22 |2
2 Z 5|98 o |4 s £ | Ipat | lpav | Is Tv Tav
=l 2 (82|28l 2 |o| 28 |3
a8l £ [g2|E Elgl 22 |
S| & |o &S| & |« z 9 z
gl & |< |o a |2| 2= |©
<l 8 S | g |2| F3
< << <
AV. Luis Enriquez
, 41 2 1 1 3 |4 51E+04 | 1 ]0,21| 0,16 1,23 4 3
Vasquez
Lumagpamba 1{ O 0 1 0 [Of 51E+04 | 1] 0,05| 0,00 | 0,05 0 0
PAUTE El cabo 6| 4 0 2 4 |5| 51E+04 | 1| 0,32| 0,21| 0,53 5 4
Catapalca 2 1 0 1 1 1| 51E+04 | 1| 0,11| 0,05| 0,16 1 1
Gasolinera paute 1 0 0 1 0 0| 51E+04 | 1| 0,05 0,00 | 0,05 0 0
San Cristdbal 1 1 0 0 1 1| 51E+04 | 1| 0,05| 0,05| 0,11 1 1
AV. Principal
ELPAN K 2| 2 0 0 2 (2| 50+04 | 1]0,11| 0,11 0,22 2 2
Panamericana.
GUACHAPALA |Embalse de Mazar 3 1 1 1 2 2| 49E+04 | 1]0,17| 0,11 1,18 2 2
Puente Palmira 2| 2 0 0 2 2| 43E+04 | 1]0,13| 0,13 | 0,25 2 2
AV. Principal
1{ O 0 1 0O (O 43E+04 | 1| 0,06 0,00 | 0,06 0 0
SEVILLA DE ORO[Panamericana.
San Pablo 2 1 1 1 1| 43E+04 | 10,13 | 0,06 | 0,19 1 1
Pallatanga 1 0 0 1 |2| 43E+04 | 1 [ 0,06| 0,06 | 1,14 2 1
TOTAL 26| 14 9 17 |20| 5,8E+05 [12]1,46]| 0,96 | 5,19 20 17

Fuente: Los Autores
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2.2.2 Indicadores de accidentabilidad (Ipat, Ipav, Is, ;TVav) para el afio de

analisis 2011.

Tabla 37Indicadores de accidentabilidad para la Panamericana Sur, afio 2011

PANAMERICANA SUR (E-35) ANO 2011

INDICADORES INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOS DE ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD | ACCIDENTALIDAD
8 - n
2|8 8 2l 28 |2
|| 2 Z = [a]
< o = E |2
512|842 2B 45| 535 |2
2w = wn Iz o] [a)
2|S|EE|gEESZ| £2 |3
CANTON SECTOR = Sz w O 5|z A o oS = | Ipat | lpav| Is Tv Tav
zlu|8 2182158 Yo = o 2
wlE|l2 2(F a8 5 A [G]
SlZ|1S 7|88 7|E| 22 |z
Slal< 87l |2 <z (S
<8" 18 | || F5
< <
Sector Narancay 63 3 0 6 |8 1,3E+05| 1/0,12(0,12|1,23 8 6
Entrada a la gasolinera Narancay | 2 | 0| 0 2 | 00| 1,3k+05 1/0,04|000/004] © 0
Sector Zhucay 3|0 1 2 1 1 1,3E+05| 1/0,06(0,02| 0,41 1 1
CUENCA [Sector Redondel. de Cumbe 312 0 1 2 |2 1,3E+05| 1/ 0,07|0,04(0,11 2 2
Entrada a Cumbe 5[5 0 0 517 1,3E+05| 1/0,11{0,11|0,22 7 5
Frente al Cuartel Militar 111 0 0 1 1 1,3E+05 1/0,02(0,02| 0,04 1 1
Sector Tarqui 8| 4 1 3 5 113 1,3E+05| 1/0,17(0,11| 0,63 13 5
NABON Entrada a Nabon 5(3 0 2 313 5,5E+04| 1[0,25|0,15| 0,40 3 3
Sector Carmen 111 0 0 1 1 5,5E+04| 1]/0,05|0,05| 0,10 1 1
Parroquia La paz 3(1 0 2 1 1 5,2E+04| 1]/0,16|0,05| 0,21 1 1
ONA Sector Susudel 411 1 2 2 |3 5,2E+04| 1(0,21|0,11| 1,17 3 2
Puente Leon 311 1 1 2 |4 5,2E+04| 1(/0,16|0,11| 1,12 4 2
Puente del Limite Interprovincial 3|2 0 1 2 5 5,2E+04| 1| 0,16| 0,11 0,27 5 2
TOTAL 47| 24 7 16| 31| 49| 1,2E+06| 13| 1,58| 1,00| 5,94 49 31

Fuente: Los Autores
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Tabla 38 Indicadores de accidentabilidad para la Panamericana Norte, afno 2011

PANAMERICANA NORTE (E-35) ANO 2011

DATOS DE ENTRADA

INDICADORES BASICOS DE
ACCIDENTALIDAD

INDICADORES
ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD

a
2 =
a =
5|88 2].|32
w
el 8| E| |28 3% |_
| & > 3 G |2| = S
51 = < S |G| = =
2l 51z18|3|z 583
(%]
CANTON SECTOR =i O = o |Ba a 2 é Ipat Ipav Is Tv Tav
z| @ 4] a 2 |lo|l mE |3
wl B E = E ||l 2 [©]
ol g =4 o z |¥Y] o P4
w
ol & i o w (2] x o
(&} = a a =) o =
<| g e} 0 o |z| o
g o = o e
< z < b
w
a z
o <
o] =
<
Entrada a Guzho del Carmen 2 2 0 0 2| 2| 1,8E+05| 0,5/ 0,06 0,06 0,12 4 4
Entrada al Valle 4 2 0 2 2| 3| 1,8E+05| 0,5 0,12 0,06 0,18 6 4
Redondel de la entrada a Turi 9 5 1 3 6| 8| 1,8E+05| 0,5 0,27 0,18 0,94 16 12
Gasolinera Primax Mall del Rio | 2 1 1 0 2| 2| 1,8E+05| 0,5/ 0,06 0,06 0,61 4 4
Entrada a Nulti 4 2 1 1 3[ 8| 1,7E+05| 0,5/ 0,13 0,09 0,73 16 6
Sector Mall del Rio 9 2 2 5 4 5| 1,7E+05| 0,5 0,28 0,13 1,42 10 8
Puente Sixto Duran Ballén 8 3 0 5 3| 4| 1,7E+05| 0,5/ 0,25 0,09 0,35 8 6
Entrada a la gasolinera cerca del
X 0,12 0,06 0,18 4 4
Mall del Rio 4 2 0 2 2| 2| 1,8E+05| 0,5
Entrada a la UDA 4 2 1 1 3] 7| 1,8E+05| 0,5/ 0,12 0,09 0,70 14 6
Autopista Bomba PS Miravalle 1 1 0 0 1| 1] 1,7E+05[ 0,5/ 0,03 0,03 0,06 2 2
Autopista Sector Challuabamba | 6 2 0 4 2| 2| 1,7E+05| 0,5/ 0,19 0,06 0,25 4 4
CUENCA Redondel Santa Mariana 2 1 1 0 2| 3| 1,7E+05| 0,5/ 0,06 0,06 0,63 6 4
Sector Guanguarcucho 7 4 0 3 4 5| 1,7E+05| 0,5 0,22 0,13 0,35 10 8
Entradaa Jadan 5 3 0 2 3| 7| 1,7E+05| 0,5| 0,16 0,09 0,25 14 6
Entrada a Av. Max Uhle 3 2 0 1 2| 2| 1,8E+05| 0,5/ 0,09 0,06 0,15 4 4
Pana Norte Machangara 3 2 1 0 3| 6] 1,7E+05| 0,5 0,09 0,09 0,69 12 6
Entrada a Av. 24 de Mayo sector
0,09 0,06 0,16 4 4
3 puentes 3 2 0 1 2| 2| 1,7E+05| 0,5
Entrada a Javier de Loyola 2 0 0 2 0| o 1,8E+05| 0,5 0,06 0,00 0,06 0 0
Entada a Cementerio Santa Ana | 2 0 0 2 0 O] 1,7E+05| 0,5 0,06 0,00 0,06 0 0
Redondel del Hospital del IESS | 2 1 0 1 1] 1f 1,7E+05|/ 0,5 0,06 0,03 0,09 2 2
Entrada a Sta. Maria de vergel 1 0 0 1 0| O 1,8E+05| 0,5 0,03 0,00 0,03 0 0
Redondel del Hospital del Rio 3 2 0 1 2| 4] 1,7E+05| 0,5/ 0,09 0,06 0,16 8 4
Interseccion Control Sur 2 0 0 2 0| O 1,7E+05| 0,5/ 0,06 0,00 0,06 0 0
Autopista subida a Ralloloma 1 1 0 0 1f 3| 1,7E+05( 0,5 0,03 0,03 0,06 6 2
TOTAL 89| 42 8 39 50| 77| 4,2E+06| 12 2,77 1,56 8,31 154 100

Fuente: Los Autores
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Tabla 39 Indicadores de accidentabilidad para la Colectora 1, afio 2011

COLECTORA 1 (E-582) ANO 2011

INDICADORES | INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOS DE | ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD | ACCIDENTALIDAD
[a)]
< =
o =2
(%) a %) <§E
4 o) Q < || &
gl e | = | = |2 (2|3
a o« —
Z:' ] =) S b 2 4 =
=l s < S |5l < X
°151z/8|2|z|5%]¢
CANTON SECTOR E o O 1<Z( O a a E @ Ipat |lpav| Is Tv Tav
= @ D a f ol 2k |2
w = = = = | = [©]
al Z =4 o z |£€| o =z
Sl @ | & |88 | & |s|@ 5]
S 35 a s Q |5 « =
< 8 (@] E (@] 2 @)
= | 2|52 =
bl (%]
o =2
o <
o
2 [=
Sector Gulas 3 2 0 1 2| 2| 5,5E+04| 1]0,15/0,10] 0,25 2 2
Sector de las dos chorreras 4 2 1 1 3| 4| 5,5e+04| 1{0,20|0,15|1,14 4 3
Sector tres cruces 2 1 0 1 1| 3| 5,5E+04| 1]/0,10{0,05| 0,15 3 1
Yerba Buena 6 2 1 3 3| 5| 5,5E+04| 1]0,30|0,15| 1,24 5 3
Sector Tamarindo 3 0 2 1 2| 2| 5,5e+04| 1{0,15]/0,10{ 1,83 2 2
Sector Huagra Huma 2 0 0 2 0| 0] 5,5e+04| 1]0,10]|0,00{ 0,10 0 0
CUENCA - -
Entrada a la Virgen del Cajas [ 4 2 1 1 3| 7| 5,5E+04| 1]0,20|0,15|1,14 7 3
Sector Miguir 5 4 1 0 5| 7| 5,5E+04| 1]0,25|0,25| 1,29 7 5
Sector Marianza 1 0 0 1 0| O] 5,5e+04| 1]0,05/0,00{ 0,05 0 0
Puente Yuyuchas 3 1 0 2 1] 10| s5,5e+04] 1]0,15/0,05{ 0,20 10 1
Sector Gualag 1 1 0 0 1| 1| 5,5e+04| 1]0,05|0,05|0,10 1 1
Sector Llullusca 3 1 0 2 1| 2| 5,5E+04| 1]0,15|0,05]0,20 2 1
TOTAL 37 16 6 15 22| 43| 6,6E+05| 12]1,83|1,09| 7,66 43 22

Fuente: Los Autores
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Tabla 40 Indicadores de accidentabilidad para la Colectora 2, afio 2011

COLECTORA 2 (E-582) ANO 2011

INDICADORES INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOS DE ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD | ACCIDENTALIDAD
a
< <
] z
= <
n Q % ] =
o) <
al 8 | E|E | 21218 |_
| & 5 S| B g = S
51 T = < S |o| £ =
2l 5lz8|31zl2a s
CANTON SECTOR B8/ S 1 0|2 | C |8 35 |2|wat|wav|its| v | Ta
z| & a a Y ol mkE |D
w = = s | = G}
a P4 = =z w
= w (@] = @] =z
S|l ® || 8| & |=s|e S
ol 5 a Iy 2 |of & =
<< 8 @] w Q =z o
b3 Q = Q =
< = >4 5
w
=) 2
= <
S E
<
ESTACION CUMBE 2 1 0 1 1| 1f 7,3E+04| 1|0,08|0,04|0,11 1 1
CUENCA |Victoria de Portete 9 3 2 4 5| 8| 7,3E+04| 1{/0,34|0,19]| 1,73 8 5
San Vicente 2 1 0 1 1| 1f 7,3e+04| 1|0,08|0,04| 0,11 1 1
Lentag 8 3 2 3 5| 5| 7,2e+04| 1/0,31|0,19|1,72| 5 5
GIRON Av. Principal 4 0 0 4 O O 7,2E+04| 1)0,15(0,00( 0,15 0 0
San verde 4 3 1 0 4| 4| 7,26404| 1|0,15|0,15]|0,92| 4 4
Entrada a Santa Isabel 8 3 2 3 5| 5/ 7,1E+04| 1|0,31|0,19]| 1,74 5 5
SANTA Parque extremo Yunguil| 8 3 2 3 5| 10| 7,1E+04| 1/0,31|0,19| 1,74 10 5
ISABEL Gasolinera Yunguilla 3 0 1 2 1| 1| 7,1E+04| 1]0,12(0,04| 0,77 1 1
Chochas 1 0 0 1 0| o| 7,1E+04| 1|0,04|0,00|004| O 0
TOTAL 49 17 10 22 27| 35| 7,2E+05| 10| 1,87| 1,03| 9,04 35 27
Fuente: Los Autores
Tabla 41 Indicadores de accidentabilidad para la Colectora 3, afio 2011
COLECTORA 3 (E-592) ANO 2011
INDICADORES INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOS DE | ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD | ACCIDENTALIDAD
o —
Q < 28 |_
2=z z z 32z S|log|s
Z|o o] O zl|o =
0|0 K|O v|© S| vl S o | =
Fluwolwlive|lynw || S < A
nEalEEIEalEsS|lL]lxeZ |5
CANTON SECTOR HlzzlzSz<g|zFE|0] S S |E|wat|pav] Is Tv Tav
Tl T Z0lgle2 |5
T|eT|es|e«|es|zg|lEF|D®
8|S |||l ”|E|28 |2
Sle Q O o|0C s| 28|36
ol < < <z | < S| gcz =
< g z|F 3
Redondel del 6 0,22[026| 2,33 23 7
Descanso 4 3 1 7| 23|7,4E+04| 1| ! !
Puente Europa 6 4 0 2 4| 4|7,4e+04| 1|0,22|0,15( 0,37 4 4
GUALACEO |Josefina 8 5 3 0 8| 32(7,4E+04| 1(0,30|0,30| 2,37 32 8
Sertag 7 3 2 2 5 8|7,4E+04| 1|0,26(0,18] 1,63 8 5
Carmen de Bulcay 2 0 1 1 1| 1|7,4E+04| 1/0,07|0,04| 0,70 1 1
Av. Principal 5 5 3 3 8| 9|7,4E+04| 1|0,18(0,30| 2,48 9 8
CHORDELEG|Av. Principal 7 2 1 4 3| 3(7,3E+04| 1(0,26|0,11| 0,98 3 3
SIGSIG Matanga 1 1 0 0 1| 1|7,1E+04| 1]|0,04(0,04| 0,08 1 1
Yuma 2 0 1 1 1| 1|7,1E+04| 1/0,08{0,04]| 0,74 1 1
TOTAL a4 24 14 14 38| 82|6,6E+05| 9|1,64|1,41|11,67 82 38

Fuente: Los Autores
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Tabla 42 Indicadores de accidentabilidad para la Troncal de la Costa, afo 2011

TRONCAL DE LA COSTA (E-25) ANO 2011

INDICADORES INDICADORES
DATOS DE ENTRADA BASICOS DE ADICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD | ACCIDENTALIDAD
a § S, |z
= z =z =z S
< =lo <
518,18 «|8s2|8,|Blz2 |2
(%) v O|lwn Lln <|=| 0O —
AEE EHERE EHFERE
CANTON SECTOR BIZZIZE|Z8z|Z2|8[2H 8|2 wat|wa| 1s Tv Tav
Sl w|lw Do|lw .z g|w Ofp E o =[5
SlexTjes|ecz(es|z|lE 2 [G]
(%]
ajlo Q [SRNaNN-" NU] w z < =2
O (9] Q (9] (9] S 5 o
Sl< < < < S|g0© =
< Z| -
Tengel 6 3 0 3 3 4| 52E+04 | 1] 0,31 0,16 | 0,47 4 3
Barrio San Francisco 3 1 1 1 2 2| 52E+04 | 10,16 | 0,10 | 1,10 2 2
Gasolinera Marod 2 1 0 1 1 1| 52E+04 | 1| 0,10 | 0,05 | 0,16 1 1
Buenos Aires 3 2 1 0 3 4| 52E+04 | 1 | 0,16 | 0,26 | 1,15 4 3
PONCE Cementerio 2 0 1 1 1 1] 52E+04 | 10,20 0,05]| 1,00 1 1
ENRIQUEZ Shumiral 3 2 1 0 3 3| 52E+04 | 10,16 ] 0,16 | 1,15 3 3
Pueblo Nuevo 3 0 0 3 0 0| 52E+04 | 1| 0,16 | 0,00 | 0,16 0 0
Bellavista 2 1 0 1 1 1] 52E+04 | 1| 0,20 0,05 | 0,16 1 1
Lubricadora San Miguel 3 1 1 1 2 2| 52E+04 | 1|0,16] 0,10 | 1,10 2 2
Peaje 1 0 0 1 0 0| 52E+04 | 1| 0,05 | 0,00 | 0,05 0 0
Guayabo 1 1 0 0 1 1] 52E+04 | 1| 0,05 0,05| 0,10 1 1
TOTAL 29 12 5 12 17| 19] 5,7E+05| 11| 1,52 | 0,89 | 6,61 19 17
Fuente: Los Autores
Tabla 43 Indicadores de accidentabilidad para la Transversal Austral, aiio 2011
TRANSVERSAL AUSTRAL (E-40) ANO 2011
INDICADORES
INDICADORES BASICOS
DATOS DE ENTRADA DE ACCIDENTALIDAD | APICIONALES DE
ACCIDENTALIDAD
a
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2|58 |2|.|2
w
gl 8 |E || 2|22 |-
| 8|3|3|6|2|= s
S5l T | = | < |5 |E|< =
| Z z 8 z [S| 25 |o
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CANTON LUGAR = o = ] ol 8 a |E]| Ipat | Ipav Is Tv Tav
z| @ Q a Y |lo|l mkE |3
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ol 2 a o o |5 & =
<| Q v} ] o [z]| o
O [} = (=} =
< < z < &
a z
= <
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AV. Luis Enriquez Vasquez 5 2 1 2 3 4 |5/1E+04| 1 | 0,27 | 0,16 | 1,28 4 3
PAUTE Uzhud 2 1 0 1 1 1]51E+04| 1| 0,11 | 0,05 | 0,16 1 1
El cabo 6 3 1 2 4 11| 5,1E+04| 1| 0,32 | 0,21 | 1,39 11 4
Catapalca 3 2 0 1 2 4 | 51E+04| 1| 0,16 | 0,11 | 0,27 4 2
EL PAN AV. Principal Panamericana. | 4 0 0 4 0 0|50E+04| 1| 0,22 | 0,00 | 0,22 0 0
GUACHAPALA Embalse de Mazar 2 1 0 1 1 1|49E+04| 1| 0,11 | 0,06 | 0,17 1 1
AV. Principal Panamericana. | 1 0 0 1 0 0| 49+04| 1| 0,06 | 0,00 | 0,06 0 0
Puente Palmira 2 0 0 2 0 0|43E+04| 1| 0,13 | 0,00 | 0,13 0 0
SEVILLA DE ORO San Pablo 1 0 1 0 1 1]|43E+04| 1| 0,06 | 0,06 | 1,14 1 1
Pallatanga 2 0 0 2 0 0|43E+04| 1| 0,13 | 0,00 | 0,13 0 0
Las Palmas 3 1 1 1 2 2 [43E+04] 1] 0,19 | 0,23 | 1,33 2 2
TOTAL 31| 10 4 17 14 [24|5,3E+05]11| 1,75 | 0,78 | 6,27 24 14

Fuente: Los Autores
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2.3CALCULO DE LA MEDIA Y LA DESVIACION ESTANDAR DE CAD A
INDICADOR DE ACCIDENTABILIDAD PARA EL PERIODO DE
ANALISIS.

El célculo de la media es un promedio del espaciestnal, en este caso el espacio
muestral seria el conjunto de datos de cada unosdeadicadores de accidentalidad
determinados en los diferentes sectores y tramrrosada cantdén y la desviacion
estandar nos dice cuanto tienden a alejarse lasegalel promedio indicando es

decir cuanto se desvian los datos de su media.

Esto dicho de otra forma seria; la desviacién estars simplemente el "promedio”

0 variacion esperada con respecto a la media.

Una ves determinado los valores de la media y kvideion estandar de cada
indicador, se suman y se hace una comparacion loasiog del indicador en cada
sector, donde si este valor supera o iguala aneasal sector puede ser considerado

como punto critico y se resalta con un diferentergoara una facil interpretacion.

Para esto se procede a asignar una variable qudiligza en cada uno de los
indicadores, en este caso se la denomina Xl, yaplo las formulas 7, 8 del
capitulo uno se determina la media mas la desviaesfandar que a continuacion se

muestran en las siguientes tablas de los datodiststas.
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Tabla 44Calculo de la media y la desviacion estandar para la Panamericana Sur, afio 2010

PANAMERICANA SUR (E-35) ANO 2010

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media [ (XI-Media)*2 | Ipav | XI- Media | (XI-Media)*2| Is | XI- Media |(XI-Media)*2| Tv | XI-Media |(XI-Media)*2 | Tav | XI- Media | (XI-Media)"2
Carmen de Guzho 0.02|-7.83E-02| 6.13E-03 [0.00|-5.50E-02| 3.03E-03 |0.02|-3.73E-01| 1.39E-01 0 |[-3.35E+00| 1.12E+01 0 [-1.71E+00| 2.91E+00
Entrada a Cumbe 0.04|-5.54E-02| 3.07E-03 [0.04|-1.16E-02| 1.35E-04 |0.09|-3.07E-01| 9.41E-02 5 |1.65E+00 | 2.71E+00 2 2.94E-01 | 8.65E-02

Entrada a Tutupali 0.02|-7.71E-02| 5.95E-03 [0.00|-5.50E-02| 3.03E-03 |0.02|-3.72E-01| 1.38E-01 0 |[-3.35E+00| 1.12E+01 0 [-1.71E+00| 2.91E+00
Estasion de servicio Narancay 0.06|-3.72E-02| 1.38E-03 [0.00|-5.50E-02| 3.03E-03 |0.06|-3.32E-01| 1.10E-01 0 |[-3.35E+00| 1.12E+01 0 |[-1.71E+00| 2.91E+00

Cuenca |Parroquia Cumbe 0.15| 5.31E-02 | 2.82E-03 [0.15]| 9.69E-02 | 9.39E-03 |1.69|1.30E+00| 1.69E+00 13 | 9.65E+00 | 9.31E+01 7 | 5.29E+00 | 2.80E+01
Parroquia Tarqui 0.15| 5.31E-02 | 2.82E-03 [0.09| 3.18E-02| 1.01E-03 |0.93| 5.40E-01 | 2.91E-01 5 |1.65E+00 | 2.71E+00 4 | 2.29E+00| 5.26E+00
Redondel de Cumbe 0.13| 3.14E-02 | 9.88E-04 [0.11|5.35E-02| 2.86E-03 |0.59| 1.92E-01 | 3.70E-02 6 |2.65E+00 | 7.01E+00 5 |3.29E+00| 1.09E+01

Sector Narancay 0.06|-3.72E-02| 1.38E-03 [0.00|-5.50E-02| 3.03E-03 |0.06|-3.32E-01| 1.10E-01 0 |[-3.35E+00| 1.12E+01 0 |[-1.71E+00| 2.91E+00

Zhucay 0.04|-5.77E-02| 3.33E-03 [0.02|-3.45E-02| 1.19E-03 |0.06|-3.32E-01| 1.10E-01 2 |[-1.35E+00| 1.83E+00 1 |-7.06E-01| 4.98E-01
Entrada a Jima 0.05|-4.92E-02| 2.42E-03 [0.00|-5.50E-02| 3.03E-03 |0.05|-3.44E-01| 1.18E-01 0 |[-3.35E+00| 1.12E+01 0 [-1.71E+00| 2.91E+00

Nabon [Entrada a Nabdn 0.10| 4.55E-04 | 2.07E-07 [0.05|-5.41E-03| 2.92E-05 |0.15|-2.45E-01| 5.99E-02 7 | 3.65E+00 | 1.33E+01 1 |-7.06E-01| 4.98E-01
Sector la Ramada 0.05|-4.92E-02| 2.42E-03 [0.05|-5.41E-03| 2.92E-05 |0.89| 5.00E-01 | 2.50E-01 1 |-2.35E+00| 5.54E+00 1 |-7.06E-01| 4.98E-01
Entrada a Ona 0.11| 7.48E-03 | 5.60E-05 [0.05|-1.89E-03| 3.59E-06 |0.16|-2.34E-01| 5.48E-02 1 |-2.35E+00| 5.54E+00 1 |-7.06E-01| 4.98E-01
Entrada a Susudel 0.21|1.14E-01 | 1.29E-02 [0.05|-1.89E-03| 3.59E-06 |0.27|-1.28E-01| 1.63E-02 10 | 6.65E+00 | 4.42E+01 1 |-7.06E-01| 4.98E-01

Ofia  |Parroquia la Paz 0.27|1.67E-01| 2.79E-02 |0.16| 1.04E-01| 1.09E-02 |1.28| 8.82E-01| 7.78E-01 3 |[-3.53E-01| 1.25E-01 3 | 1.29E+00 | 1.67E+00
Puente Ledn 0.16| 6.06E-02 | 3.68E-03 (0.11|5.13E-02| 2.63E-03 |0.27|-1.28E-01| 1.63E-02 2 |[-1.35E+00| 1.83E+00 2 2.94E-01 | 8.65E-02

Puente Ofa del Limite Interprovincial|0.05 |-4.57E-02| 2.09E-03 |0.05(-1.89E-03| 3.59E-06 |(0.11|-2.87E-01| 8.25E-02 2 |[-1.35E+00| 1.83E+00 1 |-7.06E-01| 4.98E-01

SUMA 1.68 7.93E-02 |0.94 4.33E-02 |6.69 4.10E+00 |57.00 2.36E+02 |29.00 6.35E+01

MEDIA 0.10 0.06 0.39 3.35 1.71
DESVIACION ESTANDAR 0.07 0.05 0.49 3.72 1.93

Media + Desviacion Estandar

Fuente: Los Autores
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Tabla 45Calculo de la media y la desviacidn estandar para la Panamericana Norte, afio 2010

PANAMERICANA NORTE (E-35) ANO 2010

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)*2| Ipav | XI- Media |(XI-Media)*2| Is | XI- Media |(XI-Media)*2 Tv XI- Media |(XI-Media)?2| Tav XI- Media | (XI-Media)*2
Entrada a Javier de Loyola Lim. Interprovincial 0.16 | 8.50E-02 | 7.23E-03 [0.17]| 9.24E-02 [ 8.55E-03 [ 0.51| 2.92E-01 | 8.53E-02 11 5.72E+00 | 3.27E+01 11 5.72E+00 | 3.27E+01
Entrada al Cementerio Santa Ana 0.05 |-2.74E-02 | 7.49E-04 [0.02|-6.61E-02 | 4.37E-03 | 0.06 |-1.53E-01| 2.33E-02 1 -4.28E+00| 1.83E+01 1 -4.28E+00| 1.83E+01
Sector Mall del Rio 0.06 |-1.22E-02 | 1.49E-04 [0.08|-5.42E-03| 2.94E-05 | 0.09 |-1.22E-01| 1.49E-02 5 -2.80E-01 [ 7.84E-02 5 -2.80E-01 | 7.84E-02
Panamericana Norte (Los Olivos) 0.02 |-5.77E-02 | 3.33E-03 [0.03|-5.09E-02 | 2.59E-03 [ 0.32| 1.05E-01 | 1.11E-02 2 -3.28E+00| 1.08E+01 2 -3.28E+00| 1.08E+01
Entrada a la Av. 24 de Mayo (Sector los tres puentes)| 0.20 | 1.24E-01 | 1.55E-02 |0.42| 3.43E-01 | 1.18E-01 | 0.55]| 3.33E-01 | 1.11E-01 28 2.27E+01 | 5.16E+02 28 2.27E+01 | 5.16E+02
Entrada a la gasolinera cerca del Mall del Rio 0.02 |-5.77E-02 | 3.33E-03 [0.02|-6.61E-02 | 4.37E-03 [ 0.27| 5.98E-02 | 3.57E-03 1 -4.28E+00| 1.83E+01 1 -4.28E+00| 1.83E+01
Redondel del Hospital del IESS 0.15| 7.88E-02 | 6.21E-03 [0.08|-5.42E-03 | 2.94E-05 | 0.21|-9.06E-04| 8.21E-07 5 -2.80E-01 [ 7.84E-02 5 -2.80E-01 | 7.84E-02
Entrada a Nulti 0.06 | -9.70E-03 | 9.41E-05 [0.13| 4.51E-02 [ 2.03E-03 | 0.09 |-1.19E-01| 1.40E-02 8 2.72E+00 | 7.40E+00 8 2.72E+00 | 7.40E+00
Azogues Cuenca (Cuartel Davalos) 0.08 | 6.09E-03 | 3.71E-05 [0.00|-8.13E-02| 6.60E-03 | 0.08 |-1.34E-01| 1.80E-02 0 -5.28E+00| 2.79E+01 0 -5.28E+00| 2.79E+01
Redondel de la entrada a Turi 0.09 | 1.81E-02 | 3.29E-04 [0.08|-5.42E-03| 2.94E-05 | 0.14|-7.67E-02| 5.89E-03 5 -2.80E-01 [ 7.84E-02 5 -2.80E-01 | 7.84E-02
Entrada a Guzho del Carme 0.03 | -4.25E-02| 1.81E-03 [0.05|-3.58E-02 | 1.28E-03 | 0.06 |-1.53E-01| 2.33E-02 3 -2.28E+00| 5.20E+00 3 -2.28E+00| 5.20E+00
Entrada a la UDA 0.06 | -1.22E-02 | 1.49E-04 [0.03|-5.09E-02 | 2.59E-03 | 0.06|-1.53E-01| 2.33E-02 2 -3.28E+00| 1.08E+01 2 -3.28E+00| 1.08E+01

CUENCA [Puente Sixto Duran Ballén 0.19 | 1.17E-01 | 1.36E-02 [0.14| 6.09E-02 [ 3.70E-03 | 0.77 | 5.60E-01 | 3.14E-01 9 3.72E+00 | 1.38E+01 9 3.72E+00 | 1.38E+01
Entrada a Jadan 0.06 |-9.70E-03 | 9.41E-05 [0.14| 6.09E-02 [ 3.70E-03 | 0.43 | 2.13E-01 | 4.54E-02 9 3.72E+00 | 1.38E+01 9 3.72E+00 | 1.38E+01
Bomba Chaullabamba Movil. 0.02 |-5.71E-02 | 3.26E-03 [0.00|-8.13E-02 | 6.60E-03 [ 0.02 |-1.97E-01| 3.90E-02 0 -5.28E+00| 2.79E+01 0 -5.28E+00| 2.79E+01
Entrada a Av. Max Uhle 0.09 | 1.81E-02 | 3.29E-04 [0.09| 9.75E-03 [ 9.50E-05 [ 0.15|-6.16E-02| 3.79E-03 6 7.20E-01 [ 5.18E-01 6 7.20E-01 | 5.18E-01
Intercambiador Hospital del Rio 0.09 | 1.81E-02 | 3.29E-04 [0.14| 5.52E-02 [ 3.05E-03 [ 0.39| 1.81E-01 | 3.28E-02 9 3.72E+00 | 1.38E+01 9 3.72E+00 | 1.38E+01
Entrada al Valle 0.05 | -2.74E-02 | 7.49E-04 [0.09| 9.75E-03 [ 9.50E-05 | 0.08|-1.37E-01| 1.89E-02 6 7.20E-01 [ 5.18E-01 6 7.20E-01 | 5.18E-01
Sector Challuabamba 0.03 |-4.13E-02 | 1.70E-03 [0.02|-6.55E-02 | 4.29E-03 | 0.05|-1.66E-01| 2.75E-02 1 -4.28E+00| 1.83E+01 1 -4.28E+00| 1.83E+01
Sector Guangarcucho 0.06 | -9.70E-03 | 9.41E-05 [0.02|-6.55E-02 | 4.29E-03 | 0.33| 1.18E-01 | 1.40E-02 1 -4.28E+00| 1.83E+01 1 -4.28E+00| 1.83E+01
Entrada a Santa Maria del Vergel 0.05 | -2.55E-02 | 6.50E-04 [0.03|-4.97E-02 | 2.47E-03 | 0.06 |-1.50E-01| 2.25E-02 2 -3.28E+00| 1.08E+01 2 -3.28E+00| 1.08E+01
Intercambiador Control Sur 0.08 | 2.98E-03 | 8.85E-06 [0.11| 2.49E-02 [ 6.21E-04 [ 0.12|-9.19E-02| 8.45E-03 7 1.72E+00 | 2.96E+00 7 1.72E+00 | 2.96E+00
Entrada a Llacao 0.05 | -2.74E-02 | 7.49E-04 [0.08|-5.42E-03| 2.94E-05 |[0.33| 1.20E-01 | 1.45E-02 5 -2.80E-01 [ 7.84E-02 5 -2.80E-01 | 7.84E-02
Estacion de Servicio PS. Miravalle 0.06 |-9.70E-03 | 9.41E-05 [0.09| 1.35E-02 | 1.82E-04 | 0.13|-8.69E-02| 7.56E-03 6 7.20E-01 | 5.18E-01 6 7.20E-01 | 5.18E-01
Entrada a Misicata 0.03 |-4.13E-02 | 1.70E-03 [0.00|-8.13E-02 | 6.60E-03 | 0.03 |-1.82E-01| 3.30E-02 0 -5.28E+00| 2.79E+01 0 -5.28E+00| 2.79E+01

SUMA 1.82 6.22E-02 [2.03 1.86E-01 | 5.33 9.15E-01 | 132.00 7.97E+02 | 132.00 7.97E+02
MEDIA 0.07 10.08 | 0.21 5.28 5.28
DESVIACION ESTANDAR 0.05 0.09 0.19 5.65 5.65

Media + Desviacidn Estandar

Fuente: Los Autores
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Tabla 46Calculo de la media y la desviacién estandar para la Colectora 1, afo 2010

COLECTORA 1 (E-582) ANO 2010

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)”2 | Ipav | XI- Media | (XI-Media)*2| Is [XI-Media |(XI-Media)*2| Tv XI- Media | (XI-Media)*2| Tav | XI- Media | (XI-Media)*2
Tres Cruces 0.16 |-7.44E-03| 5.54E-05 |0.21|8.56E-02 | 7.32E-03 | 1.30 | 5.84E-01 | 3.41E-01 7 2.50E+00 | 6.25E+00 4 | 1.64E+00 | 2.70E+00
Sector de Miguir 0.26 | 9.67E-02 | 9.36E-03 |0.21| 8.56E-02 | 7.32E-03 | 2.14 | 1.42E+00| 2.01E+00 8 3.50E+00 | 1.23E+01 4 | 1.64E+00 | 2.70E+00
Y de Sayausi 0.21 | 4.46E-02| 1.99E-03 |0.10(-1.86E-02| 3.46E-04 | 0.31 |-4.06E-01| 1.64E-01 3 |-1.50E+00| 2.25E+00 2 |[-3.57E-01| 1.28E-01
Yerba Buena 0.26 | 9.67E-02 | 9.36E-03 |0.10(-1.86E-02| 3.46E-04 | 0.36 |[-3.53E-01| 1.25E-01 6 1.50E+00 | 2.25E+00 2 |[-3.57E-01| 1.28E-01
Tamarindo 0.16 |-7.44E-03| 5.54E-05 |0.21|8.56E-02 | 7.32E-03 | 1.30 | 5.84E-01| 3.41E-01 4 -5.00E-01| 2.50E-01 4 | 1.64E+00 | 2.70E+00
Entrada Virgen del Cajas 0.26 | 9.67E-02 | 9.36E-03 |0.21( 8.56E-02 | 7.32E-03 | 1.30 | 5.84E-01| 3.41E-01 7 2.50E+00 | 6.25E+00 4 | 1.64E+00 | 2.70E+00

Cuenca Km 10 (Marianza) 0.21 | 4.46E-02| 1.99E-03 |0.10(-1.86E-02| 3.46E-04 | 1.15|4.28E-01| 1.83E-01 5 5.00E-01 | 2.50E-01 2 |[-3.57E-01| 1.28E-01
Huagrahuma 0.10 |-5.95E-02| 3.54E-03 |0.05(-7.07E-02| 5.00E-03 | 0.16 |[-5.62E-01| 3.16E-01 2 |-2.50E+00| 6.25E+00 1 |[-1.36E+00| 1.84E+00
Sector el Matadero 0.26 | 9.67E-02 | 9.36E-03 |0.21| 8.56E-02 | 7.32E-03 | 1.30 | 5.84E-01 | 3.41E-01 7 2.50E+00 | 6.25E+00 4 | 1.64E+00 | 2.70E+00
Llullusca 0.10 |-5.95E-02| 3.54E-03 |0.10(-1.86E-02| 3.46E-04 | 0.21 |[-5.10E-01| 2.60E-01 2 |-2.50E+00| 6.25E+00 2 |[-3.57E-01| 1.28E-01
Cajas (Zarrocucho) 0.10 |-5.95E-02| 3.54E-03 |0.05(-7.07E-02| 5.00E-03 | 0.16 |[-5.62E-01| 3.16E-01 5 5.00E-01 | 2.50E-01 1 |[-1.36E+00| 1.84E+00
Dos cuevas 0.05 |-1.12E-01| 1.25E-02 |0.05(-7.07E-02| 5.00E-03 | 0.10 |-6.14E-01| 3.77E-01 2 |-2.50E+00| 6.25E+00 1 |[-1.36E+00| 1.84E+00
Zapallo Loma 0.05 |-1.12E-01| 1.25E-02 |0.05(-7.07E-02| 5.00E-03 | 0.10 |-6.14E-01| 3.77E-01 3 |-1.50E+00| 2.25E+00 1 |[-1.36E+00| 1.84E+00
Pueblo Nuevo 0.10 |-5.95E-02| 3.54E-03 |0.05(-7.07E-02| 5.00E-03 | 0.16 |-5.62E-01| 3.16E-01 2 |-2.50E+00| 6.25E+00 1 |[-1.36E+00| 1.84E+00

SUMA 2.29 8.06E-02 [1.72 6.30E-02 |10.05 5.81E+00 | 63.00 6.35E+01 [33.00 2.32E+01
MEDIA 0.16 0.12 0.72 4.50 2.36
DESVIACION ESTANDAR | 0.08 0.07 0.64 2.13 1.29
Media + Desviacidn Estandar| 0.24 0.19 1.36 6.63 3.64

Fuente: Los Autores
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Tabla 47Calculo de la media y la desviacién estandar para la Colectora 2, afo 2010

COLECTORA 2 (E-59) ANO 2010

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)*2 | Ipav | XI- Media | (XI-Media)*2| Is | XI- Media | (XI-Media)*2| Tv | XI- Media |(XI-Media)*2| Tav | XI- Media | (XI-Media)*2
Cuenca - Girén Redondel de Cumbe 0.08|-6.73E-02| 4.53E-03 |0.08|-2.23E-02] 4.95E-04 |0.15|-4.85E-01| 2.35E-01 2 |-1.18E+00| 1.40E+00 [ 2 |-5.45E-01| 2.98E-01
CUENCA Cuenca - Giron Sector San Vicente 0.15| 7.82E-03 | 6.12E-05 [0.04|-5.98E-02| 3.58E-03 |[0.79| 1.54E-01| 2.36E-02 1 |-2.18E+00| 4.76E+00 1 |-1.55E+00| 2.39E+00
Cuenca - Girdn Sector Victoria del Portete[ 0.19| 4.54E-02 | 2.06E-03 |0.15| 5.29E-02 | 2.79E-03 |1.54|9.05E-01| 8.19E-01 6 | 2.82E+00| 7.94E+00 [ 4 | 1.45E+00| 2.12E+00
Estacidn de servicio el Portete 0.08|-6.73E-02| 4.53E-03 |0.04|-5.98E-02| 3.58E-03 |0.11|-5.23E-01| 2.73E-01 1 (-2.18E+00| 4.76E+00 1 |-1.55E+00| 2.39E+00
Av. Principal de Girén 0.08|-6.60E-02| 4.35E-03 |0.04|-5.92E-02] 3.50E-03 |0.11]-5.21E-01| 2.71E-01 1 [-2.18E+00| 4.76E+00 1 |-1.55E+00] 2.39E+00
Girén Cuenca - Giron Sector Lentag 0.19| 4.87E-02 | 2.37E-03 [0.15| 5.55E-02 | 3.08E-03 |[0.96| 3.20E-01 | 1.03E-01 7 | 3.82E+00 | 1.46E+01 4 | 1.45E+00 | 2.12E+00
Giron - Pasaje Sector Verde 0.15| 1.04E-02 | 1.09E-04 |0.08|-2.09E-02| 4.39E-04 |0.23|-4.06E-01| 1.65E-01 2 |-1.18E+00| 1.40E+00 [ 2 |-5.45E-01| 2.98E-01
Entrada a Santa Isabel 0.12|-2.63E-02| 6.92E-04 |0.12| 1.87E-02| 3.51E-04 |0.85| 2.16E-01| 4.68E-02 3 |-1.82E-01| 3.31E-02 3 | 4.55E-01| 2.07E-01
Santa Isabel Entrada al Parque extremo Yunguilla 0.27|1.29€-01 | 1.65E-02 [0.12|1.87E-02 | 3.51E-04 |0.39|-2.48E-01| 6.16E-02 4 | 8.18E-01 | 6.69E-01 3 | 4.55E-01| 2.07E-01
Estasion de servicio Yunguilla 0.08 |-6.50E-02| 4.23E-03 [0.04|-5.87E-02| 3.44E-03 [0.12|-5.19E-01| 2.69E-01 1 |-2.18E+00| 4.76E+00 1 |-1.55E+00| 2.39E+00
Sector las Cochas Limite Provincial 0.19|5.11E-02 | 2.61E-03 [0.23| 1.35E-01 | 1.82E-02 |1.74|1.11E+00| 1.22E+00 7 | 3.82E+00 | 1.46E+01 6 | 3.45E+00| 1.19E+01
SUMA 1.6 4.21E-02 | 1.07 3.98E-02 | 6.99 3.49E+00 | 35 5.96E+01 | 28 2.67E+01
MEDIA 0.14 0.10 0.64 13.18] 2.55
DESVIACION ESTANDAR 0.06 0.06 0.56 2.33] 1.56
Media + Desviacién Estandar 0.20 0.16 1.20 [5.51] 4.10

Fuente: Los Autores
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Tabla 48Calculo de la media y la desviacidn estandar para la Colectora 3, afo 2010

COLECTORA 3 (E-549) ANO 2010

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)*2 | Ipav | XI- Media [(XI-Media)*2| s | XI- Media |(XI-Media)*2| Tv | XI-Media [(XI-Media)*2| Tav | XI- Media | (XI-Media)*2
Carmen de Bulcay 0.04|-1.10E-01| 1.20E-02 |0.04 |-7.83E-02| 6.13E-03 |0.67|-1.59E-01| 2.51E-02 | 1.00 |-2.33E+00| 5.44E+00 | 1.00 [-2.08E+00| 4.34E+00
Redondel el Descanso via a Gualaceo|0.18| 3.84E-02 | 1.47E-03 |0.15|3.27E-02| 1.07E-03 |0.92| 1.00E-01 | 1.01E-02 | 5.00 | 1.67E+00| 2.78E+00 | 4.00 [ 9.17E-01 | 8.40E-01
Paroquia San juan sector Ushal 0.04|-1.10E-01| 1.20E-02 |0.04 |-7.83E-02| 6.13E-03 |0.07|-7.50E-01| 5.63E-01 | 1.00 |-2.33E+00| 5.44E+00 | 1.00 [-2.08E+00| 4.34E+00
GUALACEO La Josefina 0.26| 1.12E-01 | 1.26E-02 |0.22 | 1.07E-01 | 1.14E-02 |1.07|2.48E-01| 6.17E-02 | 8.00 | 4.67E+00| 2.18E+01 | 6.00 | 2.92E+00 | 8.51E+00
Puente Europa 0.22| 7.54E-02 | 5.68E-03 |0.30 | 1.81E-01| 3.26E-02 |3.03|2.21E+00| 4.88E+00 | 7.00 | 3.67E+00 | 1.34E+01 | 8.00 | 4.92E+00 [ 2.42E+01
Sertag 0.26| 1.12E-01 | 1.26E-02 |0.15|3.27E-02| 1.07E-03 |0.41|-4.18E-01| 1.74E-01 | 5.00 [ 1.67E+00| 2.78E+00 | 4.00 | 9.17E-01 | 8.40E-01
Rumiurcu 0.15| 1.41E-03 | 1.99E-06 |0.07 |-4.13E-02{ 1.71E-03 |0.22|-6.02E-01| 3.63E-01 | 2.00 |-1.33E+00( 1.78E+00 | 2.00 [-1.08E+00| 1.17E+00
Entrada a Gasolinera CLYAN 0.04|-1.10E-01| 1.20E-02 |0.04 |-7.83E-02| 6.13E-03 |0.07|-7.50E-01| 5.63E-01 | 1.00 |-2.33E+00| 5.44E+00 | 1.00 [-2.08E+00| 4.34E+00
CHORDELEG]| Av. Principal 0.19]| 4.10E-02 | 1.68E-03 |0.08 |-4.03E-02| 1.62E-03 |0.86| 3.85E-02 | 1.48E-03 | 2.00 |-1.33E+00| 1.78E+00 | 2.00 [-1.08E+00| 1.17E+00
Yuma 0.08|-6.91E-02| 4.77E-03 |0.08 |-3.78E-02| 1.43E-03 |0.15|-6.70E-01| 4.48E-01 | 2.00 |-1.33E+00| 1.78E+00 | 2.00 [-1.08E+00| 1.17E+00
SIGSIG  [Matanga 0.08|-6.91E-02| 4.77E-03 |0.04 |-7.66E-02| 5.86E-03 |0.74|-8.85E-02| 7.82E-03 | 1.00 (-2.33E+00| 5.44E+00 | 1.00 |-2.08E+00| 4.34E+00
Av. Principal 0.23| 8.59E-02 | 7.37E-03 |0.19| 7.84E-02| 6.14E-03 |1.67| 8.41E-01| 7.08E-01 | 5.00 | 1.67E+00| 2.78E+00 | 5.00 | 1.92E+00 | 3.67E+00
SUMA 1.76 8.70E-02 |1.38 8.13E-02 [9.89 7.81E+00 [40.00 7.07E+01 [37.00 5.89E+01

MEDIA 0.15 0.12 0.82 3.33 3.08

DESVIACION ESTANDAR 0.09 0.08 0.81 2.43 2.22

Media + Desviacién Estandar 0.23 0.20 1.63 5.76 5.30

Fuente: Los Autores
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Tabla 49Calculo de la media y la desviacidn estandar para la Troncal de la Costa, afio 2010

TRONCAL DE LA COSTA (E-25) ANO 2010

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD
CANTON LUGAR Ipat M);Liia Mefj):Ia)AZ Ipav [XI- Media Megi(la)/\z Is M):dia Mef:i):!a)'\z Tv M):dia Mef:i)i(la)'\z Tav [ XI- Media | (XI-Media)?2
Bellavista 0,10 -0,04 0,0015( 0,05 -0,03 0,0009| 0,16 -0,63 0,3965 1 -0,83 0,6944 1 -0,58 0,3403
Pueblo Nuevo 0,10 -0,04 0,0015( 0,05 -0,03 0,0009| 0,16 -0,63 0,3965 1 -0,83 0,6944 1 -0,58 0,3403
Barrio San Francisco 0,16 0,01 0,0002 0,16 0,07 0,0055( 1,99 1,21 1,4566 3 1,17 1,3611 3 1,42 2,0069
Barrio Buenos Aires 0,26 0,12 0,0139( 0,21 0,13 0,0161| 2,99 2,20 4,8573 4 2,17 4,6944 4 2,42 5,8403
CAMILO Tengel 0,31 0,17 0,0291 0,16 0,07 0,0055( 1,31 0,52 0,2754 4 2,17 4,6944 3 1,42 2,0069
PONCE Guayabo 0,10 -0,04 0,0015( 0,10 0,02 0,0005( 1,05 0,26 0,0688 2 0,17 0,0278 2 0,42 0,1736
ENRIQUEZ Lubricadora San Miguel 0,10 -0,04 0,0015( 0,00 -0,08 0,0069| 0,10 -0,68 0,4654 0 -1,83 3,3611 0 -1,58 2,5069
Gasolinera Marod 0,10 -0,04 0,0015( 0,00 -0,08 0,0069| 0,10 -0,68 0,4654 0 -1,83 3,3611 0 -1,58 2,5069
Sector cementerio 0,10 -0,04 0,0015( 0,10 0,02 0,0005| 0,21 -0,58 0,3332 2 0,17 0,0278 2 0,42 0,1736
Peaje a 500m 0,10 -0,04 0,0015( 0,10 0,02 0,0005( 1,05 0,26 0,0688 3 1,17 1,3611 2 0,42 0,1736
San Alfonso 0,16 0,01 0,0002( 0,00 -0,08 0,0069| 0,16 -0,63 0,3965 0 -1,83 3,3611 0 -1,58 2,5069
Shumiral 0,10 -0,04 0,0015( 0,05 -0,03 0,0009| 0,16 -0,63 0,3965 2 0,17 0,0278 1 -0,58 0,3403
SUMA 1,73 0,06| 1,00 0,05| 9,45 9,58 22,00 23,67|19,00 18,92
MEDIA 0,14 0,08 0,79 1,83 1,58
DESVIACION ESTANDAR | 0,07 0,07 0,89 1,40 1,26
Media + Desviacion Estand{ 0,21 0,15 1,68 3,24 2,84

Fuente: Los Autores
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Tabla 50Calculo de la media y la desviacidn estandar para la Transversal Austral, afio 2010

TRANSVERSAL AUSTRAL (E-40) ANO 2010

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)?2 | Ipav | XI- Media [ (XI-Media)*2 [ Is | XI- Media | (XI-Media)*2 [ Tv | XI- Media [ (XI-Media)*2 | Tav | XI- Media | (XI-Media)"2
AV. Luis Enriquez Vasquez 0.21|9.19E-02 | 8.45E-03 |[0.16| 8.05E-02 | 6.48E-03 |1.23| 7.96E-01 | 6.34E-01 4 |2.33E+00 | 5.44E+00 3 | 1.58E+00| 2.51E+00
Lumagpamba 0.05|-6.83E-02| 4.66E-03 [0.00|-7.98E-02| 6.36E-03 |0.05(-3.79E-01| 1.43E-01 0 |-1.67E+00| 2.78E+00 0 |[-1.42E+00| 2.01E+00
PAUTE El cabo 0.32| 1.99E-01 | 3.95E-02 [0.21| 1.34E-01| 1.79E-02 |0.53| 1.02E-01 | 1.04E-02 5 |3.33E+00 | 1.11E+01 4 | 2.58E+00| 6.67E+00
Catapalca 0.11|-1.49E-02| 2.22E-04 |[0.05|-2.63E-02| 6.94E-04 |0.16(-2.72E-01| 7.39E-02 1 |-6.67E-01| 4.44E-01 1 |-4.17E-01| 1.74E-01
Gasolinera paute 0.05|-6.83E-02| 4.66E-03 [0.00|-7.98E-02| 6.36E-03 |0.05(-3.79E-01| 1.43E-01 0 [-1.67E+00| 2.78E+00 0 |[-1.42E+00| 2.01E+00
San Cristébal 0.05|-6.83E-02| 4.66E-03 [0.05|-2.63E-02| 6.94E-04 |0.11(-3.25E-01| 1.06E-01 1 |-6.67E-01| 4.44E-01 1 |-4.17E-01| 1.74E-01
EL PAN AV. Principal Panamericana. [0.11|-1.14E-02| 1.30E-04 ]0.11|3.06E-02 | 9.34E-04 [0.22|-2.11E-01]| 4.47E-02 2 | 3.336-01 | 1.11E-01 2 | 5.83E-01 | 3.40E-01
GUACHAPALA |Embalse de Mazar 0.17| 4.67E-02 | 2.18E-03 (0.11| 3.25E-02 | 1.06E-03 |1.18( 7.47E-01| 5.57E-01 2 | 3.336-01 | 1.11E-01 2 | 5.83E-01 | 3.40E-01
Puente Palmira 0.13|5.17E-03 | 2.68E-05 |[0.13]|4.71E-02 | 2.22E-03 |0.25(-1.78E-01| 3.18E-02 2 | 3.33E-01 | 1.11E-01 2 | 5.83E-01 | 3.40E-01
SEVILLA DE ORO AV. Principal Panamericana. |0.06|-5.83E-02| 3.39E-03 [0.00|-7.98E-02| 6.36E-03 |0.06(-3.69E-01| 1.36E-01 0 |[-1.67E+00| 2.78E+00 0 (-1.42E+00| 2.01E+00
San Pablo 0.13|5.17E-03 | 2.68E-05 |[0.06|-1.63E-02| 2.66E-04 |0.19(-2.42E-01| 5.85E-02 1 |-6.67E-01| 4.44E-01 1 |-4.17E-01| 1.74E-01
Pallatanga 0.06|-5.83E-02| 3.39E-03 [0.06|-1.63E-02| 2.66E-04 |1.14|7.10E-01| 5.04E-01 2 | 3.33E-01 | 1.11E-01 1 |-4.17E-01| 1.74E-01
SUMA 1.46 7.13E-02 |0.96 4.96E-02 |5.19 2.44E+00 | 20 2.67E+01 | 17 1.69E+01
MEDIA 0.12 0.08 0.43 1.67 1.42
DESVIACION ESTANDAR  (0.08 0.06 0.45 1.49 1.19
Media + Desviacidn Estandar [0.20 0.14 0.88 3.16 2.60

Fuente: Los Autores
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Tabla 51Calculo de la media y la desviacién estandar para la Panamericana Sur, afio 2011

PANAMERICANA SUR (E-35) ANO 2011

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)*2 | Ipav | XI- Media | (XI-Media)*2 | |Is | XI- Media | (XI-Media)*2 | Tv [ XI-Media |(XI-Media)*2 | Tav | XI- Media | (XI-Media)*2
Panamericana Sur (Narancay) 0.12| 1.40E-03 | 1.95E-06 |0.12|4.66E-02 | 2.17E-03 [1.23]| 7.75E-01| 6.01E-01 8 |4.23E+00 | 1.79E+01 6 |3.62E+00| 1.31E+01
Entrada a la gasolinera Narancay 0.04|-8.07E-02| 6.52E-03 |0.00(-7.67E-02| 5.88E-03 [0.04|-4.16E-01| 1.73E-01 0 [-3.77E+00| 1.42E+01 0 [-2.38E+00| 5.69E+00
Panamericana Sur - Zhucay 0.06|-6.02E-02| 3.63E-03 |0.02|-5.61E-02| 3.15E-03 [0.41]-4.64E-02| 2.15E-03 1 [-2.77E+00| 7.67E+00 1 |-1.38E+00| 1.92E+00

CUENCA |Panamericana Sur Sector Redondel. de Cumbe | 0.07 |-5.67E-02| 3.21E-03 |0.04(-3.32E-02| 1.11E-03 [0.11]-3.49E-01| 1.22E-01 2 |-1.77E+00| 3.13E+00 2 |-3.85E-01| 1.48E-01
Cuenca Loja (entrada a Cumbe) 0.11]-1.33E-02| 1.77E-04 |0.11|3.19E-02 | 1.02E-03 [0.22]-2.40E-01| 5.76E-02 7 |3.23E+00 | 1.04E+01 5 |2.62E+00 | 6.84E+00
Cumbe - Loja (Frente al Cuartel Militar) 0.02|-1.00E-01| 1.00E-02 |0.02(-5.49E-02| 3.02E-03 [0.04|-4.14E-01| 1.71E-01 1 [-2.77E+00| 7.67E+00 1 |-1.38E+00| 1.92E+00
Panamericana Sur KM-7 via Cuenca Tarqui  [0.17| 5.18E-02 | 2.69E-03 |0.11|3.19E-02 | 1.02E-03 [0.63| 1.72E-01| 2.97E-02 13 | 9.23E+00 [ 8.52E+01 5 |2.62E+00| 6.84E+00

NABON | Canton Nabon, Entrada a Nabon 0.25[1.26E-01 | 1.60E-02 |0.15| 7.22E-02 | 5.22E-03 |0.40(-6.00E-02| 3.60E-03 3 |-7.69E-01| 5.92E-01 3 6.15E-01 | 3.79E-01
Panamericana Sur Sector Carmen 0.05|-7.22E-02| 5.21E-03 |0.05(-2.70E-02| 7.30E-04 [0.10|-3.58E-01| 1.28E-01 1 [-2.77E+00| 7.67E+00 1 |-1.38E+00| 1.92E+00
Cant6n Ofia Parroquia La paz 0.16| 3.76E-02 | 1.42E-03 |0.05(-2.35E-02| 5.53E-04 [0.21]-2.45E-01| 5.98E-02 1 [-2.77E+00| 7.67E+00 1 |-1.38E+00| 1.92E+00

ORa  |Cuenca Loja - Susudel 0.21[9.08E-02 | 8.24E-03 |0.11]|2.96E-02| 8.79E-04 |1.17|7.12E-01| 5.07E-01 3 |-7.69E-01| 5.92E-01 2 |-3.85E-01| 1.48E-01
Canton Ofia, puente Leon 0.16| 3.76E-02 | 1.42E-03 |0.11|2.96E-02 | 8.79E-04 [1.12]| 6.59E-01 | 4.34E-01 4 | 2.31E-01 | 5.33E-02 2 |-3.85E-01| 1.48E-01
Cant6n Ofia Puente del Limite Interprovincial | 0.16 | 3.76E-02 | 1.42E-03 |0.11| 2.96E-02 | 8.79E-04 |0.27(-1.91E-01| 3.66E-02 5 |[1.23E+00 | 1.51E+00 2 |-3.85E-01| 1.48E-01

SUMA 1.58 5.99E-02 |1.00 2.65E-02 |5.94 2.33E+00 |49.00 1.64E+02 |31.00 4.11E+01
MEDIA 0.12 0.08 0.46 3.77 2.38
DESVIACION ESTANDAR 0.07 0.05 0.42 3.56 1.78
Media + Desviacion Estandar 0.19 0.12 0.88 7.32 4.16

Fuente: Los Autores
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Tabla 52Calculo de la media y la desviacidn estandar para la Panamericana Norte, afio 2011

PANAMERICANA NORTE (E-35) ANO 2011

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)*2 | Ipav | XI- Media | (XI-Media)*2 | Is | XI-Media [ (XI-Media)"2 Tv XI- Media | (XI-Media)?2 Tav XI- Media [ (XI-Media)*2
Entrada a Guzho del Carmen 0.06 | -5.48E-02| 3.01E-03 |0.06|-4.14E-03| 1.71E-05 |0.12(-2.25E-01| 5.06E-02 4 -2.42E+00| 5.84E+00 4 -1.67E-01 2.78E-02
Entrada al Valle 0.12 | 5.83E-03 3.40E-05 |0.06|-4.14E-03| 1.71E-05 |0.18(-1.64E-01| 2.70E-02 6 -4.17E-01 1.74E-01 4 -1.67E-01 2.78E-02
Redondel de la entrada a Turi 0.27| 1.58E-01 | 2.48E-02 |0.18| 1.17E-01 | 1.37E-02 |0.94| 5.94E-01 | 3.53E-01 16 9.58E+00 | 9.18E+01 12 7.83E+00 | 6.14E+01
Gasolinera Primax Mall del Rio 0.06 -5.48E-02| 3.01E-03 |0.06(-4.14E-03| 1.71E-05 |0.61| 2.60E-01 6.78E-02 4 -2.42E+00| 5.84E+00 4 -1.67E-01 2.78E-02
Entrada a Nulti 0.13| 1.08E-02 | 1.17E-04 |0.09| 2.99E-02 | 8.96E-04 |0.73| 3.80E-01 | 1.44E-01 16 9.58E+00 | 9.18E+01 6 1.83E+00 [ 3.36E+00
Sector Mall del Rio 0.28| 1.69E-01 | 2.85E-02 |0.13] 6.15E-02 | 3.78E-03 |1.42| 1.07E+00 | 1.16E+00 10 3.58E+00 | 1.28E+01 8 3.83E+00 | 1.47E+01
Puente Sixto Duran Ballén 0.25( 1.37E-01 1.88E-02 | 0.09| 2.99E-02 8.96E-04 |0.35| 1.14E-03 1.31E-06 8 1.58E+00 [ 2.51E+00 6 1.83E+00 [ 3.36E+00
Entrada a la gasolinera cerca del Mall del Rio |0.12| 5.83E-03 | 3.40E-05 |[0.06|-4.14E-03| 1.71E-05 |0.18|-1.64E-01| 2.70E-02 4 -2.42E+00| 5.84E+00 4 -1.67E-01 [ 2.78E-02
Entrada a la UDA 0.12| 5.83E-03 | 3.40E-05 |0.09| 2.62E-02 | 6.86E-04 |0.70| 3.51E-01 | 1.24E-01 14 7.58E+00 | 5.75E+01 6 1.83E+00 [ 3.36E+00
Autopista Bomba PS Miravalle 0.03[-8.39E-02| 7.04E-03 |0.03|-3.32E-02( 1.10E-03 |0.06(-2.83E-01| 8.01E-02 2 -4.42E+00| 1.95E+01 2 -2.17E+00 | 4.69E+00
Autopista Sector Challuabamba 0.19| 7.40E-02 | 5.47E-03 | 0.06|-1.64E-03| 2.71E-06 |0.25|-9.36E-02| 8.76E-03 4 -2.42E+00 | 5.84E+00 4 -1.67E-01 | 2.78E-02

CUENCA Redondel Santa Mariana 0.06 [ -5.23E-02| 2.74E-03 | 0.06|-1.64E-03 | 2.71E-06 |0.63| 2.85E-01 | 8.14E-02 6 -4.17E-01 | 1.74E-01 4 -1.67E-01 | 2.78E-02
Sector Guanguarcucho 0.22 | 1.06E-01 1.11E-02 |0.13| 6.15E-02 3.78E-03 | 0.35( 1.14E-03 1.31E-06 10 3.58E+00 | 1.28E+01 8 3.83E+00 | 1.47E+01
Entrada a Jadan 0.16 | 4.24E-02 | 1.80E-03 | 0.09| 2.99E-02 | 8.96E-04 |0.25|-9.36E-02| 8.76E-03 14 7.58E+00 | 5.75E+01 6 1.83E+00 [ 3.36E+00
Entrada a Av. Max Uhle 0.09(-2.45E-02| 6.00E-04 |0.06|-4.14E-03| 1.71E-05 |0.15(-1.95E-01| 3.79E-02 4 -2.42E+00| 5.84E+00 4 -1.67E-01 2.78E-02
Pana Norte Machdngara 0.09(-2.08E-02| 4.31E-04 |0.09| 2.99E-02 8.96E-04 | 0.69 | 3.49E-01 1.21E-01 12 5.58E+00 | 3.12E+01 6 1.83E+00 [ 3.36E+00
Entrada a Av. 24 de Mayo sector 3 puentes 0.09(-2.08E-02| 4.31E-04 |0.06|-1.64E-03| 2.71E-06 |0.16|-1.88E-01| 3.55E-02 4 -2.42E+00 | 5.84E+00 4 -1.67E-01 | 2.78E-02
Entrada a Javier de Loyola 0.06 [-5.48E-02| 3.01E-03 |0.00|-6.48E-02 | 4.20E-03 |0.06(-2.86E-01| 8.16E-02 0 -6.42E+00| 4.12E+01 0 -4.17E+00 | 1.74E+01
Entada a Cementerio Santa Ana 0.06 [-5.23E-02| 2.74E-03 |0.00|-6.48E-02 | 4.20E-03 |0.06(-2.83E-01| 8.01E-02 0 -6.42E+00| 4.12E+01 0 -4.17E+00 | 1.74E+01
Redondel del Hospital del IESS 0.06 [ -5.23E-02| 2.74E-03 | 0.03|-3.32E-02| 1.10E-03 |0.09|-2.52E-01| 6.33E-02 2 -4.42E+00 | 1.95E+01 2 -2.17E+00 [ 4.69E+00
Entrada a Sta. Maria de vergel 0.03[-8.52E-02| 7.25E-03 |0.00|-6.48E-02 | 4.20E-03 |0.03(-3.16E-01| 9.98E-02 0 -6.42E+00| 4.12E+01 0 -4.17E+00 | 1.74E+01
Redondel del Hospital del Rio 0.09(-2.08E-02| 4.31E-04 |0.06|-1.64E-03| 2.71E-06 |0.16|-1.88E-01| 3.55E-02 8 1.58E+00 [ 2.51E+00 4 -1.67E-01 | 2.78E-02
Interseccién Control Sur 0.06 [ -5.23E-02| 2.74E-03 | 0.00|-6.48E-02 | 4.20E-03 |0.06|-2.83E-01| 8.01E-02 0 -6.42E+00 | 4.12E+01 0 -4.17E+00 | 1.74E+01
Autopista subida a Ralloloma 0.03(-8.39E-02| 7.04E-03 |0.03|-3.32E-02| 1.10E-03 |0.06(-2.83E-01| 8.01E-02 6 -4.17E-01 1.74E-01 2 -2.17E+00 | 4.69E+00

SUMA 2.77 1.34E-01 |1.56 4.58E-02 | 8.31 2.84E+00 154.00 6.00E+02 100.00 1.91E+02
MEDIA 0.12 0.06 0.35 6.42 4.17
DESVIACION ESTANDAR 0.07 0.04 0.34 5.00 2.82

Media + Desviacién Estandar

Fuente: Los Autores
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Tabla 53 Calculo de la media y la desviacién estandar para la Colectora 1, afio 2011

COLECTORA 1 (E-582) ANO 2011

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)*2 [ Ipav | XI- Media | (XI-Media)*2| Is [XI- Media |(XI-Media)?2| Tv | XI-Media | (XI-Media)*2| Tav | XI- Media | (XI-Media)*2
Sector GULAS 0.15|-4.12E-03| 1.70E-05 |0.10| 8.24E-03 | 6.79E-05 |0.25(-3.91E-01| 1.53E-01 2 |-1.58E+00| 2.51E+00 2 1.67E-01 | 2.78E-02
Via Cuenca el Cajas sector delas dos chorreras (0,20| 4.53E-02 [ 2.05E-03 [0.15(5.77E-02 | 3.33E-03 |1.14| 4.99E-01| 2.49E-01 4 | 4.17E-01| 1.74E-01 3 |[1.17E+00 | 1.36E+00
El Cajas sector tres cruces 0.10|-5.36E-02| 2.87E-03 |0.05|-4.12E-02| 1.70E-03 |0.15(-4.90E-01| 2.40E-01 3 |-5.83E-01| 3.40E-01 1 |[-8.33E-01| 6.94E-01
Cuenca Molleturo (Yerba Buena) 0.30| 1.44E-01 | 2.08E-02 [0.15|5.77E-02 | 3.33E-03 |1.24| 5.98E-01| 3.57E-01 5 |1.42E+00| 2.01E+00 3 |1.17E+00| 1.36E+00
Cuenca Molleturo (Tamarindo) 0.15|-4.12E-03| 1.70E-05 |0.10| 8.24E-03| 6.79E-05 |1.83|1.19E+00| 1.42E+00 2 |-1.58E+00| 2.51E+00 2 1.67E-01 | 2.78E-02
CUENCA El Cajas sector Huagra Huma 0.10|-5.36E-02| 2.87E-03 |0.00|-9.07E-02| 8.22E-03 |0.10(-5.40E-01| 2.91E-01 0 |[-3.58E+00| 1.28E+01 0 |[-1.83E+00| 3.36E+00
El Cajas entrada ala Virgen del Cajas 0.20| 4.53E-02 | 2.05E-03 |0.15|5.77E-02 | 3.33E-03 |1.14| 4.99E-01| 2.49E-01 7 | 3.42E+00| 1.17E+01 3 |1.17E+00| 1.36E+00
Cajas sector (Miguir) 0.25| 9.48E-02 | 8.98E-03 [0.25| 1.57E-01| 2.45E-02 |1.29| 6.47E-01| 4.19E-01 7 | 3.42E+00| 1.17E+01 5 |3.17E+00| 1.00E+01
Cajas Km. 16 sector Marianza 0.05|-1.03E-01| 1.06E-02 |0.00(-9.07E-02| 8.22E-03 |0.05(-5.89E-01| 3.47E-01 0 |[-3.58E+00| 1.28E+01 0 |[-1.83E+00| 3.36E+00
Cuenca Cajas puente Yuyuchas 0.15|-4.12E-03| 1.70E-05 |0.05|-4.12E-02| 1.70E-03 |0.20(-4.41E-01| 1.94E-01 10 | 6.42E+00| 4.12E+01 1 |[-8.33E-01| 6.94E-01
Via Cajas sector Gualag 0.05|-1.03E-01| 1.06E-02 |0.05|-4.12E-02| 1.70E-03 |0.10(-5.40E-01| 2.91E-01 1 |-2.58E+00| 6.67E+00 1 |[-8.33E-01| 6.94E-01
Cuenca Molleturo (Llullusca) 0.15|-4.12E-03| 1.70E-05 |0.05|-4.12E-02| 1.70E-03 |0.20(-4.41E-01| 1.94E-01 2 |-1.58E+00| 2.51E+00 1 |[-8.33E-01| 6.94E-01
SUMA 1.83 6.09E-02 |1.09 5.79E-02 |7.66 4.40E+00 |[43.00 1.07E+02 |22.00 2.37E+01
MEDIA 0.15 0.09 0.64 3.58 1.83
DESVIACION ESTANDAR 0.07 0.07 0.61 2.98 1.40
Media + Desviacidn Estandar 0.22 0.16 1.24 6.57 3.24

Fuente: Los Autores
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Tabla 54Calculo de la media y la desviacién estandar para la Colectora 2, afo 2011

COLECTORA 2 (E-59) ANO 2011

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)”2 | Ipav | XI- Media [(XI-Media)*2 | Is | XI- Media |(XI-Media)*2| Tv | XI- Media |(XI-Media)*2 | Tav | XI- Media | (XI-Media)*2
ESTACION CUMBE 0.08|-1.12E-01| 1.26E-02 |0.04|-6.57E-02| 4.32E-03 |[0.11|-7.91E-01| 6.26E-01 1 |-2.50E+00| 6.25E+00 1 |-1.70E+00| 2.89E+00
CUENCA  |Victoria de Portete 0.34| 1.51E-01| 2.27E-02 [0.19| 8.45E-02 | 7.15E-03 |[1.73] 8.24E-01| 6.79E-01 8 |4.50E+00| 2.03E+01 5 |2.30E+00| 5.29E+00
San Vicente 0.08|-1.12E-01| 1.26E-02 (0.04|-6.57E-02| 4.32E-03 |[0.11|-7.91E-01| 6.26E-01 1 |-2.50E+00| 6.25E+00 1 |-1.70E+00| 2.89E+00
Lentag 0.31] 1.18E-01 | 1.40E-02 [0.19|8.78E-02 | 7.71E-03 |[1.72] 8.16E-01| 6.66E-01 5 | 1.50E+00| 2.25E+00 5 |2.30E+00| 5.29E+00
GIRON Av. Principal 0.15|-3.45E-02| 1.19E-03 [0.00|-1.03E-01| 1.07E-02 |[0.15|-7.51E-01| 5.64E-01 0 [-3.50E+00| 1.23E+01 0 [-2.70E+00| 7.29E+00
San verde 0.15|-3.45E-02| 1.19E-03 |(0.15| 4.96E-02 | 2.46E-03 (0.92| 1.33E-02 | 1.76E-04 4 5.00E-01 | 2.50E-01 4 | 1.30E+00| 1.69E+00
Entrada a Santa Isabel 0.31]| 1.22E-01| 1.49E-02 [0.19]|9.03E-02 | 8.15E-03 |[1.74| 8.38E-01| 7.02E-01 5 | 1.50E+00| 2.25E+00 5 |2.30E+00| 5.29E+00
SANTA ISABEL Parque extremo Yunguilla 0.31| 1.22E-01| 1.49E-02 (0.19]|9.03E-02 | 8.15E-03 |[1.74| 8.38E-01| 7.02E-01 10 | 6.50E+00 | 4.23E+01 5 |2.30E+00| 5.29E+00
Gasolinera Yunguilla 0.12|-7.13E-02| 5.08E-03 |(0.04|-6.46E-02| 4.17E-03 |(0.77|-1.30E-01| 1.69E-02 1 |-2.50E+00| 6.25E+00 1 |-1.70E+00| 2.89E+00
Chochas 0.04|-1.49E-01| 2.21E-02 [0.00|-1.03E-01| 1.07E-02 |0.04|-8.65E-01| 7.49E-01 0 [-3.50E+00| 1.23E+01 0 [-2.70E+00| 7.29E+00
SUMA 1.87 1.21E-01 [1.03 6.77E-02 |9.04 5.33E+00 |35.00 1.11E+02 |27.00 4.61E+01

MEDIA 0.19 0.10 0.90 3.50 2.70

DESVIACION ESTANDAR [0.11 0.08 0.73 3.32 2.15

Media + Desviacion Estandar [0.30 0.19 1.63 6.82 4.85

Fuente: Los Autores
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Tabla 55Calculo de la media y la desviacidn estandar para la Colectora 3, afo 2011

COLECTORA 3 (E-592) ANO 2011

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)”2 | Ipav | XI- Media | (XI-Media)*2| Is | XI- Media |(XI-Media)*2| Tv | XI- Media |(XI-Media)*2| Tav | XI- Media | (XI-Media)*2
Redondel del Descanso 0.22| 5.83E-02 | 3.40E-03 [0.26| 1.18E-01| 1.39E-02 | 2.33 | 1.16E+00 | 1.35E+00 23 | 1.48E+01 | 2.19E+02 7 | 3.20E+00| 1.02E+01
Puente Europa 0.22| 5.83E-02 | 3.40E-03 (0.15| 6.89E-03 | 4.75E-05 | 0.37 |-7.97E-01| 6.35E-01 4 |-4.20E+00| 1.76E+01 4 2.00E-01 | 4.00E-02
GUALACEO Josefina 0.30| 1.32E-01 | 1.75E-02 |0.30| 1.55E-01 | 2.40E-02 | 2.37 | 1.20E+00 | 1.44E+00 32 | 2.38E+01 | 5.66E+02 8 |4.20E+00| 1.76E+01
Sertag 0.26| 9.53E-02 | 9.08E-03 |0.18|4.39E-02 | 1.93E-03 | 1.63 | 4.61E-01 | 2.13E-01 8 |[-2.00E-01| 4.00E-02 5 |1.20E+00| 1.44E+00
Carmen de Bulcay 0.07|-8.97E-02| 8.04E-03 |0.04|-1.04E-01| 1.08E-02 | 0.70 |-4.64E-01| 2.15E-01 1 |-7.20E+00| 5.18E+01 1 |-2.80E+00| 7.84E+00
Av. Principal 0.18| 2.13E-02 | 4.54E-04 (0.30| 1.55E-01| 2.40E-02 | 2.48 | 1.31E+00| 1.72E+00 9 8.00E-01 | 6.40E-01 8 |4.20E+00| 1.76E+01
CHORDELEG |Av. Principal 0.26| 9.90E-02 [ 9.79E-03 |0.11|-2.85E-02| 8.14E-04 | 0.98 [-1.91E-01| 3.65E-02 3 |[-5.20E+00| 2.70E+01 3 |-8.00E-01| 6.40E-01
SIGSIG Matanga 0.04|-1.25E-01| 1.56E-02 |0.04|-1.02E-01| 1.05E-02 | 0.08 [-1.09E+00| 1.19E+00 1 |-7.20E+00| 5.18E+01 1 |-2.80E+00| 7.84E+00
Yuma 0.08|-8.62E-02| 7.43E-03 |0.04|-1.02E-01| 1.05E-02 | 0.74 |-4.31E-01| 1.85E-01 1 |-7.20E+00| 5.18E+01 1 |-2.80E+00| 7.84E+00
SUMA 1.64 7.47E-02 [1.41 9.64E-02 [11.67 6.99E+00 |82.00 9.86E+02 |38.00 7.12E+01
MEDIA 0.16 0.14 1.17 8.2 3.8
DESVIACION ESTANDAR  |0.09 0.10 0.84 9.93 2.67
Media + Desviacion Estandar |0.25 0.24 2.00 18.13 6.47

Fuente: Los Autores
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Tabla 56Calculo de la media y la desviacidn estandar para la Troncal de la Costa, afio 2011

TRONCAL DE LA COSTA (E-25) ANO 2011

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat |XI- Media|(XI-Media)?2|Ipav |XI- Media[(XI-Media)*2| Is |XI-Media[(XI-Media)?2| Tv |XI- Media|(XI-Media)*2| Tav [XI- Media|(XI-Media)2
TENGEL 0,31 0,18 0,03 0,16| 0,08 0,01 0,47| -0,13 0,02 4 2,27 5,17 3 1,45 2,12
Barrio San Francisco 0,16| 0,02 0,00 0,10| 0,02 0,00 1,10 0,50 0,25 2 0,27 0,07 2 0,45 0,21
GASOLINERA MAROD 0,10 -0,03 0,00 0,05| -0,03 0,00 0,16 -0,44 0,20 1 -0,73 0,53 1 -0,55 0,30
BUENOS AIRES 0,16| 0,02 0,00 0,16| 0,08 0,01 1,15| 0,55 0,31 4 2,27 5,17 3 1,45 2,12
PONCE CEMENTERIO 0,10 -0,03 0,00 0,05| -0,03 0,00 1,00| 0,40 0,16 1 -0,73 0,53 1 -0,55 0,30
ENRIQUEZ SHUMIRAL 0,16 0,02 0,00 0,16| 0,08 0,01 1,15| 0,55 0,31 3 1,27 1,62 3 1,45 2,12
PUEBLO NUEVO 0,16|] 0,02 0,00 0,00| -0,08 0,01 0,16 -0,44 0,20 0 -1,73 2,98 0 -1,55 2,39
BELLAVISTA 0,10 -0,03 0,00 0,05| -0,03 0,00 0,16 -0,44 0,20 1 -0,73 0,53 1 -0,55 0,30
LUBRICADORA SAN MIGUEL|0,16[ 0,02 0,00 0,10| 0,02 0,00 1,10 0,50 0,25 2 0,27 0,07 2 0,45 0,21
PEAJE 0,05| -0,09 0,01 0,00| -0,08 0,01 0,05 -0,55 0,30 0 -1,73 2,98 0 -1,55 2,39
GUAYABO 0,05| -0,09 0,01 0,05| -0,03 0,00 0,10 -0,50 0,25 1 -0,73 0,53 1 -0,55 0,30
SUMA 1,52 0,05 0,89 0,04 6,61 2,43 19,00 20,18 17,00 12,73
MEDIA 0,14 0,08 0,60 1,73 1,55
DESVIACION ESTANDAR |0,07 0,06 0,47 1,35 1,08
Media + Desviacion Estandal 0,21 0,14 1,07 3,08 2,62

Fuente: Los Autores

~113 ~




Tabla 57Calculo de la media y la desviacidn estandar para la Transversal Austral, afio 2011

TRANSVERSAL AUSTRAL (E-40) ANO 2011

INDICADORES BASICOS DE ACCIDENTALIDAD

INDICADORES ADICIONALES DE ACCIDENTALIDAD

CANTON LUGAR Ipat | XI- Media | (XI-Media)?2 | Ipav | XI- Media | (XI-Media)*2 | Is |XI-Media | (XI-Media)?2| Tv | XI- Media | (XI-Media)?2 | Tav | XI- Media | (XI-Media)"2
AV. Luis Enriquez Vasquez 0.27| 1.08E-01 | 1.16E-02 |0.16| 8.93E-02 | 7.97E-03 |1.28|7.12E-01| 5.07E-01 | 4.00 | 1.82E+00 | 3.31E+00 | 3.00 | 1.73E+00| 2.98E+00
PAUTE Uzhud 0.11|-5.24E-02| 2.74E-03 |0.05(-1.75E-02| 3.08E-04 |0.16|-4.10E-01| 1.68E-01 | 1.00 |-1.18E+00| 1.40E+00 | 1.00 |-2.73E-01| 7.44E-02
El cabo 0.32| 1.61E-01 [ 2.60E-02 |0.21| 1.43E-01| 2.04E-02 |1.39|8.19E-01| 6.70E-01 |11.00| 8.82E+00 | 7.78E+01 | 4.00 | 2.73E+00 | 7.44E+00
Catapalca 0.16| 1.04E-03 [ 1.08E-06 |0.11 3.59E-02 | 1.29E-03 |0.27|-3.03E-01| 9.18E-02 | 4.00 | 1.82E+00 | 3.31E+00 | 2.00 | 7.27E-01 | 5.29E-01
EL PAN AV. Principal Panamericana. [0.22| 6.14E-02 | 3.77E-03 [0.00(-7.10E-02| 5.04E-03 [0.22|-3.49E-01| 1.22E-01 | 0.00 |-2.18E+00| 4.76E+00 | 0.00 |-1.27E+00| 1.62E+00
GUACHAPALA Embalse de Mazar 0.11|-4.69E-02 2.20E-03 |0.06(-1.48E-02| 2.20E-04 |0.17|-4.02E-01| 1.61E-01 | 1.00 |-1.18E+00| 1.40E+00 | 1.00 |-2.73E-01| 7.44E-02
AV. Principal Panamericana. [0.06|-1.03E-01| 1.06E-02 [0.00(-7.10E-02| 5.04E-03 |0.06(-5.14E-01| 2.64E-01 | 0.00 |-2.18E+00| 4.76E+00 | 0.00 [-1.27E+00| 1.62E+00
Puente Palmira 0.13|-3.23E-02| 1.04E-03 |0.00(-7.10E-02| 5.04E-03 |0.13|-4.43E-01| 1.96E-01 | 0.00 |-2.18E+00| 4.76E+00 | 0.00 |-1.27E+00| 1.62E+00
SEVILLA DE ORO San Pablo 0.06|-9.57E-02 9.17E-03 |0.06(-7.52E-03| 5.65E-05 |1.14|5.72E-01| 3.27E-01 | 1.00 |-1.18E+00| 1.40E+00 | 1.00 |-2.73E-01| 7.44E-02
Pallatanga 0.13|-3.23E-02 1.04E-03 |0.00(-7.10E-02| 5.04E-03 |0.13|-4.43E-01| 1.96E-01 | 0.00 |-2.18E+00| 4.76E+00 | 0.00 |-1.27E+00| 1.62E+00
Las Palmas 0.19| 3.11E-02 | 9.69E-04 |0.13| 5.59E-02 | 3.13E-03 |1.33|7.62E-01| 5.81E-01 | 2.00 |-1.82E-01| 3.31E-02 | 2.00 | 7.27E-01 | 5.29E-01
SUMA 1.75 6.92E-02 |0.78 5.35E-02 |6.27 3.28E+00 |[24.00 1.08E+02 |14.00 1.82E+01

MEDIA 0.16 0.07 0.57 2.18 1.27

DESVIACION ESTANDAR  [0.08 0.07 0.55 3.13 1.29

Media + Desviacion Estandar |0.24 0.14 1.12 5.31 2.56

Fuente: Los Autores
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2.4SECTORES Y TRAMOS CRITICOS DE ACUERDO A LOS
INDICADORES.

Con los datos obtenidos en las tablas anteriorgga®ede a tomar los sectores y
tramos que superen o igualen al valor obtenidoaesuima de la media mas la
desviacidon estandar, en los diferentes periodoandésis (2010 - 2011). Teniendo

en cuenta que:

Si un sector se repite en los periodos de analisigpmara el sector que tenga el

mayor niumero de indicadores basicos.

Si un sector o tramo se repite en los periodosndéisss, tiene el mismo numero de
indicadores que superen la media mas la desviasitimdar, se tomara en cuenta el

indicador adicional con el valor mas alto.

2.4.1 Sectoresy tramos criticos definidos de acuerda @ascidentabilidad en el
periodo de analisis (2010-2011)

2.4.1.1Panamericana Sur E-35

Tabla 58Sectores y tramos criticos que superan uno de los indicadores basicos de accidentabilidad en los dos
anos de analisis para la Panamericana Sur.

Ipat Ipav Is Tv Tav

2010
2011

PANAMERICANA SUR E-35
Parroquia Cumbe 0.15 0.09 1.69 13 4
CUENCA Parroquia Tarqui 0.15 0.11 0.93 5 5
2010 Sector la Ramada 0.05 0.05 0.89 1 1
Entrada a Susudel 0.21 0.16 0.27 10 3
ONA Parroquia la Paz 0.27 0.16 1.28 3 3
CUENCA Narancay 0.12 0.12 1.23 8 6
2011 NABON Entrada a Nabdn 0.25 0.15 0.40 3 3
ONA Susudel 0.21 0.11 1.17 3 2
puente Ledn 0.16 0.11 1.12 4 2

Fuente: Los Autores

De la tabla anterior, se selecciona los sectoreframos criticos definitivos que
tengan dos o tres indicadores resaltados que supageialen a la suma de la media
mas la desviacion estandar, quedando asi definigmo dramos criticos en la

Panamericana Sur E-35.
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Tabla 59 Sectores y tramos criticos finales para la Panamericana Sur

Ipat Ipav Is Tv Tav
Parroquia Tarqui 0.15 0.11 0.93 5 5
Entrada a Susudel 0.21 0.16 0.27 10 3
PANAMERICANA
SUR E-35 Parroquia la Paz 0.27 0.16 1.28 3 3
Narancay 0.12 0.12 1.23
Entrada a Nabon 0.25 0.15 0.40 3 3

Fuente: Los Autores

2.4.1.2Panamericana Norte E-35

Tabla 60Sectores y tramos criticos que superan uno de los indicadores basicos de accidentabilidad en los dos
anos de analisis para la Panamericana Norte.

Ipat Ipav Is Tv Tav
2010
2011
PANAMERICANA NORTE E-35

Entrada a Javier de Loyola Lim. Interp| 0.16 0.17 0.51 11 11
Entrada a la Av. 24 de Mayo (Sector | 0.20 0.42 0.55 28 28
2010 Redondel del Hospital del IESS 0.15 0.08 0.21 5 5
Puente Sixto Duran Ballén 0.19 0.14 0.77 9 9
Intercambiador Hospital del Rio 0.09 0.14 0.39 9 9
CUENCA Redondel de la entrada a Turi 0.27 0.18 0.94 16 12
Entrada a Nulti 0.13 0.09 0.73 16 6
Sector Mall del Rio 0.28 0.13 1.42 10 8
2011 Puente Sixto Duran Ballén 0.25 0.09 0.35 8 6
Entrada a la UDA 0.12 0.09 0.70 14 6
Sector Guanguarcucho 0.22 0.13 0.35 10 8
Pana Norte Machéngara 0.09 0.09 0.69 12 6

Fuente: Los Autores

De la tabla anterior, se selecciona los sectorésamos criticos definitivos que
tengan dos o tres indicadores resaltados que supeageialen a la suma de la media
mas la desviacion estandar, quedando asi defingil® tsamos criticos en la
Panamericana Norte E-35.

Tabla 61Sectores y tramos criticos finales para la Panamericana Norte

Ipat Ipav Is Tv Tav
Entrada a Javier de Loyola Lim. Interp 0.16 0.17 0.51 11 11
Entrada a la Av. 24 de Mayo (Sector | 0.20 0.42 0.55 28 28
PANAMERICANA|Puente Sixto Duran Ballén 0.19 0.14 0.77 9 9
NORTE E-35 |Redondel de la entrada a Turi 0.27 0.18 0.94 16 12
Sector Mall del Rio 0.28 0.13 1.42 10 8
Sector Guanguarcucho 0.22 0.13 0.35 10 8

Fuente: Los Autores
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2.4.1.3Colectora 1 E-582

Tabla 62Sectores y tramos criticos que superan uno de los indicadores basicos de accidentabilidad en los dos
afos de analisis para la Colectora 1.

Ipat Ipav Is Tv Tav
2010 0.16 0.12 0.72 4.50 2.36
2011 0.22 0.16 1.24 6.57 3.24
COLECTORA 1 E-582
Tres Cruces 0.16 0.21 1.30 7 4
Sector de Miguir 0.26 0.21 2.14 8 4
2010 Yerba Buena 0.26 0.10 0.36 6 2
Tamarindo 0.16 0.21 1.30 4 4
CUENCA  Entrada Virgen del Cajas 0.26 0.21 1.30 7 4
El Matadero 0.26 0.21 1.30 7 4
Yerba Buena 0.30 0.15 1.24 5 3
2011 Tamarindo 0.15 0.10 1.83 2 2
sector (Miguir) 0.25 0.25 1.29 7 5

Fuente: Los Autores

De la tabla anterior, se selecciona los sectoreframos criticos definitivos que
tengan dos o tres indicadores resaltados que supageialen a la suma de la media
mas la desviacion estandar, quedando asi definigo dramos criticos en la
Colectora 1 E-582.

Tabla 63Sectores y tramos criticos finales para la Colectora 1

Ipat Ipav Is Tv Tav
Tres Cruces 0.16 0.21 1.30 7 4
COLECTORA 1 E Sector‘de Miguir 0.26 0.21 2.14 8 4
582 Tamarindo 0.16 0.21 1.30 4 4
Entrada Virgen del Cajas 0.26 0.21 1.30 7 4
El Matadero 0.26 0.21 1.30 7 4
TOTAL 0.219 0.208 1.469 6.600 4.000

Fuente: Los Autores
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2.4.1.4Colectora 2 E-59

Tabla 64Sectores y tramos criticos que superan uno de los indicadores basicos de accidentabilidad en los dos
afos de analisis para la Colectora 2.

Ipat Ipav Is Tv Tav

2010 0.20 0.16 1.20 5.51 4.10

2011 0.30 0.19 1.63 6.82 4.85

COLECTORA2  E-59

CUENCA Victoria del Portete 0.19 0.15 1.54 6 4
2010 GIRON Sector Lentag 0.19 0.15 0.96 7 4
SANTA Entrada al Parque extremo Yunguilla 0.27 0.12 0.39 4 3
ISABEL Sector las Cochas Limite Provincial 0.19 0.23 1.74 7 6
CUENCA Victoria de Portete 0.34 0.19 1.73 8 5
2011 GIRON Sector Lentag 0.31 0.19 1.72 5 5
SANTA Entrada a Santa Isabel 0.31 0.19 1.74 5 5
ISABEL Parque extremo Yunguilla 0.31 0.19 1.74 10 5

Fuente: Los Autores

De la tabla anterior, se selecciona los sectorésamos criticos definitivos que
tengan dos o tres indicadores resaltados que supageialen a la suma de la media
mas la desviacion estandar, quedando asi definigoo dramos criticos en la
Colectora 2 E-59

Tabla 65Sectores y tramos criticos finales para la Colectora 2

Ipat Ipav Is Tv Tav
Victoria de Portete 0.34 0.19 1.73 8 5
COLECTORA [Sector Lentag 0.31 0.19 1.72 5 5
2 Entrada a Santa Isabel 0.31 0.19 1.74 5 5
E-59 Parque extremo Yunguilla 0.31 0.19 1.74 10 5
Sector las Cochas Limite Provincial 0.19 0.23 1.74 7 6
TOTAL 0.291 0.200 1.735 7.000 5.200

Fuente: Los Autores

2.4.1.5Colectora 3 E-594

Tabla 66Sectores y tramos criticos que superan uno de los indicadores basicos de accidentabilidad en los dos
afos de analisis para la Colectora 3.

Ipat Ipav Is Tv Tav
2010 0.23 0.20 1.63 5.76 5.30
2011 0.25 0.24 2.00 18.13 6.47
COLECTORA3 E-594
La Josefina 0.26 0.22 1.07 8.00 6.00
2010 GUALACEO |[Puente Europa 0.22 0.30 3.03 7.00 8.00
Sertag 0.26 0.15 0.41 5.00 4.00
SIGSIG Av. Principal 0.23 0.19 1.67 5.00 5.00
Redondel del Descanso 0.22 0.26 2.33 23 7
Josefina 0.30 0.30 2.37 32 8
2011 GUALACEO Sertag 0.26 0.18 1.63 8 5
Av. Principal 0.18 0.30 2.48 9 8
CHORDELEG [Av. Principal 0.26 0.11 0.98 3 3

Fuente: Los Autores
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De la tabla anterior, se selecciona los sectorésamos criticos definitivos que
tengan dos o tres indicadores resaltados que supageialen a la suma de la media
mas la desviacion estandar, quedando asi definidoo dramos criticos en la
Colectora 3 E-594

Tabla 67Sectores y tramos criticos finales para la Colectora 3

Ipat Ipav Is Tv Tav
Josefina 0.30 0.30 2.37 32 8
COLECTORA | Puente Europa 0.22 0.30 3.03 7.00 8.00
3 Redondel del Descanso 0.22 0.26 2.33 23 7
E-594 GUALACEO Awv. Principal 0.18 0.30 2.48 9 8
SIGSIG Av. Principal 0.18 0.30 2.48 9 8
TOTAL 0.222 0.289 2.538 16.000 7.800

Fuente: Los Autores

2.4.1.6Troncal de la Costa E-25

Tabla 68Sectores y tramos criticos que superan uno de los indicadores basicos de accidentabilidad en los dos
afos de andlisis para la Troncal de la Costa.

Ipat Ipav Is Tv Tav

2010 0,21 0,15 1,68 3,24 2,84

2011 0,21 0,14 1,07 3,08 2,62

TRONCAL DE LA COSTA E-25
Barrio San Francisco 0,16 0,16 1,99 3 3
2010 Barrio Buenos Aires 0,26 0,21 2,99 4 4
Tengel 0,31 0,16 1,31 4 3
CAMILO

PONCE TEN?EL : 0,31 0,16 0,47 4 3
ENRIQUEZ Barrio San Francisco 0,16 0,10 1,10 2 2
2011 BUENOS AIRES 0,16 0,16 1,15 4 3
SHUMIRAL 0,16 0,16 1,15 3 3
LUBRICADORA SAN MIGUEL 0,16 0,10 1,10 2 2

Fuente: Los Autores

De la tabla anterior, se selecciona los sectorésamos criticos definitivos que
tengan dos o tres indicadores resaltados que supegeialen a la suma de la media
mas la desviacion estandar, quedando asi definiddrac tramos criticos en la

Troncal de la Costa E-25.

Tabla 69Sectores criticos finales para la Troncal de la Costa

Barrio San Francisco 0,16 0,16 1,99 3 3
TRONCAL - -
Barrio Buenos Aires 0,26 0,21 2,99 4 4
DE LA -
COSTA E-25 Shumiral 0,16 0,16 1,15 3 3
Tengel 0,31 0,16 1,31 4 3
TOTAL 0,22 0,17 1,86 3,50 3,25

Fuente: Los Autores
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2.4.1.7Transversal Austral E-40

Tabla 70Sectores y tramos criticos que superan uno de los indicadores basicos de accidentabilidad en los dos
afos de analisis para la Transversal Austral.

Ipat Ipav Is Tv Tav
2010 0.20 0.14 0.88 3.16 2.60
2011 0.24 0.14 1.12 5.31 2.56
TRONCAL AUSTRAL E-40

PAUTE AV. Luis Enriquez Vésquez 0.21 0.16 1.23 4 3

El cabo 0.32 0.21 0.53 5 4

2010 Embalse de M 0.17 0.11 1.18 2 2

GUACHAPALA |- 2C C€ 17az8] ' ' '

Pallatanga 0.06 0.06 1.14 2 1
PAUTE AV. Luis Enriquez Vasquez 0.27 0.16 1.28 4.00 3.00
El cabo 0.32 0.21 1.39 11.00 4.00

2011
SEVILLA DE 0.06 0.06 1.14 1.00 1.00
ORO San Pablo

Las Palmas 0.19 0.13 1.33 2.00 2.00

De la tabla anterior, se selecciona los sectorésamos criticos definitivos que
tengan dos o tres indicadores resaltados que supegeialen a la suma de la media

mas la desviacion estandar, quedando asi defimddrdmos criticos en la Troncal

Austral E-40

Fuente: Los Autores

Tabla 71Sectores y tramos criticos finales para la Transversal Austral

Ipat Ipav Is Tv Tav
TRONCAL |AV. Luis Enriquez Vasquez 0.21 0.16 1.23 4 3
AUSTRAL E-40 |El cabo 0.32 0.21 1.39 11.00 4.00
TOTAL 0.267 0.187 1.309 7.500 3.500

Fuente: Los Autores
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2.5INDICADORES DE ACCIDENTABILIDAD EN LAS VIAS RAPIDAS

Con los sectores criticos definidos en cada undadevias de acuerdo a su
accidentabilidad se procede a determinar el proongelicada uno de los indices de
todos los tramos correspondientes a las vias, geirastablecer una relacion entre
todas las vias de andlisis y determinar cual daseséne el mayor riesgo de

accidentabilidad.

De los tres indices basicos Ipat, Ipav y Is, laGdéectora 3 supera en dos de los tres
indices, estos son Ipav, Is, o que nos indicaegula via mas critica deacuerdo a la

accidentabilidad.

A continuacion se presenta las vias con sus regageadtaloraciones, como se indica

en la siguiente tabla.

Tabla 72 Indicadores de accidentabilidad para las vias rapidas.

Vias Rapidas Ipat _ Is Tv Tav
1|COLECTORA 3 0,222 0,289 2,538 16,000 7,800
2|COLECTORA 1 0,219 0,208 1,469 6,600 4,000
3|COLECTORA 2 0,291 0,200 1,735 7,000 5,200
4 PANAMERICANA NORTE 0,220 0,196 0,756 14,000 12,667
5|TRONCAL AUSTRAL 0,267 0,187 1,309 7,500 3,500
6/ TRONCAL DE LA COSTA 0,223 0,171 1,863 3,500 3,250
7|PANAMERICANA SUR 0,200 0,140 0,821 5,800 4,000

Fuente: Los Autores
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CAPITULO Il COMPARATIVA DE NORMAS DE CONSTRUCCION Y
SEGURIDAD VIAL CON LA REALIDAD.
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3.1 INTRODUCCION

Una vez definido los sectores y tramos mas pelograegun su accidentalidad en
cada una de las vias rapidas de la provincia debyAzlurante los dos afos (2010 -
2011) de analisis, en este capitulo se procedendadizar las causas por las que estos
sectores y tramos se han identificado con el mimgice de accidentabilidad, segun
el resultado obtenido en el capitulo 2.

¢, Como se pretende hacer esto?

En cada uno de los tramos de andlisis se realim@raomparativa de normas para
cerciorar el cumplimiento de la normativa de Cargtion Geométrica y Seguridad
Vial del Ecuador, segun el reglamento MOP-001-R2§0normas INEN 004-
1:2011. Y de acuerdo al andlisis realizado segdasa un rango a cada uno de los
tramos, que va desde el mas seguro con el nimesocalttade estrellas y el mas

inseguro con el menor nimero de estrellas, siestdorango de 1 a 5.

3.2 CAUSAS DE LOS ACCIDENTES REGISTRADOS

3.2.1 Panamericana Sur E-35

La mayoria de accidentes registrados en la PaneanariSur han sido ocasionados
por la imprudencia del conductor en un 37%, enclaatro de los cinco sectores
identificados con alto indice de accidentabilidedregistraron accidentes por esta
causa dando un total de 10 accidentes. Lo quendlasai que existe por parte de los

conductores negligencia, impericia e imprudencia.
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Tabla 73 Causa de los accidentes registrados en la

Panamericana Sur

Panamericana Sur E-
= K N < .
sl S |&] .| 2 Panamericana Sur E-35
© 3 © © S -
CAUSAS DEL = A © S =z
8 ‘Q -g S © l<—( B Imprudencia del conductor B Embriaguez del conductor
ACCIDENTE > © o p 8 o
o © o = © = Desconocidas M Exceso de velocidad
£ Z = s
S S a S B Dafios mecanicos Factores Climdticos
Imprudencia del 3 ) 1 4 0 10 11%
conductor 7%
Embriaguez del \ 37%
0 0 1 0 1
conductor
26% \
Desconocidas 2 1 1 0 0 4
. 0, 4%
Exceso de velocidad 1 0 2 1 3 7 15%
Dafios mecénicos 1 0 0 0 1 2
Factores Climéticos 0 1 1 0 1 3

Fuente: Los Autores

3.2.2 Panamericana Norte¢ E-35

La mayoria de accidentes registrados en la PaneanarNorte han sido ocasiona
por la imprudencia del conductor en un 39%, engdds sectores identificados ¢
alto indice de accidentabilidad se registrarondsstes por esta causa dando un t

de 24 accidentes. Lo que nos indica que existe paote de los conductor

negligencia, impericia e imprudenc

Tabla 74Causa de los accidentes registrados en la
Panamericana Norte

Panamericana Norte E-

: o —
g > _ =4 5
= (28|12 % 2
= - © © o S
Q _|o ¢ 2] © = S
> | © O Eel o 3
SgG|l< 2| § © 3 5
cla I =] o S
CAUSASDEL |8 S| - 9| 3 c = > =
- o Z ¢l a < S X 8
ACCIDENTE [& 5[< =] o | = | s | 8| @
S I ) — 3
88l e 5 ° [}
— wv - = —
© E| ® o O [} 153 o
© Bl = o g B
-] C ol g c x @
<1J
© = o (%]
= c = S °
‘E w [-% Q
fire o

Imprudencia del

o
IS
IS

conductor

Embriaguez del

[N}

conductor

Desconocidas

Exceso de velocidad

Darios mecanicos

Factores Climaticos

Panamericana Norte E-35

B Imprudencia del conductor B Embriaguez del conductor
Desconocidas M Exceso de velocidad

M Dafios mecanicos Factores Climaticos

g %
39%
26% k
7% \_13%

Fuente: Los Autores
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3.2.3 Colectoral E-582

Los accidentes registrados en la Colectora 1 E%& sido ocasionados por
imprudencia del conductor en un 49%, en todos déasoses identificados con al
indice de accidentabilidad se registraron accidepte esta causa dando un tota
9 accidetes. Lo que nos indica que existe por parte dedosluctores negligenci

impericia e imprudenciz

Tabla 75 Causa de los accidentes registrados en la

Colectora 1
COLECTORA 1 E-58
(%]
g COLECTORA1E-582
- S o
E b S
B 2 S 3 B B Imprudencia del conductor B Embriaguez del conductor
o S ©° I} —
CAUSAS DEL 3 - £ S © '<£ id p locidad
=
ACCIDENTE gu_)’ E g P__D % '9 Desconocidas H Exceso de velocida
g 2 < > € W Dafios mecdnicos Factores Climaticos
= 5] = 3 ]
A N
=]
c
w
Imprudencia del
P 1 2 2 2 2 9 Lot
conductor
Embriaguez del 14% '
0 0 0 0 1 1
conductor
desconocidas 0 0 0 0 1 1 ‘
0,
Exceso de velocidad 0 1 0 2 0 3 14% S%J 5%
Dafios mecanicos 1 0 1 1 0 3
Factores Climaticos 1 2 0 0 1 4

Fuente: Los Autores

3.2.4 Colectora2 E-59

Los accidentes registrados en la Colectora 2 E%h dido ocasionados por
imprudencia del conductor en un 29%, en todos déasoses identificados con al
indice de accidentabilidad se registraron accidepte esta causa dando un tota
11 accidetes. Lo que nos indica que existe por parte dedasluctores negligenci

impericia e imprudenciz
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Tabla 76Causa de los accidentes registrados en la

Colectora 2
COLECTORA 2 E-5
3
[} w o
g w | 3|8 |&%
o T S ©
o b= Sl =l ]| L
CAUSAS DEL a [} c |5 3|9 2] <
] — 3 o @ v 2| &
ACCIDENTE © S © v S|l al O
.o =1 S 3|s ol F
= 15} o] o >] 0 £
S L - | £ g g
B i 21 |g 5
b= <
i
Imprudencia del
4 1 1 3 2 11
conductor
Embria del
guez de 1 2 2 1 10
conductor
Desconocidas 0 2 1 0 1 4
Exceso de velocidad 2 2 1 1 0 6
Dafios mecanicos 0 0 1 2 0 3
Factores Climéticos 1 1 0 1 1 4
Fuente

3.2.5 Colectora3 E-594

COLECTORA2 E-59

H Imprudencia del conductor B Embriaguez del conductor
® Desconocidas B Exceso de velocidad

B Dafios mecanicos Factores Climaticos

11%
8%

T

[/

: Los Autores

Los accidentes registrados en la Colectora-594 han sido ocasionados pot

imprudencia del conductor en un 42%, en todoséusores identificados con a

indice de accidentabilidad se registraron accidepte esta causa dando un tota

13 accdentes. Lo que nos indica que existe por parteslednductores negligenc

impericia e imprudenciz

Tabla 77Causa de los accidentes registrados en la
Colectora 3

COLECTORA 3 E-5¢
-
© > 2
2 |o << 2
o - O —| £
©
CAUSAS DEL c 5 o228 £12
S w T QT : =
ACCIDENTE b g |lsols <l 2| ©
o c o o = =
= S 8 o <D( o o
& | |0 8
"
Imprudencia del
2 2 4 2 3 13
conductor
Embriaguez del
2 1 1 1 0 5
conductor
Desconocidas 1 0 0 1 0 2
Exceso de velocidad 1 3 1 1 2 8
Dafos mecanicos 0 0 0 0 1 1
Factores Climaticos 2 0 0 0 0 2

® Desconocidas

B Dafios mecanicos

COLECTORA3 E-594

B Imprudencia del conductor B Embriaguez del conductor

M Exceso de velocidad

Factores Climaticos

3% 6%

\
%a

Fuente: Los Autores
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3.2.6 Troncal de la Cost E-25

Los accidentes registrados en la Troncal de laa¥-25 han sido ocasionados
la imprudencia del conductor en un 35%, en todeséztores identificados con a
indice de accidentabilidad se registraron accidepte esta causa dando un tota
6 accidentes. Lo que nos indica que existe por phert®s conductores negligenc

impericia e imprudenciz

Tabla 78Causa de los accidentes registrados

en la Troncal de la Costa TRONCAL DE LA COSTA E-25
TRONCAL DE LA COSTA E-2 M Imprudencia del conductor B Embriaguez del conductor
o E W Desconocidas M Exceso de velocidad
o <<
CAUSAS DEL § 8 £ T b M Dafios mecanicos Factores Climaticos
c oo
© ] 1S c =
ACCIDENTE uc_ 2 % & E 0%
c kel
(%] =
@
[2a]

Imprudencia del

2 2 0 2 6

conductor

Embriaguez del

1 0 1 2 4

conductor
Desconocidas 0 1 0 0 1
Exceso de velocidad 0 1 0 1 2
Dafios mecanicos 0 1 2 1 4
Factores Climaticos 0 0 0 0 0

Fuente: Los Autores

3.2.7 TransversalAustral E — 40

Los accidentes registrados en la Troncal Austr-40 han sido ocasionados pol
imprudencia del conductor en un 40%, en todos déasoses identificados con al
indice de accidentabilidad se registraron accidepte esta causa dando un tota
4 acidentes. Lo que nos indica que existe por part@sieonductores negligenc

impericia e imprudenciz
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Tabla 79Causa de los accidentes
registrados en la Transversal
Austral

TRANSVERSAL
AUSTRAL E-4(C
N TRANSVERSALAUSTRALE-40
=]
\g B Imprudencia del conductor B Embriaguez del conductor
?, o e Desconocidas M Exceso de velocidad
[J]
CAUSAS DEL g '8 |<_': W Dafios mecanicos W Factores Climdticos
ACCIDENTE = © O
c w ~
wi
]
=]
—
>
<
Imprudencia del
1 3 4
conductor
Embriaguez del
2 0 2
conductor
Desconocidas 0 2 2
Exceso de velocidad 0 1 1
Dafios mecanicos 0 0 0
Factores Climaticos 1 0 1

Fuente: Los Autores

3.3 COMPARATIVA DEL REGLAMENTO NACIONAL MOP  -001-F2002 Y
NORMAS INEN 004-1:2011CON LA REALIDAD EN CUANTO A
SEGURIDAD ACTIVA, PASIVAY CONSTRUCCION GEOMETRICA
DE LA VIA.

3.3.1 Cadigo de estrellas y color

En base a los indices de accidentabilidad que ibescalos sectores criticos v I
causas identificadas en los mismos, se procedesignde el codigo de estrellas

colores paraada via con su respect sectores y tramos.

El tipo de seguridad que presenta una via rapada @l analisis se describe er

siguiente tabla.
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Tabla 80 Porcentaje de Seguridad Total

Tipo de Seguridad Porcentaje (%)
S. Activa 33.33

S. Pasiva 33.33

C. Geomeétrica 33.34

TOTAL 100

Fuente: Los Autores

Para designar el valor de estrellas que se le di@ba cada tramo y a la via, se hace
un comparativa del Reglamento Nacional MOP-001-B2¢hormas INEN 004-
1:2011 con la realidad.

Se realiza una tabla donde se verifica el cumphioigle las normas y reglamentos
en cada uno de los sectores criticos identificpdegamente en las vias.

Una vez verificado el cumplimiento de las normaseglamentos se cuenta el

namero de indicadores que tiene la construccibme@éica para realizar una

equidad porcentual con la seguridad activa y pason el mismo, ya que este es el

factor que presenta el mayor nimero de indicadigeseguridad.

Es decir en este caso se presentan 9 indicador@dapeonstruccion geométrica, 4

para seguridad activa y 2 para la seguridad padivage se puede observar que no
estan equiparados, por lo tanto la suma de losaddres de la seguridad activa se
multiplica por 9 y se dividira para 4 que es el eéonde indicadores que tiene la

misma. Y de la misma manera se procede a reabralacseguridad pasiva.

Después de equiparar, se realiza la suma totalsdiad¢tores en cada sector donde de

acuerdo a la siguiente tabla se observa el rangb @me se encuentra este valor y se

denomina el nimero de estrella y color al que perea.
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Tabla 81 Denominacidn de estrellas y coloresde acuerdo a los indicadores y al porcentaje de seguridad

N° DE No COLOR | PORCENTAJE
INDICADORES | ESTRELLA (%)
25 <X <27 5 90 < X <100
20<X <24 4 - 72 <X <89
14 <X <19 3 51<X<71
9<X<13 2 30<X<50
3<X<8 1 11<X<29
X<2 0 X <10

Fuente: Los Autores

X: Valor de la Suma total de la seguridad actpasiva y construccion geomeétrica.

Por ultimo para valorar la via en su totalidadesdiza un promedio de las estrellas

designadas en cada sector.

3.4 ANALISIS DE SEGURIDAD EN CADA SECTOR DE LAS VIAS

3.4.1 Panamericana Sur E-35 S

En la via Panamericana Sur, se encontraron 5 siioslto indice de accidentalidad
de 17 sectores con accidentes de transito registrad

Los sectores analizados son:
» Entrada a Tarqui.

Sector Susudel.

Parroquia la Paz

Sector Narancay

YV V V V

Entrada a Nabdén
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Tabla 82. Comparativa del Reglamento Nacional MOP-001-F2002 y la Norma INEN 004-1:2011 con la realidad en la Panamericana Sur

Panamericana Sur E-35

2 _ N
< S I B - N s |g)a
E E E 2 E % E > E © <
< &3 < 2 < = < 3 < 2| 2
FACTORES NORMAS INEN 004-1:2011 < s g < ° & - Fe s T ° 2
a © ° a 3 a g a I} a ° O
= s = < = £ = = = I
8 £ 8 5 3 & 3 8 S8
]
Ojos de gato, su lado mayor o el
diametro de su base, debe ser de 100 si sl sl Existen rompe NO s
mm y con altura de 17,5 mm de cglor velocidades
blanco, amarillc
Sefiales Horizontales » ]
SEGURIDAD Lineas de separacion .(,je flujos ]
ACTIVA opugstos, de separacion de carrilep, si g S S Sl
continua, borde de calzada, los col
de la lineas son blancas y amarila
Sefiales verticales S. preventivas (altura superior a 2 m). Bl Sl Sl SI S|
S. Reglamentari Sl SI Sl Sl N
SUB TOTAL (1) 9 9 9 6,79 9 32
Tener.sstema de auxifsistema SOS o Control Policial hagta Control Policial SI Control Policial Sl Control Policial Sl Control Policial Sl No existe NO
SEGURIDAD inmediato 1 km
PASIVA Barreras de seguridad o Longuitud >12m Sl SI Sl NO Sl
de hormigdn
SUB TOTAL (2) 9 9 9 45 45| 27
N° Carriles, Por sentidp 2 1 N 1 NO 1 NO 1 NO 1 NO
Ancho Carril (m) > 3.50 4 Sl 4,6 Sl 4,5 Sl 3,85 N} 5 N|
Carril Estac. (m >2 4. S| No existe NO 2,5 Sl No existe NO No existe NO
Parterre (m) 3 SI No existe NO No existe NO No existe NO |En forma de triangufo SI
CONSTRUCCION [ Pendiente Max (%) 8 4,83 S| 4,83 Sl 4,83 Sl 4,83 N 4,83 N|
GEOMETRICA Tipo de Calzada Pavimento rigido o Asfalto Pavimeigida SI Pavimento rigido S| Pavimento rigido NI Pavimento rigido | SI Pavimento rigido | S|
Visibiidad de la Via par|Sefiales de transito, Obstaculos, si g S No visibles las NO S
el conductor Aceras y geometria de la via sefiales de transito
Mantenimiento Baches, D_errumbes, impieza de Sl SI | Gravilla a los costadgs NO |Gravilla a los costadgsNO Sl
aceras y vie
Ancho de Aceras (r > 2,00 1,72 NO No existe NO 3 Sl 1,68 NO No existe NO
SUB TOTAL (3) 7 5 6 3 6 | 20
Suma =(1)+(2)+(3) 25 23 24 14,3 19,5 78l
Ne de Estrellas por
sectores 5 4 4] 3 4
Ne de Estrellas por
Via

Fuente: Los Autores
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Fig. 14 Seguridad reglamentaria vs Seguridad Actual en la Panamericana Sur

PANAMERICANA SUR E-35

W Seguridad Actual ~ m Seguridad Reglamentaria

32% 33% 339% 34%

S. ACTIVA S. PASIVA C. GEOMETRICA

Fuente: Los autores

En la via Panamericana Su-35 como e puede observar en la figura, el menor
porcentaje de seguridad que presenta es en larGoriéh Geométrica debido a g
incumple con el nimero de carriles por ser, no tiene aceraeglamentaric toda

la via.

e —— 2 ]
=

3.4.1.1Sector: Naranca™~ == 7~

La mayor causa de acuerdo al registro de accideuise muestran en la ta73
es por la imprudencia del conductor ya que es danthyor influencia d

accidentalidad, ya sea debido a la negligenciaperioia

Este sector cuenta con un 24,99% de seguridachadi®;66% de pasiva y 11,11
en construccion geométrica, debido a  no existe: Sefiales horizontales cla
barreras de seguridad, el debido mantenimientdapexistencia de charcos de ag
2 carriles por sentido, carril de estacionamientargpoco parterre como se put

observar en las fotografias, dando asi unuridad total de 52,76¢
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La suma total de los factores en este sector dglde que se encuentra dentro del
rango que se denomina de tres estrellas. Siendasestor el mas peligroso por la

falta de cumplimiento de las normas y reglamentosla realidad.

Fig. 15 Sector Narancay

OssTAcuLas EN 1
- LiNEAES DE
LASR CER AS,
. EORDE DE

e T et

———
SSEREEL FALTA DE = CLMPLE

FALTA DE :
MANTENIMIENTD

MANTENIMIENTO

—

"
¥
TIHERIAL VERTICAL

SEMAL
EREVENTIVA'

BERALES
HORIZONTALES
CESTACULIZAN La
ACERA

MANTEMIMIENTD
g Ebl LAE ACERAS

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

» Limpieza de la gravilla en los costados

Y

Instalar barreras limitadoras de calzada paraareuit cruce imprevisto de un
peaton.

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonales

Dar mantenimiento a los reductores de velocidad

Dar mantenimiento a las aceras.

Dar mantenimiento a los seméaforos

YV V V VYV V

Colocar sefales informativas
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3.4.1.2Sector: Tarqui_,_ . . . .
La mayor causa de acuerdo al registro de accideuise muestran en la ta73

es por la imprudencia del conductor, debido a tdigencia o impericia

Este sector cuenta con un 3% de seguridad activa, 33%3de pasiva 25,92%
en construcciérgeométrica debido a que no existe el ancho desae > 2 n
establecidos por el Reglamento Nacional y solotexis solo carril por sentic

como se puede observar en las fotogr, dando asi unaguridactotal de 92,58%.

La suma total de lofactores en este sector es de 25 que se encuamtiia diel

rango de cinco estrelli

Fig. 16 Entrada a la Parroquia Tarqui

SENAL

FREVENTIVA

FASO CEERA -

’ PosTE BUE R
PASO CEBRA 2 OBEETACULIZAIEL PREVENTIVA
CARRIL DE FASO DE FPEATOMNAL

ESTACIONAMIENTD

RampPa FPARA
DISCAFACITADDS

LinEms DE

= = ErEARADION DE

CARRBIL

FARTERRE

SERALES
FREVENTIVAE

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

» Limpieza de legravilla en los costados
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» Instalar barreras limitadoras de calzada paraaruit cruce imprevisto de |
peaton.

» Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonal

» Colocar semafort

» Instalar reductores de velocid

» Instalar un adecuado imbrado publico

» Colocarsenales preventivas, reglamentarias e informe

3.4.1.3Sector: Entrada a Nabg>< >~ »< 57

La mayor causa de acuerdo al registro de accidguese muestran en la ta73
es el exceso de velocidad ya que es la de mayaendia de accidentalidad en e
sector, debido a que es una linea recta de cirdunlém cual los conductores tiend
a acelerar al vehiculo sin tomar en cuenta queasas curvas de entrada por i0s

sentidos.

Este sector cuenta con un 33,33% de seguridachadi®;66% de pasiva y 22,2z
de construccion geométrica debido a que no egistebido mantenimiento en
via por la existencia de gravilla, un solo carer gentido, ni tampoco siste de
auxilio inmediato como se puede observar en lagyfafias, dando asi una seguri
total de 72,21%.

La suma total de los factores en este sector é¥)dgue se encuentra dentro

rango que se denomina de cuatro estr
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Fig. 17 Entrada a Nabon

SEerals

FPREVENTIVA

Lineas
BEPARACION

P e DE CARRIL

BEPARADION
DE
CALZADA

FALTA DE CARRIL
DE
ESTADIONAMIENTD

Linsas

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costa

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonal
Instalar reductores de velocid

Implementar un carril de estacionamie

Instalar un adecuado alumbrado puk

VvV V.V V V VY

Instalar hitos de mayor altt

3.4.1.4Sector: Parroquia la Pg*< 77 77 7%

La mayor causa de acuerdo al registro de accideuise muestran en la ta73
es el exceso de velocidad yue es la de mayor influencia de accidentalidadses
sector, debido a que es una linea recta de ciiéuléx cual los conductores tiend
a acelerar al vehiculo sin tomar en cuenta quenaszana poblada donde exis
peatones, vehiculos estacionao en movimiento.
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Este sector cuenta con un 33,33% de seguridacha&®B8/33% de pasiva y 22,22%
en construccion geométrica debido a que no egistiebido mantenimiento en la
via por la existencia de gravilla, un solo caraf pentido, ni tampoco parterre como
se puede observar en las fotografias, dando asiegnaidad total de 88,88%.

La suma total de los factores en este sector exldgue se encuentra dentro del

rango que se denomina de cuatro estrellas.

Fig. 18 Parroquia la Paz

RETEN
PoLiciaL

PEATOMAL

SEFARACION DE

~  OCALZADA .
LinEas o

SEFARADION
DE CALZADA

RETEN PoOuiciaL

BEfaL

MANTENIMIENTDO - = ! INFORMATIVA

CaRAL DE
Lineas FALTA DE ESTATCIONAMIENTDY
SEPARACION DE MANTEMIMIENTO

CARRIL

Fuente: Los autores
ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

» Limpieza de la gravilla en los costados

A\

Instalar barreras limitadoras de calzada paraaruit cruce imprevisto de un
peaton.

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonales

Colocar seméforos

Instalar reductores de velocidad

Construir aceras

Instalar un adecuado alumbrado publico

YV V V VYV V V

Colocar sefales informativas
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3.4.1.5Sector: Susudel . . .
La mayor causa de acuerdo al registr@accidentes que se mstran en la tabla
es por la imprudencia del conductor ya que e lmdyor influencia, ya sea debi

a la negligencia o imperici

Este sector cuenta con un 33,33% de seguridacha®B8;33% de pasiva y 18,51
en construccidgeomeétrica debido a que no existe aceras, dogesagn el mismi
carril, y parterre segun lo establecido por el Beginto Nacional y norma INE
como se puede observar en las fotografias, dandmaseguridad total de 85,1"

La suma total de los ctores en este sector es de 23 que se encuentra def

rango de cuatro estrell

Fig. 19 Sector Susudel

SERALES
INFORMATIVAS

' 4
LinEas

SEPARACION DE
CALZADA,

weC LURVA PERIGROSA

-

_" o nt—
—ZEaNA POBLADA

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

» Limpieza de la gravilla en lccostados
» Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonal
» Construir acera

» Instalar un adecuado alumbrado puk
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» Colocar sefiales reglamentarias e informativas

3.4.2 Panamericana Norte E-35 N

En la via Panamericana Norte se encontraron 6ssition alto indice de

accidentalidad de 25 sectores con accidentes Etoa

Los sectores analizados son:

Sector Mall del Rio

Redondel de la entrada a Turi

Entrada a la Av. 24 de Mayo (Sector los tres pu®nte
Puente Sixto Duran Ballén

Sector Guanguarcucho

YV V. V V V V

Entrada a Javier de Loyola Lim. Interprovincial
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Tabla 83Comparativa del Reglamento Nacional MOP-001-F2002 y la Norma INEN 004-1:2011 con la realidad en la Panamericana Norte

Panamericana Norte E-35

g g S 5
° 3] = = 2l s
2 =] o
S %5l 0 |ER| 5 4| 5 |E| 5 |&| £ |
s 2 8 = <
5 85| 8 il 3 = 8 3| § |3 5 2|k
FACTORES NORMAS INEN 004-1:201fL z 5 2 P4 z5 < 2 < H < g < H &
a s g a o 2 a 2 a o a 2 o 3 0
5 lifl 5 B | 8 i 8 i 5 |B| § |:i|¢®
= o K} S
o s o B o g o ] o f: o g2
g £92 ] 2 2
‘E w a Q
e} o
Ojos de gato, su lado mayol o
el diametro de su base, debe
ser de 100 mm y con altura No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO
17,5 mm de color blanco,
Sefiales Horizontal I a amatilo. ——
SEGURIDAD ineas de separacion de fiupos
ACTIVA opuestos, de separacion de
carriles, continua, borde dg Sl Lineas Borrosas| NO Sl Sl Sl N|
calzada, los colores de la lin
son blancas y amarilas
- ) S. preventivas (aftura superjor s si No visibles NO si si No visbles NO
Sefiales verticales a2m).
S. Reglamentarias S| Sl No visibles NO Sl Sl Sl
SUB TOTAL (1) 6,75 45 2,25 6,75 6,7! 44 19
Tener §ste?at de auxo Postes SOS No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO
SEGURIDAD inmediafo
PASIVA Barreras de Se-gulrldad ° Longuitud >12m NO Sl NO Sl Sl NO
de hormigén
SUB TOTAL (2) 0 45 0 45 45 0 8
N° Carriles, Por sentidp 3 2 N 3 Sl 3 N} 3 N} 3 N 3 N
Ancho Carril (m) 3,65 3,65 S| 3,65 S| 3,65 N 3,65 M| 3,65 Sl 3,65 Sl
Carril Estac. (m) Opcpnal (.Lugares No existe NO No existe NO Sl Sl 4 SI No existe NO
residenciales Si
Parterre (m) 6 No existe NG 3,7 NO 4 NO Sl 4 NO 4 NO
Pendiente Max (%) 25 24 S 3 NO 24 N 24 M| 24 Sl 24 N}
CONSTRUCCIO! Tipo de Calzada Pavimento rigido o Asfaitb Asfalto sfalto Sl Asfalto SI Asfalto S Asfalto Sl Asfalto SI
GEOMETRICA | . . . . Sefiales de transito, . No visibles las
Visbiidad de la Via par Obstaculos, Aceras y Si l\io visbles las . NO sefiales de NO S S| SI
el conductor s ) sefiales de transitf -
geometria de la via transito
Mantenimiento Baches, Derrumbesv, impie ra Gravilla NO Sl Sl Sl Sl Gravila a los NO
de aceras y vias costados
i . . N ist
Ancho de Aceras (m Opcpnal (.Lugares No existe NO Sl No existe NO 3,2 N 32 NO o exis e_ porq_ue Sl
residenciales Si) no es residencial
SUB TOTAL (3) 4 5 6) 9 7| 6| 23
Suma =(1)+(2)+(3) 11] 14 3 20 18 11] 51
N¢ de Estrellas por
sectores 2 3 2 4] 3 2|
N2 de Estrellas porvia 3

Fuente: Los Autores
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Fig. 20Seguridad reglamentaria vs Seguridad Actual en la Panamericana Norte

PANAMERICANA NORTE E-35

W Seguridad Actual  m Seguridad Reglamentaria

33% 33% 34%

S. ACTIVA S. PASIVA C. GEOMETRICA

Fuente: Los Autores

En la via Panamericana Nort-35 como se puede observarlaiigura 2(, el menor
porcentaje de seguridad que presenta, es en laiGsdjiPasiva debido a que
posee un sistema de auxilio inmediato (SOS) y lesrede seguridad

amortiguadores denpacto

3.4.2.1Sector: Sector Mall del R 7 »7 5%

La mayor causa de acuerdo al registro de accidguese muestran en la ta 74
es por la imprudencia del conductor ya que es dandhyor influencia d

accidentalidad en este sector ya sea debido almeecia o imperici

Este sector cuenta con un 24,99% de seguridachacli6,66% de pasiva y 25,9:
en construccién geométa, debido a que no existe: ojos de gato, sisteaugilio
inmediato, ademas las aceras no cumplen con ebateh> 2 m descritas por
norma, dando asi con una seguridad total de 67

La suma total de los factores en este sector elBdgue se ecuentra dentro del

rango que se denomina de tres estr
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Fig. 21 Interseccion del Mall del Rio

FALTA DE
MAMNTEMIMIENTO
EN LAE ACERAZS

PARTERRE
LinEas
DE
CARRIL

ANCHO DE
ACERAE
CcORRECTO

| |
a EIE#LEE
1

FASD CEERA

LiNEAS DE
CARRIL

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costa
Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonal
Dar continuo mantenimiento a los seméf

Colocar ojos de ga

YV V V VYV V

Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes

3.4.2.2Sector: Redondel de la entrada a T77 7% 77 77
La mayor causa de acuerdo al registro de accideoese muestran en la ta74
es por la imprudencia del conductor ya que es danthyor influencia d

accidentalidad en este sector ya sea debido aleyeecia o impericic

Este sector cuenta cun 24,99% de seguridad activa, 186pasiva y33,33% en
construccidon geométrica, debido a que no exigtes de gato, sistema de auxi
inmediatqg dando asi con una seguridad total de 74.
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La suma total de los ctores en este sector es de 20 ge@esncuentra dentro ¢

rango que se denomina de cuatro estr

Fig. 22 Redondel de subida a Turi

- = - T— L
FALTA DE__ o I 7 2 (‘:‘r“
MANTENIMIENTD gt “Benaces

MO visIELES LiNEAS
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CALZADA

| REDENDEL

*  Linead
DE
-~ CARRIL PARTERRE

MO VISIBLES

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costa

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonal
Colocar ojos de ga

Instalar hitos

YV V V V V

Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes

3.4.2.3Sector: Entrada a la Av. 24 de May-< >< +<

La mayor causa de acuerdo al registro de accidenise ruestran en la tab74
es por la imprudencia del conductor y factoresi&@licos ya que es la de ma
influencia de accidentalidad en este sector, ya da@do a la negligencia

impericia.
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Este sector cuenta con un 16,66% de seguridachadity66% de pasiva y 18,51%
en construccién geométrica, debido a que no exifis de gato, sistema de auxilio
inmediato, barras de seguridad y por existir deémiones en la calzada, dando asi

con una seguridad total de 51,83%.

La suma total de los factores en este sector esAdgue se encuentra dentro del

rango que se denomina de tres estrellas.

Fig. 23 Entrada a la Av. 24 de Mayo
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= BENALES 7 g
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Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costados
Mantener siempre visibles las lineas de flujo
Dar mantenimiento al parterre

Colocar ojos de gato

Instalar hitos

V V.V V V VY

Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes SOS)
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» Estetramo por encontrarse en una falla geoldgica se d@p un continu

mantenimiento al sector de la

3.4.2.4Sector: Puente Sixto Duran Balle’< 7%

La mayor causa de acuerdo al registro de accis que se muestran en la tabl:
es el exceso de velocidad que es la de mayor influencia de accidentalidadste

sector.

Este sector cuenta con un 8,33% de seguridad ad¥apasiva y 22,22% e
construccion geométrica, debido a que no exisdel@do mantenimiento en la v
por la cual los arbdlales encuentra dificultando a la visibilidad de las $esiale
transito verticales como se puede observar erotagrafias siguientes, dado asi «
una seguridad total 30,55

La suma total de los factores en este sector 8sgde se encuentra dentro cango
gue se denomina de dos estre

Fig. 24 Puente Sixto Duran Ballén

SEENAL

WISIELE

Fuente: Los autores
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ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costa

Mantener siempre visibles ldineas de flujo y cruces peaton:
Podar los arboles para mantener siempre visildeseldales verticale
Colocar sefiales informativ

Colocar ojos de ga

Instalar hitos

YV V.V V V V V

Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes !

3.4.2.5Sector: Sector Guanguarcucilf =

La mayor causa de acuerdo al registro de accidenese muestran en la ta74
es por la imprudencia del conductor ya que es danthyor influencia d
accidentalidad en este sector ya sea debido almeecia o imperici

Este sector cuenta con 16,66% de seguridad activa, 0% de pasiv22,22% en
construccion geométrica, debido a que no exigtes de gato, sistema de auxi
inmediato, ademas no existen aceras ni carril teiegamient, dando asi con ur
seguridadotal de 38,88¢.

La suma total de losactores en este sector es deque se encuentra dentro
rango que se denomina de dos estr
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Fig. 25 Sector Guanguarchucho

LinEas DE
SEFARADION DE
L\, calzapa

FaLTA DOE
MANTENIMIENTO
EM ACERAE

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Eliminar el puesto de comida no autorizado
Limpieza de la gravilla en los costados

Mantener siempre visibles las lineas de flujo
Colocar ojos de gato

Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes SOS)

YV V V VYV V V¥V

Dar mantenimiento a las sefales verticales ya qusempueden distinguir con
facilidad.
» Instalar hitos
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3.4.2.6Sector: Entrada a Javier de Loyc. .,
La mayor causa de acuerdo al registro de accidgoese muestran en la ta74
es por la imprudencia del conductor ya que es danwyor influencia d

accidentalidad en este sector, ya sea debidoeglagancia o imperici

Este sector cuenta con una 24,99% de seguridachabo de pasiva y 14,81%
construccion geométricaebido a que no existe: ojos de gato, sistema Hiia
inmediato, barras de seguridad, el debido mantemitmipor la existencia de charc
de agua, 2 carriles por sentido, carril de estacioento y tampoco parterre coma

puede observar en las fotafias.

La suma total de los factores en este sector eésldgue se encuentra dentro

rango que se denomina de dos estrellas, dandoneoseguridad total de 39,8(

Fig. 26 Entrada a Javier de Loyola
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Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costa

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonal

Colocar semaforos
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Instalar reductores de velocidad
Construir aceras

Colocar ojos de gato

Instalar hitos

Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes SOS)

3.4.3 Colectoral E-582

En la via Colectora 1, se encontraron 5 sitiosaltmindice de accidentalidad de 14

sectores con accidentes de transito.

Los sectores analizados son:

Tres Cruces
Sector de Miguir
Tamarindo

Entrada Virgen del Cajas

YV V V V V

Sector el Matadero
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Tabla 84Comparativa del Reglamento Nacional MOP-001-F2002 y la Norma INEN 004-1:2011 con la realidad en la Colectora 1

COLECTORA 1 E-582

Fuente: Los Autores
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< S 5 g < 5 S § |
E 8 E g E 3 E 3 E 8 2
3 £
FACTORES NORMAS INEN 004-1:2011 é % é 3 é é é @ é _% E
e
£
i
Ojos de gato, su lado mayor o el
diametro de su base, debe ser de
100 mm y con altura de 17,5 mn| sl st st st st
de color blanco, amarillo.
Sefiales Horizontales
Lineas de separacion de flujos
SEGURIDAD opuestos, de separacion de carrjles,
ACTIVA continua, borde de calzada, los SI SI N N SI
colores de la lineas son blancas
amarilas
S. preventivas (altura superior a P = sl si sl sl
Sefiales verticales m).
S. Reglamentarias S N N S| SI
SUB TOTAL (1) 9 9 9 9 9 33
Tener _snstema de auxio)  Sistema SOS o Control Policia No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO
SEGURIDAD inmediato hasta 1 km
PASIVA i
Barreras de seguridad o e Longuitud >12m si si NO si si
hormigén
SUB TOTAL (2) 4,5 4,5 [0] 4,5 4,5| 13
Ne Carriles, Por sentido 2 1 N 2 N 2 NI 1 NO 1 NO
Ancho Carril (m > 3.5C 3.t Sl 3,65 N 3,65 Sl 3,65 Sl 3,65 Sl
Carril Estac. (ir >2 4 Sl No existe NO 4 Sl 4 Sl No existe NO
Parterre (m 3 No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO
i o - - < - -
CONSTRUCCION Pendiente Max (% 8 4,82 SI 4,82 Sl 4,82 Si 4,82 Si 4,82 Sl
GEOMETRICA Tipo de Calzada Pavimento rigido o Asfalto Pavimeigido SI Pavimento rigido SI Pavimento rigidg S| Pavirmengido SI Pavimento rigido S
Visibiidad de la Via para gl Sefiales de transm., ObstaculogiGeometria d.e la via yNO Geometria de la Vid NO Geometria de la Via NI s ande la Vial NO
conducto Aceras y geometria de la la_Nebline
Mantenimiento Baches, Derrumbes., limpieza de S N S| N N
aceras y vie
Ancho de Aceras (m) > 2,00 No existe N[o No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO
SUB TOTAL (3) 5 5 6| 6] 4] 19
Suma =(1)+(2)+(3) 19 19| 15 20 18] 66)
N¢ de Estrellas por
sectores 3 3 3| 4 3|
Ne de Estrellas por
via 3




Fig. 27Seguridad reglamentaria vs Seguridad Actual en la Colectora 1

COLECTORA 1 E-582

B Seguridad Actual  ® Seguridad Reglamentaria

33% 33% 33% 34%

S. ACTIVA S. PASIVA C. GEOMETRICA

Fuente: Los autores

En la via Colectora 1-582 como se puede observar lanfigura 2°, el menor
porcentaje deseguridad que presenta, es en la Seguridad Pasbrdoda que n

posee un sistema de auxilio inmediato (<.

3.4.3.1Sector: Matader’”= 77 77

La mayor causa de acuerdo al registro de accis que se muestran en la tabl
es por la imprudencia del conductor ya que es danthyor influencia d

accidentalidad en este sector, ya sea debidoeglagancia o imperici.

Este sector cuenta con un 33,33% de seguridachacli6,66% de pasiva y 14,81
en construccién geomeéca, debido a que no existe: sistema de auxilicediato,
dos carriles por sentido y la visibilidad para okaea la via es deficiente, dando

con una seguridad total de 64,8

La suma total de los factores en este sector el8dgue se encuentdentro del

rango que se denomina de tres estr
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Fig. 28Sector Matadero

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

» Limpieza de la gravilla en los costa
» Mantener siempre visibles lineas de flujo y cruces peaton:

» Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes !

Se recomienda conducir con precaucion debido aequeste sector existen ¢
curvas que cambian de direccibn ademas estar ierlprta a los constant

factores dmaticos de zor

- =i

3.4.3.2Sector: Entrada Virgen del Caje< 77 77 7

La mayor causa de acuerdo al registro de accis que se muestran en la tabl:
es por la imprudencia del conductor ya que es danthyor influencia d
accidentalidad en este sector, ya sea © a la negligencia o impericia, adema

exceso de velocidad.
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Este sector cuenta con un 33,33% de seguridachacli6,66% de pasiva y 22,22%

en construccion geométrica, debido a que no exsgttema de auxilio inmediato,

dos carriles por sentido, dando asi con una segltatal de 72,21%.

La suma total de los factores en este sector é¥0dgue se encuentra dentro del

rango que se denomina de cuatro estrellas.

HeRALES
PREVENTIVAS

S EEFARADION DE

B ——
SEIMEAS DE CALZADA -

(- EEPARADION

DE CARRIL

BERALES
PREVEMTIVAS

ALTERNATIVAS DE
ACTUAL.

Fig. 29 Entrada a la Virgen del Cajas

SEfALES

SERALES
MFORMATIVAS =
PREVEMTIVAS BERALES

INFORMATIVAS

Fuente: Los autores

MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR

» Limpieza de la gravilla en los costados

» Mantener siempre visibles las lineas de flujo

» Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes SOS)

Se recomienda estar alerta a los conductorescaifobios climaticos del sector
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3.4.3.3Sector: Tres Cruce .

k 4
——

La mayor causa de acuerdo al registro de accis que se muestran en la tabl
es por la imprudencia del conductor ya que es danthyor influencia d
accidentalidad en este sector, ya sea debido eglggancia o impericia, ademas
factor climatico es otra causa en este sectorgpexistencia de la neblit

Este sector @nta con un 33,% de seguridad activa, B6% de pasiva 18,51%
en construccion geométrica, debido a que no exdseema de auxilio inmediat
parterre y visibilidad en la v, dando asi con una seguridad total de 68.

La suma total de los ctores en este sector es dedl® se encuentra dentro

rango que se denomina de tres estr

Fig. 30 Tramo Tres Cruzes

LiMgsas DE
SERARADIAN
T
CALZADA

HENAL PREVENTIVA

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

» Limpieza de legravilla en los costados
» Mantener siempre visibles las lineas de f
» Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes
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» Colocar sefiales reglamentar

Se recomienda a los conductores estar siempra glertlos constantes cambios

clima

—d

3.4.3.4Sector: Miguir < 7 7+

La mayor causa de acuerdo al registro de accis que se muestran en la tabl
es por la imprudencia del conductor ya que es dandhyor influencia d
accidentalidad en este sector, ya sea debido eglggancia o impericia, emas el
factor climatico es otra causa en este sectorgpexistencia de la neblit

Este sector cuenta con 33,33% de seguridad activa, 1866@le pasiva '18,51%
en construccion geométrica, debido a que no exdseema de auxilio inmediat
parerre y visibilidad en la v, dando asi con una seguridad total de 68.

La suma total de los ctores en este sector es dedl® se encuentra dentro

rango que se denomina de tres estr

Fig. 31 Sector Miguir

BARRAS DE

EENALES

PREVENTIVAS

Fuente: Los autores
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ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costa

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonal
Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes !

Instalar reductores cvelocidad

Construir acera

Instalar un adecuado alumbrepublico

YV V.V V V V V

Se recomienda a los conductores conducir con pregawebido a alt

numerode curva

3.4.3.5Sector: Tamarindc < = >+

La mayor causa de acuerdo al registro de accidguese muestran en la ta75
es por la imprudencia del conductor ya que es danthyor influencia d

accidentalidad en este sector, ya sea debidoeglagancia o imperici.
Este sector cuenta ¢ un 33.33% de seguridad activa% @e pasiva y 22.% en
construccion geométrica, debido a que no exisgtersa de auxilio inmediat

parterre y barras de hormi¢, dando asi con una seguridad total de 55,

La suma total de lofactores en este sector es deqle se encuentra dentrel

rango que se denominatres estrellas.
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Fi

g. 32 Sector Tamarindo

HERALES
[PREVENTIVAS
LinEas
SEFARACION DE

FPREVEMTIVA EARRAS DE SEGURIDAD SERAL

BEQUER AS . — REGLAMENTARIA

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

» Limpieza de la gravilla en los costados

» Mantener siempre visibles las lineas de flujo

» Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes SOS)

> Instalar hitos

3.4.4 Colectora2 E-59

En la via Colectora 2, se encontraron 5 sitiosattmindice de accidentalidad de 11

sectores con accidentes de transito.
Los sectores analizados son:

Victoria de Portete
Sector Lentag
Entrada a Santa Isabel

Parque extremo Yunguilla

YV V. V V V

Sector las Cochas Limite Provincial.
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Tabla 85Comparativa del Reglamento Nacional MOP-001-F2002 y la Norma INEN 004-1:2011 con la realidad en la Colectora 2

COLECTORA 2 E-59

2 8 S
< g < < 3 < Bl s |E |&
E 5 E g E 5 E = E 5| 2
FACTORES NORMAS INEN 004-1:2011 ;}( -;% §§( 5 ;}( ‘;2; ;}( E ;}( g E
3 |8 8 |Fl 8 |E| 8 |i|6 [t
§ g 5
& E 3
Ojos de gato, su lado mayor o el
Tg(;nri:qo ;ieccs);l :'?usrz’ ddeet;.e_lvsser:':ra Si No existe NO No existe NO No existe NO N
de color blanco, amarillo.
Sefiales Horizontales Lineas de separacion de flujos
SEGURIDAD opuestos, de separacion de carries,
ACTIVA continua, borde de calzada, los Si Lineas Borrosas | NO No existe NO No existe NO Si
colores de la lineas son blancas
amarilas
S. preventivas (altura superior a P Si N N No existe NO No existe NO
Sefiales verticales |- _
S. Reglamentarias s si Sefal NO No existe NO | Noexiste | NO
deteriodada
SUB TOTAL (1) 9 4,5 2,25 0 4,5
SEGURIDAD Tener irswlsn:eexr:ini:tode auxip - Sistema i;)sstaolcl?mntrol P olicia No existe NO No existe NO SI No existe NO S1
PASIVA Barreras de se_gu,r'dad © Longuitud >12m No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO No existe N
de hormigdén
SUB TOTAL(2) [0 [o] 4,5 o] 9
N° Carriles, Por sentid: 2 1 NO 1 NO 1 NO 1 NO 1 NO
Ancho Carril (m > 3.5( 3,7 Si 3,7 N 3,7 NI NI 3,4 NO
Caurril Estac. (v > 2 No existe NO No _existe NO 4 Sl No existe NO No existe NO
Parterre (v 3 No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO
Pendiente Max (¥ 8 4,82 Si 7,25 Sl 7,25 N| 7,25 N| 4,8¢ N|
R Tipo de Calzac Pavimento rigido o Asfal Pavimento rigid S Gravilla NO Gravila NO Gravilla NO Asfaltc Sl
CONSTRUCCIO? —— - po . N "
GEOMETRICA Visibiidad de la Via par Sefiales de transrtoj Obstaculog, s s s si Geomet_na NO
el conductc Aceras y geometria de la de la Vie
Mantenimiento Baches, Derrumbe;, limpieza de s ) Bachgs e N B Bache_s e NO ) Bache-S e NO S|
aceras y Vvie irregularidade irregularidads irregularidads
Existe el espacio pefo
Ancho de Aceras (m) > 2,00 No existe N[O se encuentra con| NO 2 NI No existe NO No existe NO
obstaculos
SUB TOTAL(3) 5 3 5 3 3
Suma =(1)+(2)+(3) 14 8 12| 3 17
N¢ de Estrellas por
sectores 3 1] 2 1] 3
N¢ de Estrellas por
via

Fuente: Los Autores
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Fig. 33Seguridad reglamentaria vs Seguridad Actual en la Colectora 2

COLECTORA 2 E-59

B Seguridad Actual  m Seguridad Reglamentaria

33% 33% 34%

S. ACTIVA S. PASIVA C. GEOMETRICA

Fuente: Los autores

En la via Colectora 2-59 como se puede observar en figuragd3nenor porcenta]
de seguridad que presenta, es en la SeguridadaPdsbido a que no posee

sistema de auxilio (SOS) y barreras de seguricauatiguadores dimpacto.

3.4.4.1Sector: Victoria de Porte <+ =<

La mayor causa de acuerdo al registro de accideuise muestran en la ta76
es por la imprudencia del conductor ya que es dandhyor influencia d
accidentalidad en este sector, ya sea debidoeglagancia o imperici

Este sector cuenta con 33,336 de seguridad activa, 0% de pasivl8,51% en
construccion geomeétricaebido a que no existe: sistema de auxilio inmedidbs

carriles por sentido, ni barras de segur, dando ca una seguridad total de 51,8

La suma total de los factores en este sector esAdgue se encuentra dentro

rango que se denomina des estrellas.
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Fig. 34 Sector Victoria de Portete

SefaL

v
REGLAMENTARIA S8

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costa

Mantener siempre visibles las lineas de flujoucespeatonale
Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes

Construir acera

Instalar un adecuado alumbrado puk

YV V. V V V V

Instalar hitos

3.4.4.2Sector: Lenta’ <

La mayor causa de acuerdo al registro de accideuniese muestran en la tabla
es por la imprudencia del conductor, embriaguexceso de velocidad, debidc
gque en este sector cuenta con pocos indicadorescgomlen las normas

reglamentos, por lo tanto es el semas peligroso.

Este sector cuenta con un 1t% de seguridad activa, 0% de pasivl1,11% en

construcciéon geométrica, debido a que no existtersa de auxilio inmediato, d
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carriles por sentido, ni barras de seguridad, daasiocon una seguridad total de
27,77%.

La suma total de los factores en este sector 8gde se encuentra dentro del rango

gue se denomina de una estrella.

Fig. 35 Sector Lentag

BHin
e
PAVIMENTE
n

= BENAL

“E”'“‘“T@M

ERAVILLA A LOS

FaLTa DE
MANTENIMIEN T

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

A\

Limpieza de la gravilla en los costados

A\

Instalar barreras limitadoras de calzada paraaruit cruce imprevisto de un
peaton.

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonales

Colocar ojos de gato

Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes SOS)

Instalar reductores de velocidad

Construir aceras

Colocar carril de estacionamiento

vV V.V V V V VY

Instalar un adecuado alumbrado publico
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» Colocarsefiales preventivas, reglamentarias e informe

> Instalar hitos

En este sector se necesita dar mantenimiento dalacemo se observa en
fotografia se encuentra en mal estado en diferpuitet®s del sectc

3.4.4.3Sector: Entrada a Santa Isab”7 7 ¢

La mayor causa de acuerdo al registro de accis que se muestran en la tabl:
es la embriaguez del conduc

Este sector cuenta con 8,33% de seguridad activa, 1866@le pasiva '18,51% en
construccion geométrica, debido a que no existe:carriles por sentido, barras
seguridad, parterre ni sefiales horizontales nicadet, dando asi con seguridad tc
de 43,50%.

La suma total déos facores en este sector es de dL2 se encuentra dentro
rango que se denomina de dos estr

Fig. 36 Sector Santa Isabel

BEMAL
INFORMATIVA
REGLAMENTARIA FALTA DE
MANTENIMIENTD

|
| f
EMANTENIMIENTEN S 1 s

SiNEENALES

HORIZOMNTALES

Bin LINEAS
=1

MANTEMIMIENTD

Fuente: Los autores
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ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR

ACTUAL.
» Limpiezade la gravilla en los costac
» Instalar barreras limitadoras de calzada paraareuit cruce imprevisto de |
peaton.
» Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonal
» Colocar seméafort
» Colocar ojos de ga
» Colocar sistema de auxilinmediato (Postes SOS)
» Instalar reductores de velocid
» Dar mantenimiento a las ace
» Instalar un adecuado alumbrado put
» Dar mantenimiento las sefiales preventivas, reglamentarias e infovaz
» Instalar hitos

3.4.4.4Sector: Parque extremo Yunguill >~

La mayor causa de acuerdo al registro de accis que se muestran en la tabl:

es por la imprudencia del conductor, embriaguexceso de velocidad, debidc

que en este sector cuenta con pocos indicadorescagumplen las normas

reglamentos, pdp tanto es el sectimés peligroso.

Este sector cuenta con un 0% de seguridad actdfa, de pasiva 11,11% en

construccion geométrica, siendo este el peor seetdodas las vi, dando asi con

una seguridad total de 11,1.

La suma total de losactores en este sector es de 3 que se encuentra delrangc

gue se denomina de una estr
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Fig. 37 Parque Extremo Yunguilla

BN
PAVIMENTD

FALTA DE
MANTERIMIENTD

Mal ESTADD
ACERBS

iy MAL ESTADD MaL ESTDD
ESTADD

PAVIMENTD

PAVIMENTO FAVIMENTD

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costados

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonales
Colocar ojos de gato

Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes SOS)

Colocar un carril de estacionamiento

Instalar reductores de velocidad

Colocar sefales preventivas, reglamentarias entativas

YV V. V V V V V VY

Instalar hitos

En este sector se necesita dar mantenimiento dalacemo se observa en la
fotografia se encuentra en mal estado en difergote®s del sector.
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3.4.4.5Sector: Las Cochas Limite Provinci_,__,__,

h

La mayor causa de acuerdo al registro de accis que se muestran en la tabl:
es por la imprudencia del conductor ya que es dandhyor influencia d
accidentalidad en este sector, ya sea debidoeglayancia o imperici.

Este sector cuenta con 16,66% de seguridad activa, 33% de pasiva 11,11%
en construccion geométrica, debido a que no exds carriles por sentid
parterre, aceras, carril de estacionam|, dando asi con una seguridad total
61,10%.

La suma total de los ctores en este sector es dedlié se encuentra dentro
rango que se denomina de tres estr

Fig. 38 Sector las Cochas

el
HERAL NE

vISIELE POR ENTRADA ¥
= SEaLfDA SiN SERNAL
- b PREVENTIVA

FalLTa OE
PMANTEMIMI
ENT

AMNOHD DE

HiN ACERA . s ACERAS MO
f
f INCORRECTO

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

» Limpieza de la gravilla elos costados

» Mantener siempre visibles las lineas de f
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Colocar ojos de gato

Colocar sistema de auxilio inmediato (Postes SOS)
Instalar reductores de velocidad

Construir aceras

Instalar un adecuado alumbrado publico

Colocar seiales preventivas, reglamentarias enaftvas

YV V. V V V V V

Instalar hitos

3.4.5 Colectora3 E-594

En la via Colectora 3 se encontraron 5 sitios ¢mniadice de accidentalidad de 12

sectores con accidentes de transito.

Los sectores analizados son:

Josefina

Puente Europa

Redondel del Descanso
GUALACEO Av. Principal
SIGSIG Av. Principal

YV V. V VYV V

~ 166 ~



Tabla 86Comparativa del Reglamento Nacional MOP-001-F2002 y la Norma INEN 004-1:2011 con la realidad en la Colectora 3

COLECTORA 3 E-594
3 ! _ N
< < < < < ’ <
< < < < 2 < gy
E e E E E & E £ <
£ ] 3 a
FACTORES NORMAS INEN 004-1:2011 § ﬁg § 9 § 3 § g § 3
8 g 3 9
& B
8 2]
Ojos de gato, su lado mayor o el
diametro de su base, debe ser de 100 sI No existe No| Noexiste | NO No existe NO | Noexiste NO
mm y con altura de 17,5 mm de colol
blanco, amarillo.
Sefiales Horizontales| . .
Lineas de separacion de flujos opuesjos,
de separacion de carriles, continua, . . Lineas
SEGURIDAD borde de calzada, los colores de la Iir(le'g'seaS Borrosas N9 st st Lineas Borrosas | NO Borrosas NO
ACTIVA son blancas y amarillas
S. preventivas (altura superior a 2 m Bl No existe | NO N No existe NO No existe NO
Sefiales verticales
50% de
S. Reglamentarias Sl No existe NO No existe NO Semaforos NO | 90% No existe| NO
dafiado.
SUB TOTAL (1) 6,75 2,25 4,5 o) [0 10
Tener IS|slerT.1a de auxjoSistema SOS o Control Policial hastg S‘lDS Fuera de servicib N SOs Fggra de NO sl si si
SEGURIDAD inmediatc km servicic
PASIVA Barreras de se_gulrldad ° Longuitud >12m N Sl SI No existe NO No existe NO
de hormigon
SUB TOTAL(2) 4,5 4.5 9 4,5 4,5 20
N° Carriles, Por sentidp 2 1 N¢ 1 NO 1 NO 1 NO 2 SI
Ancho Carril (m > 3.5( 3.t Sl 3,6 N 3,7 N 4,4 Sl 3,2 NO
Carril Estac. (i > 2 NoO existe NO No existe NO 6 N 6,4 Sl NO
Parterre (nr 3 No existe NO Triangulc S| Triangulo S| No existe NO 1,58 NO
Pendiente Max (¥ 8 6,45 Sl 6,45 Sl 6,45 Sl 6,45 Sl 6,4¢ S|
CONSTRUCCION Tipo de Calzac Pavimento rigido o Asfal Gravilla NO Asfaltc SI Asfaltc SI Asfaltc Sl Asfaltc SI
GEOMETRICA - . . Obst: lo:
Visibilidad de la Via par] Sefiales de transito, Obstaculos, Acd rag . . Sefiales de S acy S por
N . eometria de la Via NQ S ) NO comercios en la| NO Si
el conductor y geometria de la via Transito via
Mantenimiento Baches, Derrumbgs, limpieza de ac¢ras = si si st si
y vias
Ancho de Aceras (M > 2,00 No existe N No existe | NO 1,5 NO 2,9 SI 1,5 NO
SUB TOTAL(3) 8 6 6 6 5 19
Suma =(1)+(2)+(3) 14 13 20| 11 10) 49|
Ne de Estrellas por
sectores 3 2 4| 2 2|
No de Estrellas por
via

Fuente: Los Autores
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Fig. 39Seguridad reglamentaria vs Seguridad Actual en la Colectora 3

COLECTORA 3 E-594

M Seguridad Actual  ® Seguridad Reglamentaria

33% 33% 34%

S. ACTIVA S. PASIVA C. GEOMETRICA

Fuente: Los Autores

En la via Colectora 3-594 como se puede observar lanfigura 3¢, el menor
porcentaje de seguridaque presenta, es en la Seguridad Activa debido e
incumple con la instalacion de sefales horizontalesrticales

3.4.5.1Sector: Josefin > 7 7T

La mayor causa de acuerdo al registro de accic que se muestran en la tabla
es por la imprudencia del cductor ya que es la de mayor influencia
accidentalidad en este sector, ya sea debido egléggancia o impericia, ademas

la embriaguez del conduct
Este sector cuenta con 24,99% de seguridad activa, 16 de pasiva 11,11%
en construcciéigeométrica, debido a que no existe: dos carribesentido, acera

parterre dando asi con una seguridad total de 52.

La suma total de los factores este sector es de Tye se encuentra dentro

rango que se denomina de tres estr
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Fig. 40Sector Josefina

Il\ m&_ __"l
"-:-‘“‘u

HeRaL
= PREVENMTIVA

BARRAS DE
SEGURIDAD

BERMAL
PREVENTIVA

BN
MANTENIMIENTD

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en toda la via por los ¢antes deslav
Mantener siempre visibles las lineas de f

Colocar ojogsle gatt

Habilitar el sistema de auxilio inmediato (Postexs!

Instalar reductores de velocid

Instalar un adecuado alumbrado puk

YV V V V V V VY

Instalar hitos.

Se sugiere obedecer las 6rdenes reglamentari&vgmiivas de la zon

3.4.5.2Sector: Puente Europ™< <

La mayor causa de acuerdo al registro de accident se muestran en la tabla

es por la imprudencia del conductor ya que esldamayor influencia d
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accidentalidad en este sector, ya sea debido eglégancia o impericia, ademas de

la embriaguez del conductor.

Este sector cuenta con un 8,33% de seguridad actv®6% de pasiva y 22,22% en
construccion geométrica, debido a que no existecdrriles por sentido, aceras y el
sistema SOS no se encuentra activada para su mamciento, dado asi con una
seguridad total de 47,21%.

La suma total de los factores en este sector es3dgue se encuentra dentro del

rango que se denomina de dos estrellas.

Fig. 41 Puente Europa

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costados
Mantener siempre visibles las lineas de flujo
Colocar seméforos

Colocar ojos de gato

Colocar un carril de estacionamiento

YV V. V VYV V V

Habilitar el sistema de auxilio inmediato (Post&xS$
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» Instalar reductores de velocid
» Colocarsefiales preventivas, reglamentarias e informe

> Instalar hitos

3.4.5.3Sector: Redondel deDescanséf’??’-

La mayor causa de acuerdo al registro de accidenise muestran en la ta77
es por la imprudencia del conductor ya que es danthyor influencia d

accidentalidad en este sector, ya sea debidoeglayancia o imperici

Este sector cuenta con un 1t% de seguridad activa, 33%3de pasiva 22,22%
en construccion geoméca, debido a que no existe: dos carriles por dgenécera
no cumplen con las dimensiones de la n(, dando asi con una seguridad tota
72,21%.

La suma total de los ctores en este sector es de@ se encuentra dentro
rango que se denomina de cuatro estr

Fig. 42 Redondel el Descanso.
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ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costa

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonal
Colocar semaforc

Colocar ojos de ga

Habilitar sistema de auxilié inmediato (Postes £

Instalar un adecuado alumbrado puk

Colocar sefiales reglamentari

VvV V V V V V VYV V

Instalar hitos

Serecomienda dar un mantenimiento al ingreso delmgeloCuenca Gualaceo
gue no existen lineas de flujo ni sefales reglaanast y las que existen no
pueden observar clarame, como se indica en la figura 43.

Fig. 43 Antes del Redondel el Descanso

Fuente: Los autores

3.4.5.4Sector: GUALACEO Av. Principa>~ >~

La mayor causa de acuerdo al registro de accideuise muestran en la ta77
es por la imprudencia del conductor ya que es dandhyor influencia d
accidentalidad en este sector, ya sea debidoeplagancia o imperici.
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Este sector cuenta con un 0% de seguridad acfi$e66% de pasiva y 22,22% en
construccion geométrica, debido a que no exigis: dhrriles por sentido, sefales
verticales ni horizontales, barras de seguridadddasi con una seguridad total de
38,88%.

La suma total de los factores en este sector esldgue se encuentra dentro del
rango que se denomina de dos estrellas.

Fig. 44 Sector Gualaceo

veits . SEmMAFORO SIN

RLUACICONAMIENTO
¥, —-—

5 A
SEMAFORO BIN 24

LINCICIN AMIENT
. .

18.%
_!,_—_'I-_‘ =

FALTA DE
SENAL DE AN .
FALTA OE 5 MANTENIMIENTD
FREVEMCION
MANTENIMIENTO Z
ANCHO DE ABERAS

ADECUADA

SERAL RESLAMENTARLA
EM MAL ESTADDO

FALTA DE

MANTEMIMIENTD
CARRIL 'DE

ESTACIOMAMIENTDO

MO VISIELES LiNnEAS

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

» Limpieza de la gravilla en los costados

A\

Instalar barreras limitadoras de calzada paraaruit cruce imprevisto de un
peaton.

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonales

Dar mantenimiento a los seméaforos para su corfantdonamiento.

Colocar ojos de gato

Colocar Sistema de auxilio inmediato (Postes SOS)

YV V. V V V

Instalar reductores de velocidad
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> Dar mantenimiento a las sefales vertic

> Dar mantenimiento a las ace

3.4.5.5Sector: SIGSIG Av. Principal 7% 7%

La mayor causa de acuerdo al registro de accideuise muestran en la ta77
es por la imprudencia del conductor ya que es danthyor influencia d

accidentalidad en este sector, ya sea debidoeglagancia o imperici.

Este sector cuentae un 0% de seguridad activa, 3% de pasiva \17,10% en
construccidon geométricidebido a que no existe: dos carriles por sensdéales
verticales ni horizontales, barras de segu, dando asi con una seguridad tota
50,43%.

La suma total de los factores en este sector €10 que se encuentra dentro

rango que se denona de dos estrell:

Fig. 45 Sector Sigsig

ok ) -'.‘—-—- : i b=
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NO VISIBLE
PagD

NO VISIBELES e HESNIVEL
CaRRIL -

ANBOSTO

LinEas

Fuente: Los autores
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ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

» Limpieza de la gravilla en los costados

Y

Instalar barreras limitadoras de calzada paraaruit cruce imprevisto de un
peaton.

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonales

Dar mantenimiento a los semaforos para su corfantwonamiento.

Colocar ojos de gato

Habilitar el sistema de auxilio inmediato (Post&xS$

Instalar reductores de velocidad

Dar mantenimiento a las sefales verticales

YV V V V V V VY

Dar mantenimiento a las aceras

3.4.6 Troncal de la Costa E-25

En la via Troncal de la Costa se encontraron i#ssicon alto indice de
accidentalidad de 12 sectores con accidentes msttra

Los sectores analizados son:
> Barrio San Francisco
> Barrio Buenos Aires

» Shumiral
» Tengel
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Tabla 87Comparativa del Reglamento Nacional MOP-001-F2002 y la Norma INEN 004-1:2011 con la realidad en la Troncal de la Costa

TRONCAL DE LA COSTA E-25

N
=
< i < g < < o
E g E E g E 2
FACTORES NORMAS INEN 004-1:2011] § E § g § g § %
i
% 3 % '0 % E %
2 2
8 8
Ojos de gato, su lado mayor o el
diametro de su base, debe sej de No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO
100 mm y con altura de 17,5
de color blanco, amarilo.
Sefales Horizontales | jhe 55 de separacion de flujos
opuestos, de separacion de
SEGURIDAD carriles, continua, borde de Lineas Borrosas NQ Lineas Borrosag NO N Sl
ACTIVA calzada, los colores de la lineap
son blancas y amarillas
g.n?)reve ntvas (aftura superior @ No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO
Senales verticales
S. Reglamentarias No existe ND No existe NO No existe NO No existe NO
SUB TOTAL(3) [o] [¢] 2,25 2,25 4
Tener sistema de auxfoSistema SOS o Control Policiql s si si si
SEGURIDAD inmediato hasta 1 km
PASIVA Barreras de seguridad o . . . . .
h Longuitud >12m No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO
de hormigdén
SUB TOTAL(2) 45 4,5 45 45 17
Ne° Carriles, Por sentidp 2 1 N¢ 1 NO 1 NO 1 NO
Ancho Carril (m > 3.5( 3,5 Sl Sl 3,5 M| 3,5 Sl
Caurril Estac. (v > 2 No existe NO No existe NO No existe NO No existe NO
Parterre (m) 3 No existe N No existe NO No existe NO No existe NO
N Pendiente Max (¥ 8 5,64 Sl 5,64 Sl 5,64 N 5,64 Sl
CONSTRUCCION Tipo de Calzada Pavimento rigido o Asfalto Asfalto 51 sfalto Sl Asfalto Sl Asfalto S
GEOMETRICA — n = » -
Visibiidad de la Via par| Sefales de transito, Obstaculp)bstaculos por comercid NO Obstaculos por NO s s
el conductc Aceras y geometria de la en la vie comercios en la v
Mantenimiento Baches, Derrumbe;, limpieza Aceras con hiervas Ndg Aceras sucias| NO | Aceras con hiervasf NO Acgras con NO
aceras y Vie hiervas
Ancho de Aceras (m > 2,00 No se distigue NO 2 Sl No se distigue NO No se distigue NO
SUB TOTAL(3) 3| 4] 4 4] 14
Suma =(1)+(2)+(3) 8| 9 11 11| 35
N2 de Estrellas por
sectores 1 2 2 2|

Fuente: Los Autores
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Fig. 46Seguridad reglamentaria vs Seguridad Actual en la Troncal de la Costa

TRONCALDE LA COSTAE-25

W Seguridad Actual  m Seguridad Reglamentaria

33% 33% 34%

S. ACTIVA S. PASIVA C. GEOMETRICA

Fuente: Los autores

En la via Troncal de la Ca@ E-25 como spuede observar en la figura, el menor
porcentaje de seguridad que presenta, es en lariGsdjuActiva debido a qu

incumple con la instalacion de sefales horizontalesrticales

3.4.6.1Sector: Barrio San Francisc™~

La mayor causa de acuerdo al registr accidents que se muestran en la tabl
es por la imprudencia del conductor ya que es danwyor influencia d

accidentalidad en este sector, ya sea debidoeglagancia o imperici.

Este sector cuenta con un 0% de seguridad ac16,66% de psiva 'y 11,11% en
construccidon geométrica, debido a que no exigie: @rriles por sentido, sefia
verticales ni horizontales, barras de segu, dando asi con una seguridad tota
27,77%.

La suma total de losaactores en este sector es de 8 guenseentra dentro del ran

gue se denomina de una estr

~ 177 ~



Fig. 47 Sector San Francisco

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costa

Mantenersiempre visibles las lineas de flujo y cruces qeae:
Colocar ojos de ga

Instalar reductores de velocic

Dar mantenimiento a las sefales vertic

Colocar las acer

Colocar alumbrado public

Adicionar un carril de estacionamie

YV V V V V V V V V

Colocar hitos

3.4.6.2Sector: Barrio Buenos Aire’ < 77

La mayor causa de acuerdo al registro de accis que se muestran en la tabl:
es por la imprudencia del conductor ya que es danthyor influencia d

accidentalidad en este sector, ya sea debidoeglayancia o imperici.
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Este sector cuenta con un 0% de seguridad acfi6s66% de pasiva y 14,81% en
construccion geométrica, debido a que no exisis: dgarriles por sentido, sefiales
verticales ni horizontales, barras de seguridadddasi con una seguridad total de
31,47%.

La suma total de los factores en este sector 8sgde se encuentra dentro del rango

gue se denomina de dos estrellas.

Fig. 48 Sector Buenos Aires

___ DOastAouLos
EM LA ADERA

S Uinea seramacion BEZ " OesTAoulg s o
CARRIL LA ACERAS

HiN LINEA HORIZONTAL

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.
» Limpieza de la gravilla en los costados
Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonales
Colocar ojos de gato
Instalar reductores de velocidad
Instalar sefales verticales preventivas, reglamesta informativas.
Colocar las aceras
Colocar alumbrado publico

Adicionar un carril de estacionamiento

YV V V V V V VYV V

Colocar hitos
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Se recomienda a los conductores estar alerta s&gt® ya que es una zona pobl
y de poca visibilidad de la via debido a que lasevidas se encuentran cerca d

calzada.

3.4.6.3Sector: Swumiral 7T

La mayor causa de acuerdo al registro de accideuise muestran en la ta78

es por los dafios mecanic

Este sector cuenta con un & de seguridad activa, 6% de pasiva 14,81% en
construccidon geométrica, debido a que no exigis:carriles por sentido, sefial
verticales ni horizontales, barras de segu, dando asi con una seguridad tota
39,80%.

La suma total de los ctores en este sector es dedle se encuentra dentro

rango que se denomina de dos estr

Fig. 49 Sector Shumiral

WFALTA DE

MANTEMNIMIENTO

Fuente: Los autores
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ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costa

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonal
Colocar ojos de ga

Instalar reductores de velocic

Instalar sefales verticales preventivas, reglamesta informativa:
Colocar las acer

Colocar alumbrado public

Adicionar un carril de estacionamie

YV V.V V V V V V V

Colocar hitos

Se recomienda a los conductores estar alerta sexdt| ya que es una zona pobl
y de poca visibilidad de la via debido a que lagevidas se encuentran cerca d

calzada.

3.4.6.4Sector: Tengl

La mayor causa de acuerdo al registro de accis que se muestran en la table
es por la imprudencia del conductor ya que es danwyor influencia d
accidentalidad en este sector, ya sea debido eglégancia o impericia ademas f

embriaguez.

Este sector cuenta con 8,33% de seguridad activa, 6% de pasiva 14,81% en
construccion geométrica, debido a que no exigis: dhrriles por sentido, sefa
verticales ni horizontales, barras de segui, dando asi con una seguridad tota
39,80%.

La suma total de los ftores en este sector es dedlle se encuentra dentro

rango que se denomina de dos estr
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Fig. 50 Sector Tengel

CHRRIL "
_ AREOSTO
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2 JESTACULO Eb
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— LiNEAS
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Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costados

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonales
Colocar ojos de gato

Instalar reductores de velocidad

Instalar sefales verticales preventivas, reglameasta informativas.
Colocar las aceras

Colocar alumbrado publico

Adicionar un carril de estacionamiento

YV V.V V V V VYV V VY

Colocar hitos
Se recomienda a los conductores estar alerta sexdt® ya que es una zona poblada

y de poca visibilidad de la via debido a que lasevidas se encuentran cerca de la

calzada.
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3.4.7 Transversal Austral E-40

En la via Transversal Austral se encontraron 8ssitbn alto indice de accidentalidad

de 12 sectores con accidentes de transito.

Los sectores analizados son:

v' PAUTE AV. Luis Enriquez Vasquez
v' El cabo

Tabla 88Comparativa del Reglamento Nacional MOP-001-F2002 y la Norma INEN 004-1:2011 con la realidad
en la Transversal Austral

TRANSVERSAL AUSTRAL E-40
]
3
g
N <J
< > < s
= 8 > w
= 2 g g | &
FACTORES NORMAS INEN 004-1:2011 z & z 8 | &
o 2 a ] (@)
(23 E] g e
O z o} 2
w
=
2
<
a
Ojos de gato, su lado mayor o el
diametro de su base, debe ser de 300 No existe NO No existe NO
mm y con altura de 17,5 mm de color
blanco, amarillo.
Sefiales Horizontal
Lineas de separacion de flujos
SEGURIDAD opuestos, de separacion de carriles, .
ACTIVA continua, borde de calzada, los colofes Sl No existe NO
de la lineas son blancas y amarillas
S. preventivas (altura superior a 2 m). Bl Sl
Senfiales verticales
S. Reglamentarias No existe ND Sl
SUB TOTAL(1) 4,5 4,5 17
Tener sistema de auy Sistema SOS o Control Policial hasta 1 si <l
inmediatc km
SEGURIDAD
PASIVA Barreras de se_gu,ndad Longuitud >12m No existe NO No existe NO
o de hormigoén
SUB TOTAL(2) 4,5 4,5 17
N° Carriles, Por senti 2 1 NO 1 NO
Ancho Carril (m > 3.5( 4 Sl 3 Sl
Carril Estac. (i >2 No existe NO No existt NO
Parterre ( 3 No existe NO No existe NO
Pendiente Max (¥ 8 4,82 Sl 4,82 Sl
CONSTRUCCIO - R L
GEOMETRICA Tipo de Calzada Pavimento rigido o Asfalto Asfalto bl sfaito Sl
Visibiidad de la Via Sefiales de transito, Obstaculos Obstaculos por
: SI .| NO
para el conduct Aceras y geometria de la locales de comic
Mantenimiento Baches, Derrumbes_,, limpieza d¢g si sl
aceras v vie
Ancho de Aceras (m > 2,00 15 NO 1,5 NO
SUB TOTAL(3) 5 4 17
Suma =(1)+(2)+(3) 14 13| 50
N2 de Estrellas por
sectores 3 2
N de Estrellas porvia 3

Fuente: Los Autores
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Fig. 51Seguridad reglamentaria vs Seguridad Actual en la Transversal Austral

TRANSVERSALAUSTRAL E-40

B Seguridad Actual  m Seguridad Reglamentaria

33% 33% 34%

S. ACTIVA S. PASIVA C. GEOMETRICA

Fuente: Los Autores

En la viaTransversal Austral -40 como se puede observen la figura 5, el
porcentaje de seguridad esta equiparado, pero plimmdo las normas ya que
posee el numero y el ancho de carriles por sengiglamentario, ademas las sefi
de la Seguridad Activrequieren de mantenimiento.

3.4.7.1Sector: El cab™< 7

La mayor causa de acuerdo al registro de accidenise muestran en la ta79
es por la embriaguez del conduc

Este sector cuenta con 16,66% de seguridad activa, 186@le pasiva 14,81%
enconstruccion geométrica, debido a que no existe:cdrriles por sentido, sefia
verticales ni horizontales, barras de segu, dando asi con una seguridad tota
14,81%.

La suma total de los factores en este sector ek3dgue se encuentra deo del
rango que se denomina de dos estr:
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Fig. 52 Sector el Cabo
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LA ADERAS

TR~

OesTACULD EN
CAADERA
%=

8

NO VIBIHLES
Lag LinEaS

ANMCHO DE
ACERA
INCORREDTO

ESTACIONAMIENTD

AMCHO DE
CARRIL
INCORRECTD

BEIMN CARRIL DE

EETACTOMAMIENTO - -

DasTABULO EN
LA ACERA

Ein LiNEAS
HORIZONTAL

FaLTa DE
MA:'P‘J'I'EI'-IIMIEHTD

Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE
ACTUAL.

MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR

Limpieza de la gravilla en los costa

Mantener siempre visibles ldineas de flujo y cruces peaton:
Colocar ojos de ga

Instalar reductores de velocic

Instalar sefales informativ.

Mantenimiento a las ace

Adicionar un carril de estacionamie

VvV V V V V V VYV V

Colocar hitos

3.4.7.2Sector: PAUTE AV. Luis Enriquez Vasqu’< =< <

La mayorcausa de acuerdo al registro de accidentes queiasstnan en la table9
es por la embriaguez del conduc
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Este sector cuenta con un 16,66% de seguridachacli@,66% de pasiva y 18,51%
en construccién geométrica, debido a que no exdstcarriles por sentido, sefiales
verticales ni horizontales, barras de seguridaddadasi con una seguridad total de
51,83%.

La suma total de los factores en este sector esAdgue se encuentra dentro del

rango que se denomina de tres estrellas.

Fig. 53 Sector Paute
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Fuente: Los autores

ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO EN LA INFRAESTRUCTUR
ACTUAL.

Limpieza de la gravilla en los costados

Mantener siempre visibles las lineas de flujouces peatonales
Colocar ojos de gato

Instalar reductores de velocidad

Dar mantenimiento a las sefales verticales regltaras.

Dar mantenimiento a las aceras

Adicionar un carril de estacionamiento

VvV V.V V V V VYV V

Colocar hitos
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3.5 RESULTADOS OBTENIDOS EN CADA SECTOR CON RESPECTO A
LOS ANALISIS.

Tabla 89 Total de sectores y tramos criticos con designacion de estrellas y colores

TRAMOS CON ACCIDENTALIDAD

NUMERO DE
ESTRELLAS

ESTRELLAS | COLORES

Panamericana
Sur E-35

Entrada a la Parroquia Tarqui

%k 3k % % %

Entrada a Susudel

Parroquia la Paz

Narancay

Entrada a Nabdn

Panamericana
Norte E-35

Entrada a Javier de Loyola Lim. Interprovincial

Entrada ala Av. 24 de Mayo (Sector los tres puentes)

Puente Sixto Duran Ballén

Redondel de la entrada a Turi

Sector Mall del Rio

Sector Guanguarcucho

% %k %k %k
% %k %k %k
* %k %k
% %k %k %k
%k %k %k
% %k %k %k
%k %k %k

5
4
4
3
4
2
3
2
4
3
2
Tres Cruces 3 * %k
Sector de Miguir 3 * %k k
COLECTORA 1 Tamarindo 3 gy
E-582 Entrada Virgen del Cajas 4| *Ek*xk _
Sector el Matadero 3| kk*k
Victoria de Portete 3 * %k
COLECTORA 2 Sector Lentag 1
Entrada a Santa Isabel 2
E-59 Parque extremo Yunguilla 1
Sector las Cochas Limite Provincial 3 * %k
Josefina 3 * %k
Puente Europa 2
COLECTORA 3 Redondel del Descanso 4| k*¥kk
E-594 GUALACEO Av. Principal 2
SIGSIG Av. Principal 2
Barrio San Francisco 1
TRONCAL DE LA Barrio Buenos Aires 2
COSTA E-25 Shumiral 2
Tengel 2
TRONCAL PAUTE AV. Luis Enriquez Vasquez 3 * % %
AUSTRAL E-40 El cabo 2

Fuente: Los Autores
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Fig. 54 Porcentaje de los sectores y tramos criticos

TRAMOS CON ACCIDENTALIDAD

3%

Fuente: Los Autores

3.6 RESULTADOS OBTENIDOS EN CADA SECTOR CON RESPECTO A
LOS ANALISIS.

De acuerdo a los resultados obtenidos del an&lésisene el siguiente orden er
guese encuentran las vias con respecto a los accidagistrados, la seguridad ¢

brindan y su construccion geométrica ac
Donde se puede observar que la via que cumpleasomokmas y reglamentos en
gran mayoria es la Panamericana Su-35, cano se puede constatar en

fotografias antes indicadas en la seccion 3..

Fig. 55 Codigo de colores

CopiGo DE COLOR Y ESTRELLAS

CODIGO DE COLOR
<
-

0 1 2 3 4 5

NUMERO DE ESTRELLAS
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Tabla 90 Total de vias rapidas con designacion de estrellas y colores

VIAS RAPIDAS NEEQA:ERL?AL;E ESTRELLAS | COLORES
PANAMERICANA SUR E-35 4 * % %k %

COLECTORA 1 E-582 3 * % %

TRONCAL AUSTRAL E-40 3 * % %

PANAMERICANA NORTE E-35 3 * % %
COLECTORA3  E-594 2 * x
COLECTORA 2 E-59 2 *x
TRONCAL DE LA COSTA E-25 2 * %

Fuente: Los Autores
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CAPITULO IVGUIA DE LAS PRINCIPALES REDES VIALES DE LA
PROVINCIA EN FUNCION DEL RIESGO DE SUFRIR ACCIDENTE S.
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4.1INTRODUCCION

En este capitulo se realiza una guia de aplicadlash, que incluye el andlisis e
informacion de la via mediante fotografias y estacts. Esto con el fin de que el
usuario pueda comprender de la mejor manera, atli@ste la via y los sectores

criticos de acuerdo a su accidentabilidad.

Para lograr realizar la aplicacion de la guia ak principales vias rapidas de la
Provincia del Azuay, se utilizo el Software Adodadh Profesional CS5, el cual es

un programa muy utilizado en nuestro medio pdexatites temas de aplicacion.

En esta aplicacion el usuario puede interactuarlosrelementos presentes en la
animacion, haciendo que la informaciéon se preséat®rma atractiva. Ademas el

usuario puede llevar la informacién en su Smartph@mdroid®)

4.2 ¢ QUE ES ADOBE FLASH PROFESSIONAL CS5?

El software Adobe® Flash® Professional CS5 es uerge entorno de creacion de
animaciones y contenido interactivo y expresivaneastro medio. Donde se disefia
experiencias interactivas envolventes que se pmsede forma uniforme en

ordenadores de sobremesa y multiples dispositimoljidas tablets, smartphones y

televisiones.

4.3VENTAJAS DE ADOBE PROFESSIONAL CS5

Interfaz algo mas sencilla
Completisimo editor de animaciones
Lenguaje de programacion funcional

Importa ficheros multimedia a las peliculas

YV V V V V

Enormes capacidades de exportacion

15Android: Es un sistema operativo que puede ser adoptadouadguier fabricante de celulares,
permite realizar tareas que se asemejan a una ¢y ocavegar la web, leer emails, descargar
aplicaciones, etc.
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4.4PROPIEDADES DE LA APLICACION

Adobe Flash Player

Tipo: Pelicula SWF

Tamafio: 15.8 MB

Dimensiones: 1024 x 768 pixeles.
Velocidad de fotograma FPS: 2,50

YV V V VYV V

4.5ELABORACION DE SIMULACIONES CON ADOBE FLASH
PROFESIONAL CS5

Lo que primero se realizo fue definir las propaeta de la aplicacion. De la
siguiente manera:
Dimensiones 1024 x 768 pixeles.
FPS: 2,50 Velocidad de fotograma
Fig. 56 Area de trabajo del software
Barra de herramientas Nombre de la Escena Area de trabajo Propiedades
Mechivo ffEdicién  Ver Insetar Modificar Tetw Comandos Conwol Depurar Ventana  Ayuda | O s e [(=]E -

Repradustor: Flash Player 10
Serpt: ArtionSaipt 2.0

Clase:

%
6L
>
e
L2
E 2
N Peril: Predeterminada [Edtarer |
E‘ Configuracidn de AT Ediz
o Configuracién de AdionSeript [editar. |
o P
) s 250
0 Tamafio: 1024 768 px [ Editar...
2 gscenarior [ ]
a < HISTORIAL DEL SWF
o (Geasto ] T
q 154MB 17/05/2012 37
/ 1S4ME 17/05/2012 033
- 1SAME 17/05/2012 032
A [ Tines se tiempo
Nombre de Capas L sao: s 1 a0z ;33 w0 & m s oo [ w7 e e

= | viginn ]

RN o [

e o e

fi2
I v
otogramas

Fuente: Los autores
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La aplicacion consta de 73 Escenas de las cuatés definidas de la siguiente

manera.

4.5.1 Escenas

Fig. 57 Escenas de la aplicacion en flash

==

& Introduccion 1|l & colectora2 =
& General &, Victoria Portete

& Panamericana Sur & Victoria Portete copia

% Narancay ﬁ Lentag

% Marancay copia % Lentag copia

& Tarqui & Yunguilla

% Tarqui copia ﬁ Yunguilla copia

& Nabén & Santa Isabel

% Nabdn copia ﬁ Santa Isabel copia

% La Paz ﬁ Cochas

% La Paz copia ﬁ Cochas copia

& susudel & Colectora3

ﬁ Susudel copia ﬁ Redondel Descanso

% Panamericana Norte % Redondel Descanso copia
& Mall & Josefina

% Mall copia ﬁ Josefina copia

% Turi é Puente Europa

% Turi copia L | ﬁ Puente Europa copia

& 24de Mayo & Gualaceo I
% 24de Mayo copia ﬁ Gualaceo copia

% Sixto Duran é Sigsig

% Sixto Duran copia % Sigsig copia

& Guanguarcucho & Troncal de la Costa

% Guanguarcucho copia ﬁ Zhumiral

& Javier Loyola & Zhumiral copia

% Javier Loyola copia % Tengel

& Colectoral & Tengel copia

% Matadero é San Francisco

% Matadero copia % San Francisco copia

% Virgen Cajas % Buenos Aires

% Virgen Cajas copia % Buenos Aires copia

% Tres Cruces ﬁ Transversal Austral

ﬁ Tres Cruces copia % Cabo

& Miguir & Cabo copia

% Miguir copia % Paute

& Tamarindo - & Paute copia B
AT I HEETE

Las escenas van en orden jerarquico de la siguieatera:

Introduccion
General
Panamericana Sur
Narancay
Narancay copia
Estadisticas
Tarqui

Tarqui copia

Fuente: Los autores
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Estadisticas
Nabon

Nabon copia

Estadisticas
La Paz

La Paz copia

Estadisticas
Susudel

Susudel copia

Estadisticas

4.5.2 Biblioteca de la aplicacion

En la biblioteca se encuentra los botones, sinsbplfotos que se utilizaron en la

aplicacion.

Fig. 58 Biblioteca de la aplicacién

Biblioteca

Biblicteca
[GuaL.1oa B =]

7% sheraniza s

Hosbie | Vingul

v [ Boton Inido.psd Ativos =
4 & atra

BOtonh““--h_ﬂ baten inka

[ ‘Botan ir & memupsd

(2] boton ir meny

D) simbaio 1 _-Fotos

Simbolos — ¢ !
18] s

2 ursiog
* [ batanes defatoa
v [ colectonl
5 Boton ir a memu
> [ Colectora 1 (£-582)
& esa
2| Fosdo
» [ fotos colectora 1
&5 R Migui
&) RMatadeny
¥ nramarinds
& RTrescruzes
ﬁ RMirgen
» [ Sectores. Tamarinds
v [ SectoresMataderc
» ﬂ Sectores. Migur
» [ SectoresTres Cruzes
¥ B Secoresvirgen cajes
*» [B Colectoraz
[ Colectorad
» [ Genensl -
* [B introdocdien
b [ Panamericana Norte

a1 S0 I 5

Fuente: Los autores
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4.5.3 Ventana para los codigos de fragmento

La ventana se la activa aplastando la tecla F8edkldo, en el simbolo o botén que

quiere que realice la accion correspondiente.

Fig. 59 Ventana de cddigos

S

‘ActionScript 1,0 & 2.0 'f R P HvE L & Fragmentos de cidign %, @
Libreria de Cédigos/ [ Funciones giobales :' 1 on (release}{ e Cédigo
Clases de ActionScript 2.0 nexcFrame () ;
Propiedades generales
@ Operadores
[@) sentencas
Directivas de compilador
Constantes
@ Tipos
@ Mo soportado
Componentes de datos
E’ Componentes

(@] Accordion

@ Alert
[A] Button -

W

mn

[ [

= Seleccidn actual [ :
'i):"j Botdn aSiguients \;ungj )

= % Introducrion E
% General .
= % Panamericana Sur
% Marancay
& % MNarancay copia
& Torau Nombre del boton
[+ % Tarqui copia
& Nabén
e} % Nabdn copia
% LaPaz
e} % La Paz copia
& Susudel Sl
e} % Susudel copia
% Panamericana Norte -

Escenas

=ﬁ_-lmt6n asiguiente yunguilla =
| | Linea 3 de 3, Col 2

Fuente: Los autores

4.6 FRAGMENTOS DE CODIGOS (ACTIONSCRIPT)

Los fragmentos de cddigos son utilizados parazaalina accion (ActionScript) en
un botén, simbolo o fotogramas por ejemplo pasanrth escena a otra o pasar una

imagen a otra.

Los codigos utilizados en la aplicacion son:
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Caddigo para pasar de la escena Introduccion a @enélizado en el botd @

on (releas¥
gotoAndStoff" 1),

Caddigo para pasar de la escena General a la e€odeetora2, utilizado en el botén

, asi mismo los demas simbolos tienen el mismayoddi
on(releasy

gotoAndStoff" 2,1);

Cddigo para pasar de la escena Colectora2 a lar&@engilizado en el boton

on (releas¥
gotoAndStof" ,1);

}

Caddigo para pasar de la escena Colectora2 a Ylmauilizado en el boton

Parque Extremo

on (releas¥
gotoAndStoff" "1);
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Caddigo para pasar de la escena Yunguilla a Gotzt utilizado en el botén

.‘ Clik Atras |

on(releasy
gotoAndPlay" 2,1);

Caodigo para pasar de la escena Yunguilla a Yillagwopia utilizado en el botdn
el

on (releas¥
gotoAndStof" 1,1);

Caodigo para pasar de la escena Yunguilla copiduaguilla utilizado en el boton

: g@z

on (releas¥
gotoAndStof" "1);

Cédigo para pasar a la anterior fotografia w@iido el botén -

on (releas¥

prevFramg);
}

Caodigo para pasar a siguiente fotografia utiliiael boton . >

on (releas¥
nextFramg);
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4. 7MANUAL DE USUARIO

Abrir la aplicacion SWF con el nombre “Guia de fa€ipal Red Vial del Azuay”

Fig. 60 Escena Principal

Filg: View Control Haip

UNIVERSIDAD POLITECNICA

ANALIEIS TECNICO DE LAS PRIMCIPALES VIAS RAPIDAS POR LAS CUALES
CIRCULAMN LOS VEHICULOS EN LA
PROVIMCIA DEL AZUAY

i [
Autores: Diaz Edwin - Pago Avoando w.../ Dicector: Ing: Paal Ménder

Fuente: Los autores

Una vez abierta la aplicacion dar clic en el batdcio.
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Fig. 61 Escena General

File View Control Help

PROVINEIA DEL AZUAY PRINCIPAL RED VIAL

- A PROVINGIA

ROVINGCIA DE
- MoroNa
. J SanTiaBD

Fuente: Los autores
Se despliega una ventana donde se encuentra el aealaaprincipal red vial del

Azuay, en esta ventana se puede ingresar en lanaén de las vias dando un clic

en su escudo o nombre que le corresponda.
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Fig. 62 Escena de la Via Panamericana Sur

i

| File view Control Help

2 -
ve 7
CAP—

ALY

: / PANAMERICANA SUR |
). 0. 0. 0. ¢

Atraviesa tres Cantones:
Cuenca, Nabény Oifia

Longitad: 128.31 Km

Velocidad max: 90 km/h

Calzada
Altitud Max: Tipo: Pavimento rigido
3085 msnm Estado: Bueno
Clima: Ancho: 14 m
Frio - Nublado - Lluvioso N de carriles: 2
SECTORES CRITICOS Genimidad
* ~Activa 95%
Narancay Pasiva 80%
Entrada a Tarqui Geométrica 60%

Fuente: Los autores
En esta ventana se puede ver la informacion dedla®res de mayor riesgo para los

usuarios viales denominados sectores criticos, @leadpuede ingresar de la misma
manera con un clic.
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Fig. 63 Escena del Tramo

%) Guial 12 Nabon.swh — - -— - - -

Archivoe Ver Control Depurar

®E/SALESIANA ENTRADA A NABON

\\r\( u(\u.’

\

Este sector con respecto a la seguridad esta valorado con cuatro estrellas.

La mayor causa de los accidentes registrados es por el exceso de velocidad, también se
debe acotar que la via en esta zona no tiene el nimero de carriles reglametarios por sentido,
carril de estacionamiento y un sistema de auxilio inmediato (SOS).

SEGURIDAD

Activa 33.33 %
Pasiva 16.66 %
Geométrica 22.22 %

Total Seguridad 72.21 %

Se recomienda a los conductores
fransitar con precaucion ya que

es una zona con entrada y salida de
vehiculos.

Velocidad livianos Max: 50 km/h
Velocidad pesados Max: 40km/h

Fuente: Los autores

Al ingresar en los diferentes sectores se podréel@orcentaje de seguridad y el

cumplimiento a la normativa que presenta el secfopara ver en detalle el

cumplimiento de dicha normativa se da un clic erfdéografias.
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Fig. 64 Escena de Fotografias

%%\ Guial12_Nabon copiaswf — T ‘ — — ]
Archiva Ver Control Depurar u—lgl

/ % UNIVERSIDAD POLITECNICA E’NTEADA A NAaéN

SALESIANA =NTRADA A NABD!
- FOLUADDR
3 K
i
C'umple SENAL
2 INFORMATIVA
SENAW
No PREV ENTINVA
Cumple /

LiNEAS
SEPARACIAN

LiINEAS DE LR il

" SEPARACION
DE

CALZADA

Fuente: Los autores
En esta ventana se pueden ver diferentes fotogrdfih sector seleccionado que

indican el cumplimiento del reglamento Nacional MG@IL-F2002 y normas INEN
004-1:2011.
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Fig. 65 Escena de Estadisticas

¥%| Guial.12_Nabén Estadisticas.swf — —

- - - - —- lﬂlﬁg

Archivo Ver Control Depurar

P

UNIVERSIDAD POLITECNICA

#E)SALESIANA ENTRARA A NABGN

FCLIANDDR "_% "‘I’
X N A

X

Entrada a Nabon

//"7 -
-
10 P — e
. L S
5 L] o | amw | gstadisticas 2011 |
T
el e Estadisticas 2010
N2 de T
accidentes N2 de heridos
N2 de muertos
NY de accidentes NY de heridos MY de muertos
B Estadisticas 2010 2 7 0
W Estadisticas 2011 5 3 0

:F Clic Atras

Ademas se indican las estadisticas de cada sed¢tamp, en donde se indica los
accidentes totales ocurridos en los afios 2010 §,20fmero de heridos y muertes.

Los botones para retroceder dentro de la inteideativde la guia son:

Ir a menu or L + Clic Atras
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CONCLUSIONES

» De acuerdo a los datos obtenidos en la Sub Jesader&ransito y seguridad vial
de los Cantones:
Cuenca.Via Panamericana Sur, Norte y Colectora 1
Giron.- Via Colectora 2
Gualaceo.-Via Colectora 3
Paute- Via Transversal Austral

Camilo Ponce Enriquez Via Troncal de la Costa.

Se pudo constatar que en los afios 2010 y 201 Inseepstrado un total de 689
accidentes en las principales vias répidas de lvirmia del Azuay;
Concluyendo que la mayor parte de accidentes seshacitado en la via
Panamericana Norte E-35, con un total de 118 atigdeen el afio 2010 y 92
accidentes en el afio 2011,debido a que es unaistatgpe tiene un alto flujo
vehicular y se encuentra en la Zona Urbana y RdehlCantén Cuenca y
ademas sirve de conexién con la mayor parte d€édosones de la Provincia.

» Con respecto a la sistematizacion de la base ds dadlizada en el capitulo dos,
se identificé los sectores y tramos con los indicesl masaltos de
accidentabilidad en cada una de las vias rapidda &eovincia. Concluyendo

gue de acuerdo a la metodologia de andlisis:

La via Panamericana Sur tiene cinco tramos critiosscuales son: Narancay,
Tarqui, Nabon, La Paz y Susudel.

La via Panamericana Norte tiene seis tramos csitilos cuales son: Mall del
Rio, Redondel de Turi, Entrada a la avenida 24 d@gdyl Puente Sixto Duran
Ballén, Sector Guanguarcuchoy Sector Javier delaoyo

La via Colectora 1 tiene cinco tramos criticos,doales son: Puente Matadero,
Entrada a la Virgen del Cajas, Tres Cruces, Migdiamarindo.

La via Colectora 2 tiene cinco tramos criticos, tomles son: Victoria del
Portete, Lentag, Parque Extremo de Yunguilla, Eiatra Santa Isabel y Las
Cochas.
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La via Colectora 3 tiene cinco tramos criticos, ¢tosles son: Redondel del
Descanso, Josefina, Puente Europa, Av. Principabul®aceo y Av. Principal
del Sigsig.

La via Troncal de la Costa tiene cuatro tramoscost los cuales son: Shumiral,
Tengel, San Francisco y Buenos Aires.

La via Transversal Austral tiene dos sectoresostilos cuales son: El Cabo y la

Av. Principal de Paute.

De estos sectores y tramos criticos definidos s&rrdad que la via que supera
dos de los tres indices (lpav, Is) es la via CofacB; por otra parte la via

Panamericana Sur es la que tiene el indicador @onvalor Ipav, Ipat, Is.

» Para designar el rango de estrellas de cada utesdéas, que cumple con el
reglamento nacional MOP-001-F2002 yla norma INEM-Q(2011, con respecto

a la construccion geométricay seguridad vial seusstna en la siguiente tabla.

Tabla 91 Porcentaje de Seguridad total para cada via rapida de la Provincia

% PORCENTAJE DE CONSTRUCCION Y SEGURIDAD VIAL

MAXIMO DE [PANAMERICANA |PANAMERICANA [COLECTORA [ COLECTORA | COLECTORA | TRANSVERSAL [ TRONCAL DE

SEGURIDAD NORTE SUR 1 2 3 AUSTRAL LA COSTA
S. Activa 33,333 19 32 33 15 10 17 4
S. Pasiva 33,333 8 27 13 10 20 17 17
C. Geométrica 33,334 23 20 19 14 19 17 14
TOTAL SEGURIDAD 100 51 78 66 39 49 50 35
PROMEDIO 53

Fuente: Los Autores
En esta se aprecia que en promedio las vias delenBia del Azuay cumplen

con un 53 % el reglamento nacional y la norma, gndd asi la Panamericana

Sur como la de mayor cumplimiento, y la de mereovid Troncal de la Costa.

» De los sectores criticos analizados durante ebger2010 y 2011, la mayor parte

de los accidentes se han suscitado en zonas psplatado como resultado que
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de los 32sectores \tramos criticos28 estan en zonas poblada 4 en zonas no

pobladas estos son: Tres cruces, Idero, Tengel y Josefina.

Fig. 66 . Sectores criticos con Zonas pobladas y no pobladas

SECTORES CRITICOS

m 7. No Poblado = Z. Poblado

Fuente: Los autores

La valoracion deos 32 sectores y tramos criticos, establcida con respecto a
la seguridad que presen las viasde acuerdo a las normas y reglame
nacionales valorandols de menor a mayor como se pueobservar en la
siguiente figurasignado « niumero de estrellas y la cantidad de sectoue

tienen estaaloracior.

Fig. 67 Numero de tramos criticos con determinado nimero de estrellas

N2 ESTRELLAS ~ SECTORES

%k %k %k %k k 1
* %
*

Fuente: Los Autores
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De la misma forma se puede observar que la rrparte ddos sectoretienen una
valoracion de doy tres estrellas yuno es el gpnesee una valoracion (cinco

estrellas.

Fig. 68 Designacion de estrellas en los tramos

VALORACION DE SECTORES

9% 3%

Fuente: Los autores

» La aplicacion de la guia realizada cumicon los objetivos planteadc

informando a lo: usuarios viales de manera didact@aiguient::

* La denominacién destrellaspara cada sectovia correspondien.

» Estadisticas de los accidentes suscil en el periodo 2010 y 20.

» Galeria de ftos del estado de cada tramo critico.

De esta manera se precautel seguridadde los usuarios que pretenc

transitar poestas vie.

RECOMENDACIONES

» Se recomienda a los usuarios vi,acatar todas las sefiatBs trnsito presentes
durante todoel recorrido de la via ya seaistas horizontales o verticale
preventivas o reglamentarias. De esta forma seaagyatevenir € gran medida

los accidentes de trans
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» Se recomienda a los usuarios viales hagan usoofteleBe de la guia didactica,
debido a que en ésta se encuentra la informacidéimge a los sectores y
tramos criticos de las siete vias rapidas de kiqe@, determinados de acuerdo
a las estadisticas de los accidentes de transsttados en los afios 2010 y
2011.

» Se recomienda a las entidades encargadas del nmaietaio y construccion vial
como el Consejo Provincial del Azuay (EMVIAL) y Msaterio de Obras
Publicas (MOP), cumplan con el reglamento nacidvi@P-001-F2002 y la
norma INEN 004-1:2011 en su totalidad.
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GLOSARIO

Nvd: N° de vehiculos durante el dia

Nvha: N° de vehiculos en las horas de analisis
Nda: N° de dias de analisis

TPDS: Trafico promedio diario

Ipat: Indice de peligrosidad para accidentes totales
Ipav: Indice de peligrosidad para accidentes con vigima
Is: Indice de severidad

Tav: Tasa de accidentes con victimas

MOP: Ministerio de Obras Publicas

INEN: Instituto Ecuatoriano de Normalizacion
SOS: Senal de socorro

Tv: Tasa de victimas

AUTOPISTA: Es una carretera sefalizada como tal, especialnm@nigectada y
construida para la exclusiva circulacion de autaleévPueden estar dentro de la
zona urbana o rural.

CARRIL: Es cada una de las bandas longitudinales en quiagliddida la calzada
después de la sefalizacion.
Se caracteriza por tener una anchura suficientegemitir la circulacion de una fila

de automoviles.
IMPERICIA: Falta de experiencia.

INPRUDENCIA: Acarrea peligro o dafio a determinada cosa, camesi lo que
hace.

HITOS: Poste de piedra que indica una direccion en losnmes o sefiala los limites
de un territorio.

NEGLIGENCIA: Es la falta de cuidado o el descuido. Una conduetgigente, por
lo general, implica un riesgo para uno mismo o pareeros y se produce por la
omisién del célculo de las consecuencias previsipleosibles de la propia accion.
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PARTERRE: Es una isla que separa a los carriles que vaargis contrario.

0OJOS DE GATO: es un dispositivo de sefalizacion vial, que fijadgiso de la
carretera debe reflejar el 100% de la luz que espdr los focos de un vehiculo.

SEGURIDAD VIAL ACTIVA: Es evitar la produccién de accidentes de tréfico.
Por ello, sabiendo que la accidentalidad afectaiqual a peatones, conductores, y
pasajeros, y que en el rango comparativo de laere que intervienen en los
accidentes, hombre, vehiculo y via, cada uno éstdiglel anterior.

SEGURIDAD VIAL PASIVA: Es evitar lesiones o minimizarlas en los accidgnte
y la proteccién para las personas tanto como pesta@onductores o pasajeros.

VIA EXPRESA O COLECTORA: Autopista especial de transito rapido de gran
amplitud, que es utilizada exclusivamente parar&hsito vehicular en ambas
direcciones, con pocas vias de acceso y sin icRees.

VIA RAPIDA: Es aquella via destinada al flujo de vehiculog@esito agil, que no
presenta intersecciones y con accesos Yy salidaxialgs. La autopista y la Via
Expresa constituyen esta clase de via.
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Anexo A Historia de la via Colectora 1 E-582
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Historia COLECTORA 1 E-582

“‘La manana del 19 de octubre de
1969, un ajetreo inusual se tomo el
parque Abdon Calderdn, en el centro
histérico de Cuenca. Ese dia se
iniciaria una proeza a cargo de un
puiado de cuencanos dispuestos a
demostrar que si era factible atravesar
las rocosas y descomunales montafas
occidentales del sector —hoy parque
nacional- Cajas que, con 4.440 metros
sobre el nivel del mar, se interponian a
una rapida conexion terrestre entre las
provincias de Azuay, ElI Oro vy

Guayas.

e p ey

et - R Semanas antes, el Sindicato de

Choferes Profesionales del Azuay se
negd a cubrir, con un ‘“raid”, el

recorrido entre Cuenca, Molleturo y

Naranjal, cuyo retorno debia culminar
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Fuente: Revista Avanc€uenca, Septiembre de

%! 43 | 2009 - Edicion N° 214,

con una entrada triunfal de los
denominados ‘“raidistas” el 3 de

noviembre de aquel aflo, en homenaje

S

e s ; SU a un aniversario mas de la
Autoridades invitadas por el Presidente
Velasco para firmar en Quito f contrato independencia de la capital azuaya.
n8ra la via Cuenca-Molleturo-Naranjal, &l 31
de octubre de 1969.

El reto, eludido por el Sindicato, fue
asumido por el Club Deportivo
Choferes y alentado por los pobladores
y el cura parroco de Molleturo,
Roberto Samaniego, quienes aspiraban
a que se los rescate del sempiterno

olvido en el que se hallaban como

Delegacion azuaya con el Presidente. parroquia del cantén Cuenca, a pesar
Aparecen el Alcalde Ricardo Mufioz; €l
Gobernador Tomas Toral y, el Arzobispo de estar a solo 65 kilémetros de
Manuel Serrano Abad.
distancia.

En Iz audiencia presigencial, Luis Lupercio, |

el Diputado Alejandro VVega, Jose Cardoso,
Director de Ondas Azuayas y f Prefecto
Severo Espingsa. Todos estdn muertos.
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Para la aventura la fabrica de llantas (la llantenay ERCO, entregd un jeep
Land Rover que, partiendo de Cuenca, debia llegdoleturo y luego a

Naranjal, siguiendo el trazado del denominado Car@arciano —construido por
orden de Garcia Moreno—, que a su vez seguiayectade la red de caminos
reales construidos por los indios aborigenes gbapn el valle de Guapondelig,

luego llamado Tomebamba y finalmente, con la oddpagspafiola, Cuenca.

Y asi fue como este pufiado de aventureros emprehdigje, a las 10:30, hacia
la conquista de un ambicioso proyecto cuya con@neesperaba en el despacho
mismo del presidente José Maria Velasco Ibarra cparte de su Tercer Plan
Vial. Entre los testigos de la partida se corrieapuestas que vaticinaban el
fracaso de la empresa, una de ellas llegaba atrlanésica suma de 100 mil

Sucres.

La aventura terminé antes de lo esperado, y lasstas tuvieron que honrar sus
apuestas: el 31 de octubre de 1969, el presideritstb Ibarra envié un Decreto
3 para que una delegacion de “raidistas” acudalakjp presidencial a atestiguar
la firma del contrato, con la Monolitica, para lanstruccion de la Cuenca-
Molleturo-Naranjal. Y con los 100 mil sucres de dpuesta mayor, el Club
Deportivo Choferes construiria su sede. Pero stdde los azuayos habian
doblegado al coloso y abierto la senda que rec®n KO afios despueés, se

concreta con una via de asfalto rigitfo”

®Euente: Copia Textual del Diario el Universo, Jueves 17 de septiembre del 2009, Redactado por Ricardo
Tello Carrién
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Anexo B Clasificacién de las vias rapidas en la Zona 6 segun el Ministerio de
Obras Publicas
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[ZOMA

CANAR

ATIUAY

E5D

E3E2

PANAMERICANA (Lim.Chimbosazo-
Thud-Azogues. Lim. Azeay)

TRANSVERSAL AUSTRAL
iLim.Guayas- La Troncal-
Cochancay-Fhud)

COLECTORA (Lim. Chimboraso-

entura. Lim, Guayas)

COLECTORA (Ls Troncal-Pancho
fzgra)

TROWCAL DE LA COSTA (Lim.
Guayzz-Camilo Ponce-Lim El Oro)

PANAMERICANA (Lim. Azuay-
Cuenca-Ofis-Lim. Loja)

COLECTOFRA (Portata-Giron-S.
Izabel- Lim. E1 Oro)

TEANSVERSAL AUSTERAL (EL
Dezcanso-Paute-Amaluzs-Lim. hlorons
Santizzo)

COLECTORA {Cusnce-
Molleturo-Lim. Guavas{Puerto Inca))

COLECTOPA {Inters{Descaso-
PamtpGualaceo-Sizsis-hsteneslim.
Norona Santizzel)
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91,57

128,31

111,83

117,46

118,23

58,40

TRANSITO NORMAL.

REGULAR ESTADO. TRANSITO
MNORMAL.

REGULAR ESTADO. TRANSITO
MNORMAL.

REGULAR ESTADO. TRANSITO
MNORMAL.

TRANSITO NOEMAL.

TRANSITO NORMAL.
DESALOTADO DEREUMEE EN EM.
71

Via CERRADA DOR
DESLIZAMIENTO EN EL KM 71
DEL TRAMO GIRON - PASATE.
UTILIZAR. Vii ATTERNA ENTREE
KM 71 Y 78 PARA TRANSITO
CONTROLADOD.

TRANSITO CON PRECAUCION DOR
LLUVIAS HASTA SAN BABLO.
TRAMO SAN BABLO -
GUARUMALES - MENDEZ HORARIO
RESTRINGIDO POR TRABATOS DE
RECONSTRUCCION.

TRANSITO NOEMAL.

TRANSITO NORMAL.




TRAMNSVERSAL ATUSTRAL

E40  jLim. Azpey-Guercmalss-hlendez-Bella (187,40

Union-Puerto horons)

TRONCAL AMATONICA
E45  {Lim Pastazs-Macss-Balla Union-
Gualaquizs-Lim. Zamors)

MORONA
SANTIAGOD

COLECTORA (Lim. Chimborano-
Tufiac-Feneral Proafio-hacas)

COLECTOFRA (Lim.Morona
E3?4  |SantizgodIstangs)Chiruinds-
Gualaquiza)

201,34

88,50

603,05

MAL ESTADD. TRANSITO CON
DIFICULTAD HASTA MENDEZ POFE
PRESENCIA DE DERRUMEES Y
MAQUINARIA TRABATAND EN
REHABILITACION. HORARID
RESTEINGIDC. GUALACED -
LIMON - PLAN DE MILAGRD
CEREADD POE TRABATOS Y
LLUVIAS. BUEN ESTADH) MENDEZ -
MOFRONA PRECAUCTON BTO.
MORONA POR )
DESBCRSDANMIENTC DEL FIO Y
DAMOS EN SISTEMA DE
DREMATES.

REGULAF. ESTATM} SAN JUAM
BOSC0 - GUALAQUIZA CIRCULAR
CON PRECAUCION POE
EJECTUCION DE TRABATOS.
GUALAQUIZA - CHUCHUNMBLETZA
- LA SAQUEA - ZAMOFRA EN BUEN
ESTAD.

AT ESTADO. PASO EN HORARIOS
RESTRINGIDNOS POR ETECTUCION
DE TRABATOS, DERRUMBES ¥
LLUWIAS.

WAL ESTADN. TRANSITO CON
DIFICULTAD SECTORIZATME.

Fuente: Ministerio de Obras Publicas del afio 2011
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Anexo C Norma INEN 004-1:2011 Parte 1

Fuente: Norma INEN 004-1:2011
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INSTITUTO ECUATORIANO DE
NORMALIZACION

Quito - Ecuador

REGIAMENTQ TECNICO ECUATQRIANQ  RTE INEN Q04 .

1:2011
Primera
revision

SENALIZACION VIAL. PARTE 1. SENALIZACION
VERTICAL.

Primera Edicion

TECHNICAL REGULATION ON ROAD SIGNS. PART 1. VERTICAL SIGNS.

First Edition

DESCRIPTORES: Transito, transporte terrestre, control, sefiales, sefializacion vertical, vias, calles, carreteras, autopistas,

vehiculos.
CO 08.02-901
CDU: 656.05
CllU: 5000
ICS: 93.080.30
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INSTITUTO ECUATORIANO DE
NORMALIZACION

2. ALCANCE

2.1 Este Reglamento  contiene los principios béasicos que determinan el disefio y uso de los
dispositivos de control de transito en todas las calles, avenidasy carreteras abiertas al publico. El
texto de este Reglamento especifica el uso correcto de cada una de las sefiales. Es

importante que estos principios den una consideracion basica en la seleccién y aplicacion de cada
dispositivo.

2.2En el Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 4 Parte 3 de este Reglamento establece las
formas, dimensiones, colores y materiales que se usan en las sefiales de transito.

2.3En el Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 4 Parte que establece la manera de utilizar los
dispositivos de control de transito en situaciones tipicas.

3. DEFINICIONES

3.1 Para los efectos de este Reglamento Técnico, a mas de las que se encuentran estipuladas en el
Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, se adoptan las siguientes definiciones:

3.1.1 Ancho libre Distancia horizontal en la calzada entre obstaculos laterales que limita el ancho
méaximo para el transito de vehiculos.

3.1.Bordillos semi-montablesSon bordillos disefiados para evitar dafios a los vehiculos y minimizar
la posibilidad de que ocurra un accidente, éstos en casos de emergencia 0 en circunstancias
especiales pueden ser montados por los vehiculos; deben ser utilizados en todas las intersecciones,
parterres, islas de trafico. También, pueden ser utilizados a lo largo de senderos peatonales y ciclo

vias. El objeto de estos bordillos es para evitar el impacto brusco del vehiculo en caso de maniobra
eventual inadecuada.

3.1.2.1Bordillos montablesSon bordillos disefiados para que sean montados por los vehiculos que
circulan a través de redondeles con radios pequefios.

3.1.3Camino.Via publica rural usada para el transito general, con exclusion de las vias férreas.
3.1.4 carril contra flujo. Un carril que opera en direccién opuesta al flujo normal de trafico. Los
carriles contra flujo estan usualmente separados de los carriles de flujo normal, por postes plasticos,

barreras mdviles o permanentes, y/o conos.

3.1.5 carril de vehiculo de alta ocupacion VAO. Carril preferencial designado para uso exclusivo de
vehiculos livianos de alta ocupacion.

3.1.6 Cruce regulado.Interseccion controlada por seméforo o sefiales de transito.
3.1.7CuadraEspacio de una calle comprendido entre dos esquinas; lado de una manzana.

3.1.8Cunetas de coronacion. Las que se construyen cercanas al borde superior de los taludes de
corte.

3.1.9Desregularizacion Acto administrativo que cambia el caracter de una norma obligatoria a norma
voluntaria. También puede significar la derogatoria de un Reglamento Técnico o de un procedimiento
de Evaluacion de la Conformidad.

2011-781 4 de215
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INSTITUTO ECUATORIANO DE
NORMALIZACION

CAPITULO Il
SENALES DE TRANSITO

4. DISPOSICIONES GENERALES

4.1 Para ser efectivos los dispositivos de control del transito solamente deben ser instalados cuando
un estudio de ingenieria de transito haya indicado la necesidad de su uso.

4.2 Para el cumplimiento de lo indicado en el numeral 4.1, un dispositivo de control de transito debe
cumplir los siguientes requisitos basicos:

a) Cumplir y satisfacer una necesidad;

b) Ser visible y llamar la atencién del usuario vial;
c) Contener, transmitir un mensaje claro y simple;
d) Inspirar respeto, y

e) Colocarse de modo que brinde el tiempo adecuado para una respuesta del usuario vial.

4.3 Las fallas que podria tener un dispositivo de control del transito para cumplir su funcién se deben
generalmente a las siguientes causas:

a) No tomar en cuenta a las condiciones de clima, condiciones fisicas (como niveles y distancias de

visibilidad), psicologia del conductor y limitaciones de los vehiculos;
b) Falta de mantenimiento;
c) Falta de respeto causada por uso excesivo del dispositivo de control de transito;

d) Disefio inadecuado de las facilidades de transito de la via (los dispositivos de control de transito no
pueden solucionar fallas del disefio geométrico);

e) Ubicacién del dispositivo demasiado cercana a otro dispositivo de control de transito, incumpliendo

en lo especificado en el numeral 5.8.2.1.

4.4 De acuerdo con la Ley, los usuarios de la via, estan obligados a respetar los dispositivos de control
de transito. Solamente la autoridad u organismo oficial competente puede disponer la instalacion,
traslado, cambio, retiro o supresion de un dispositivo de control de transito.

4.5En vista de que el objetivo principal de la Ingenieria de Transito es la seguridad del usuario vial, 10s
dispositivos de control de transito no deben presentar por si mismo peligro alguno para los usuarios de
las vias ni contribuir a la ocurrencia o gravedad de cualquier tipo de accidente.

4 6Los dispositivos de control de transito y/o sus soportes no llevaran ningin mensaje de
publicidad o ningln otro mensaje que no esté relacionado al control de transito.
5. DISPOSICIONES ESPECIFICAS

5.1ias sefiales de transito se utilizan para ayudar al movimiento seguro y ordenado del transito de

peatones y vehiculos. Contienen instrucciones las cuales deben ser obedecidas por los usuarios de

las vias, previenen de peligros que pueden no ser muy evidentes o, informacién acerca de rutas,
direcciones, destinos y puntos de interés; los medios empleados para transmitir informacién, constan

de la combinacion de un mensaje, una forma y un color. El mensaje de la sefial de transito puede ser

una leyenda, un simbolo o un conjunto de los dos.

2011-781 6 de215
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INSTITUTO ECUATORIANO DE
NORMALIZACION

5.2 Siendo las sefales una parte esencial de la seguridad y del sistema de control de transito, su

mensaje debe ser consistente, su disefio y ubicacion debe concordar con el disefio geométrico de la
via.

La uniformidad en el disefio de las sefiales facilita la identificacién por parte del usuario vial. Se debe

estandarizar el uso de la forma, color y mensaje, de tal manera que todas las sefiales sean
reconocidas con rapidez.

5.3 Autoridad para instalacion. Las sefiales de transito deben instalarse solamente con la
aprobacioén de una autoridad publica que tenga la necesaria jurisdiccion.

5.3.1 La colocacién de sefiales de trénsito no autorizadas sobre o junto a la via por parte de una
organizacion privada o comercial, sin las atribuciones del organismo competente, causa distraccion y
reduce el efecto de las sefiales esenciales para el usuario de la via. El despliegue de sefiales no

oficiales y no esenciales no esta permitido. En caso de la instalacién arbitraria de sefiales, la autoridad
competente procedera a su retiro y establecera la sancién correspondiente.

5.4 Clasificacion de sefiales y sus funciones

5.4 .1sefales regulatorias (Cédigo Megulan el movimiento del transito e indican cuando se aplica
un requerimiento legal, la falta del cumplimiento de sus instrucciones constituye una infracciéon de
transito.

5.4.2 Sefales preventivas (Codigo Rjlvierten a los usuarios de las vias, sobre condiciones
inesperadas o peligrosas en la via o sectores adyacentes a la misma.

5.4.3Senales de informacion (Codigo I). Informan a los usuarios de la via de las direcciones,
distancias, destinos, rutas, ubicacién de servicios y puntos de interés turistico.

5.4.4 Sefales especiales delineadoras (C6digo M2)inean al transito que se aproxima a un lugar
con cambio brusco (ancho, altura y direccién) de la via, o la presencia de una obstruccién en la
misma.

5.4 .55efales para trabajos en la via y propésitos esesi(Codigo T)Advierten, informan y guian a
los usuarios viales a transitar con seguridad sitios de trabajos en las vias y aceras ademas para alertar
sobre otras condiciones temporales y peligrosas que podrian causar dafios a los usuarios viales.

5.5 Codificaciéon de senales.

5.5.1El sistema de codificacion que se utiliza es el siguiente:

a) Una letra de identificacion de la sefial que se usa como se indica en 5.5.2

b) Un nimero que indica la serie o grupo de sefiales.

¢) Un nimero de la sefial dentro de la serie o grupo.

d) Las letras D (derecha) 6 | (izquierda) cuando la sefial tiene un significado direccional.
e) Una letra que indica el tamafio de la sefial (por ejemplo, A, B, C, etc., siendo A la sefial mas

pequefia, B el siguiente tamafio, etc.).

Ejemplo: R2 — 6A (D) 6 () indica una sefial de regulacién en la serie direccional R2. La sefial es la
sexta dentro de la serie, es la mas pequefia y tiene un significado direccional.
5.5.2Z6digo de letra de identificaciohas letras de identificacion usadas son las siguientes:
R  sefales regulatorias

P sefales preventivas

2011-781 7 de215
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INSTITUTO ECUATORIANO DE
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| sefiales informativas

D  sefales especiales delineadoras

T sefiales y dispositivos para trabajos en la via y propdsitos especiales

E sefiales escolares

SR sefiales riesgos

5.6 Uniformidad de aplicacion.Es esencial que condiciones viales similares, sean tratadas siempre
con el mismo tipo de sefial, de modo que los usuarios de las vias puedan anticipar el curso de accion

requerido. El uso de una sefial que esté en discrepancia con las condiciones existentes, crea
confusion, estableciendo una situacion potencialmente peligrosa.

5.7Uniformidad de disefio

5.7.1La uniformidad en el disefio de las sefiales, facilita la identificacién por parte del usuario vial. Por
lo que se estandariza el uso de la forma, color y mensaje, de tal manera que las varias clases de
sefiales sean reconocidas con rapidez.

5.7.2Forma;

El octégono se usa exclusivamente para la sefal
de PARE

El triangulo equilatero con un vértice hacia abajo
se usa exclusivamente para la sefial de CEDA EL
PASO.

El rectangulo con el eje mayor vertical se usa
generalmente para sefiales regulatorias

El circulo se usa para sefiales en los cruces de
ferrocarril.

2011-781 8 de215
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INSTITUTO ECUATORIANO DE
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El rombo se usa para sefiales preventivas y
trabajos en la via con pictogramas.
X exclusivamente para indicar la ubicacion de un

La cruz diagonal amarilla se reserva

cruce de ferrocarril a nivel.

El rectangulo con el eje mayor horizontal se usa

para sefiales de informacion y guia; sefiales para

obras en las vias y propoésitos especiales, asf
como placas complementarias para sefiales
regulatorias y preventivas

El escudo se usa para sefialar las rutas

/;: El pentagono se usa para sefiales en zona escolar
5.7.3olor ados para sefiales son los que se indican a continuacién y deben

cumplir con las especificaciones de las normas INEN correspondientes o, en su defecto con las de la
norma ASTM D 4956.

ROJO Se usa como color de fondo en las sefiales de PARE, en sefiales relacionadas con
movimientos de flujo prohibidos y reduccion de velocidad; en paletas y banderas de
PARE, en sefiales especiales de peligro y sefiales de entrada a un cruce de
ferrocarril; como un color de leyenda en sefiales de prohibicién de estacionamiento;
como un color de borde en sefiales de CEDA EL PASO, triangulo preventivo y
PROHIBIDO EL PASO en caso de riesgos; como un color asociado con simbolos o

2011-781 9de215
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ciertas sefiales de regulacién; como un color alternativo de fondo para banderolas
de CRUCE DE NINOS.

Se usa como color de simbolos, leyenda y flechas para las sefiales que tienen
fondo blanco, amarillo, verde limén y naranja, en marcas de peligro, ademéas se
NEGRO utiliza para leyenda y fondo en sefiales de direccionamiento de vias.

BLANCO Se usa como color de fondo para la mayoria de sefiales regulatorias, delineadores
de rutas, nomenclatura de calles y sefiales informativas; vy, en las sefales que
tienen fondo verde, azul, negro, rojo o café, como un color de leyendas, simbolos
como flechas y orlas.

AMARILLO Se usa como color de fondo para sefiales preventivas, sefiales complementarias de
velocidad, distancias y leyendas, sefiales de riesgo, ademas en sefiales especiales
delineadoras.

NARANJA Se usa como color de fondo para sefiales de trabajos temporales en las vias y para
banderolas en CRUCES DE NINOS

VERDE Se usa como color de fondo para las sefiales informativas de destino, peajes
control de pesos y riesgo; también se utiliza como color de leyenda, simbolo y
flechas para sefiales de estacionamientos no tarifados con o sin limite de tiempo. El
color debe cumplir con lo especificado en la norma ASTM D 4956.

AZUL Se usa como color de fondo para las sefiales informativas de servicio; también,
como color de leyenda y orla en sefiales direccionales de las mismas, y en sefiales
de estacionamiento en zonas tarifadas, (En paradas de bus esta sefial tiene el
caracter de regulatoria).

CAFE Se usa como color de fondo para sefiales informativas turisticas y ambientales.
VERDE LIMON  Se usara para las sefiale que indican una Zona Escolar

5.7.4Tipos de letrasl.os alfabetos normalizados utilizados en los mensajes de sefiales descritas en
este Reglamento, deben cumplir con lo especificado en el Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE
INEN 004 “Sefializacion vial. Parte 4. Alfabetos ormalizados estas comprenden seis series de

letras maydsculas y numeros, que van desde la serie A hasta la serie F (angosta, media y ancha), una
serie especial denominada E modificada (letras mas gruesas que la normal serie E mayulsculas)

una serie de letras mindsculas Lm las cuales se utilizan conjunta y exclusivamente con las letras
mayusculas de la serie E modificada.

Las letras minusculas se deben utilizar en las sefiales informativas de direccion, de distancias y para
abreviaciones tales como m (metro), km (kildmetros) y t (toneladas).

Los alfabetos de letras mayusculas que proveen de una buena legibilidad de distancia y apariencia en
las sefiales, son los de la serie Dy E; la serie C es aceptable para palabras comunes donde hay una
restriccion de espacio en la sefial. Estos alfabetos se usan en sefiales regulatorias, sefales
preventivas y, sefiales para trabajos en la via y propésitos especiales.

5.7.4.1 os alfabetos de letras mayusculas de las series Ay B, sélo deben usarse en las sefiales de
estacionamiento y otras sefiales que requieran ser leidas a bajas velocidades.

5.7.4.2 as distancias de legibilidad para las letras mayusculas de las series C, D, E y E modificada,
se indican a continuacién y pueden usarse como una guia para determinar la distancia de legibilidad
de sefiales normalizadas y para el disefio de sefiales de informacion especiales y otras (ver Anexo A).
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DISTANCIA DE LEGIBILIDAD
SERIE DE LETRAS EN METROS POR 10 mm DE
TAMANO DE LETRA
C 5m
D 6m
E 7m
E modificada 7,5 m*

* La letra minGscula correspondiente, tiene la misma legibilidad que la letra maydscula inicial..

5.7.4.3Los estandares de las tablas de letras mayUsculas comprenden tres tipos de espaciamientos:
angosto, medio y ancho. El espaciamiento ancho se debe usar para las letras mindsculas.

5.7.4.4En las tablas de tamafios especificadas en este Reglamento, a cada palabra se la designa con

un codigo conformado por: primero la altura de la letra en milimetros, luego la serie de letra del
alfabeto (A ala F) y finalmente el tipo de espaciamiento como se indica a continuacion:

a = espaciamiento angosto
M = espaciamiento medio
A = espaciamiento ancho

Lm = letra minGscula
Ejemplos:

160DM significa letra mayUscula de 160 mm de altura, alfabeto serie D con espaciamiento medio.
120EMod./90Lm significgprimera letra mayuscula de 120 mm de altura, alfabeto serie E modificada,
con letras mindsculas de 90 mm ; el espaciamiento entre letras es siempre ancho.

5.8 Uniformidad de ubicacién

5.8.1Las sefiales se deben instalar en el lado derecho de las vias. En circunstancias especiales y que
se especifican en este Reglamento, las mismas pueden duplicarse al lado izquierdo o colocarse
elevadas sobre la calzada. Hay que tomar precauciones cuando se instalan sefiales, para asegurar

gue estas no se obstruyen unas a otras o que su visibilidad sea reducida, especialmente en
intersecciones.

5.8.1.1Si la sefial se ubica en una posicion expuesta a impactos, es necesario considerar el uso de un
tipo de construccion flexible de amortiguamiento contra golpes u otros medios de proteccién de
seguridad para el usuario de la via.

5.8.2Zolocacién longitudinalLa colocacion longitudinal de las sefiales esta fijada por la naturaleza de
SU mensaje 0 su uso caracteristico. Para asegurar que sean exhibidas en forma adecuada a los
conductores que se aproximen a ellas, se requiere especial cuidado en la ubicacién de las sefales.

Las sefiales preventivas deben ser ubicadas con la anticipacién suficiente para preparar al conductor

a reaccionar de manera apropiada.

5.8.2.1No debe haber mas de una sefial del mismo tipo en un poste, excepto cuando una sefial
complemente a otra, o cuando sefiales de ruta o direccionales deben ser agrupadas. Donde se

presente la necesidad de trasmitir dos o mas mensajes diferentes en una misma ubicacion, deben

usarse sefiales separadas, situadas a una distancia minima entre ellas de 0,6 V= distancia en m

(siendo V la velocidad promedio a la que circula el 85 percentile de los vehiculos en condiciones libres
de trénsito en km/h). Para sefiales de informacion en autopistas y otras vias de alta velocidad, puede

requerirse una mayor dimension. Las sefiales no deben interferirse entre si.

2011-781 11de215

~ 228 ~




INSTITUTO ECUATORIANO DE
NORMALIZACION

5.8.3Colocacion lateral y altura.

5.8.3.1Las reglas para la ubicacién lateral de sefiales al costado de las vias, soportes de estructuras
para sefiales aéreas y, altura de montajes de estas sefiales son las siguientes:

a) La colocacion lateral se mide desde el filo de la via al borde de la sefial méas cercano ala via; y

b) Laaltura, debe ser desde la proyeccion de la superficie de la calzada al lado inferior de la sefial, o
del filo inferior de la sefial mas baja en poste con varias sefiales.

Estas reglas se aplican a sefiales de naturaleza permanente, e incluyen sefiales para trabajos en la

via y propoésitos especiales en los que éstas estdn montadas en postes anclados en el terreno.
Cualquier variacién en estas reglas para una sefial particular, se indica en la norma relacionada con
dicha sefial.

Sin embargo, puede haber excepciones donde las condiciones existentes no permitan aplicar estas

reglas. En estos casos, la ubicacion o altura se modifican hasta cumplir estas condiciones especiales;
por ejemplo, la altura de una sefial puede aumentarse o disminuirse para evitar la obstruccién de la
distancia de visibilidad en una interseccion.

5.8.3.Zolocacion lateral en zona ruraEn vias sin bordillos en sectores rurales (carreteras), la sefial
debe estar a una distancia libre de por lo menos 600 mm del borde o filo exterior de la berma o

espaldén, postes de gufa o cara del riel o guardavia de proteccion; en caso de existir cuneta, esta

distancia se considera desde el borde externo de la misma. La separacion no debe ser menor de 2,00

m ni mayor de 5,00 m (ver figura 8.3) del borde del pavimento de la via, excepto para sefiales grandes
de informacion en autopistas en donde pueden requerirse mayor separacion.

5.8.3.Zolocacion lateral en zona urbangn vias con aceras, las sefiales deben colocarse, a minimo
300 mm del filo del bordillo, y maximo a 1,00 m. Cuando existen bordillos montables o semimontables,
por ejemplo en parterres o islas de transito, la separacion minima debe ser de 500 mm. En vias

urbanas sin aceras, o en ciertas vias arteriales disefiadas para movimiento de transito expreso, son

mas apropiadas las distancias indicadas en 5.8.3.2.

5.8.3.4 Altura en zona ruralEn sectores rurales, las sefiales deben montarse alejadas de la
vegetacion y claramente visibles bajo la iluminacién de los faros de los vehiculos por la noche. La

altura libre de la sefial no debe ser menor a 1,50 m desde la superficie del terreno hasta el borde

inferior de la sefial. Para sefiales direccionales de informacion en intersecciones y zonas pobladas la

altura libre debe ser de 2,00 m.

5.8.3.%ltura en zona urbandEn vias con aceras, para evitar obstrucciones a los peatones, la altura
libre de la sefial no debe ser menor a 2,00 m desde la superficie de la acera hasta el borde inferior de
la sefial, ver figura 5.1 o0 2,20 m para reducir la interferencia que pueden ocasionar vehiculos
estacionados. Cuando no hay que tomar en cuenta a peatones ni a vehiculos estacionados, como por
ejemplo al colocar sefiales sobre una isla de transito o parterre, puede utilizarse la altura dada en el
numeral 5.8.3.4.
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FIGURA 5.1Altura en zona urbana

TUBO GALVANIZADO

2,00 m minimao

Platina para sujecion al concreto
{a0,10m desde la superficie)

ACERS \

CALTADS

HORMIGAN 180 Kg/ma

; 40[jm'm

REFLAMTILLO HORMIGEN A0

5.8.3.6nstalacion aérealas sefiales aéreas en vias urbanas deben colocarse a una altura minima
de 5,30 m sobre el nivel mas alto de la calzada, en areas rurales la altura debe ser 6,20 m (ver figura
8.3).

5.9 Sefales aéreasrasmiten informacion de transito esencial en vias con mdltiples carriles, donde
se requiere algun grado de control de uso de cada carril 6 donde el espacio lateral de separacion es

insuficiente para colocar una sefial lateral; esto, puede ser también el Gnico medio de proveer

adecuada distancia de visibilidad.

5.9.1Las sefiales aéreas, son necesarias donde el entorno podria distraer del mensaje esencial que
se requiere dar con una sefial lateral. El volumen y velocidad del transito son también factores

influyentes.

5.9.1.1en autopistas, las sefiales aéreas son necesarias, especialmente en intercambiadores con
espaciamientos cortos o, donde existen carriles miltiples.

5.9.2Las sefiales aéreas son generalmente del tipo direccional y de control de carril, y son ancladas

en estructuras como ménsulas, baculos, porticos, etc. Ver Capitulo V.

5.9.3Instalacién

5.9.3.Drientacién Para evitar el deslumbramiento desde las superficies de las sefiales, estas deben
ser orientadas con un &ngulo de 5° y en direccién al transito que estas sirven (ver figura 5.2); en
alineamientos curvos, el angulo de instalacién debe ser determinado por el curso de aproximacién del
trénsito antes que por el filo de la via en el punto donde la sefial es colocada.
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1. OBJETO

1.1 Este Reglamento Técnico establece los requisitos que debe cumplir la sefalizacién horizontal,
con el proposito de proteger la salud y la seguridad de las personas, prevenir practicas que puedan
inducir a error a los usuarios de las vias, espacios publicos y proteger el medio ambiente.

2. CAMPO DE APLICACION

2.1 Los criterios técnicos y demas disposiciones del presente Reglamento Técnico son aplicables a
todas las vias, espacios publicos y privados, sean éstas de caracter urbano o rural en nuestro pais.

3. DEFINICIONES

3.1 Para los efectos de este Reglamento Técnico, a mas de las que se encuentran estipuladas en el
Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, se adoptan las siguientes definiciones:

3.1.1 Ancho libre Distancia horizontal en la calzada entre obstaculos laterales que limita el ancho
méaximo para el transito de vehiculos.

3.1.2Camino.Via publica rural usada para el transito general, con exclusion de las vias férreas.

3.1.3 carril contra flujo. Un carril que opera en direccién opuesta al flujo normal de trafico. Los
carriles contra flujo estan usualmente separados de los carriles de flujo normal, por postes plasticos o
por barreras méviles o permanentes.

3.1.4 carril de vehiculo de alta ocupacion. Carril preferencial designado para uso exclusivo de
vehiculos livianos de alta ocupacion.

3.1.5 Cruce regulado.Intersecciones controladas por seméforos o sefiales de transito.

3.1.6Desregularizacion Acto administrativo que cambia el caracter de una norma obligatoria a norma
voluntaria. También puede significar la derogatoria de un Reglamento Técnico o de un procedimiento
de Evaluacion de la Conformidad.

3.1.7FEmulsién asfalticaSistema heterogénea de dos fase inmiscibles (asfalto y agua), en la que el
agua constituye la fase continua de la emulsién, y la fase dispersa esta constituida por glébulos
micrométricos de asfalto, estabilizados con pequefias cantidades de agentes emulsificantes.

3.1.8 Linea de ceda el pas@efial en las calzadas antes de las intersecciones para indicar a los
conductores el sitio donde deben detenerse si son requeridos, acatando los dispositivos de
sefializacion.

3.1.9 Paso elevadoCruces peatonales, vehiculares o ferroviarios que pasan sobre el nivel de las
vias.

3.1.10 Paso lateralVia alternativa para evitar el ingreso a una zona poblada.

3.1.11 Proveedor.Toda persona natural o juridica de caracter publico o privado que desarrolle
actividades de produccion, fabricacion, importacién, construccion, distribucion, alquiler o comercializacién
de bienes, asi como prestacion de servicios a consumidores, por las que se cobre precio o tarifa. Esta
definicién incluye a quienes adquieran bienes o servicios para integrarlos a procesos de produccién o
transformacion, asi como a quienes presten servicios publicos por delegacién o concesion.
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3.1.15emaforosDispositivos 6pticos luminosos para control de transito vehicular y peatonal.

3.1.13FenalizacionSimbolo, palabra o demarcacion, horizontal o vertical, sobre la via, para guiar el
trénsito de vehiculos y peatones.

3.1.14PDA.Trafico promedio diario anual.
3.1.15 Via.Zona destinada para la circulacion vehicular y peatonal
3.1.16 Via mayor Via en una interseccion que lleva mayor flujo de vehiculos

3.1.1Wia menorVia en una interseccion que lleva un menor flujo de vehiculos

4. CONDICIONES GENERALES

4 .1Sefializacion horizontal. Toda sefializacion de transito debe satisfacer las siguientes condiciones
minimas para cumplir su objetivo:

a) debe ser necesaria,

b)  debe ser visible y llamar la atencién,

C) debe ser legible y facil de entender,

d) debe dar tiempo suficiente al usuario para responder adecuadamente,
€)  debe infundir respeto,

f) debe ser creible.

4.2 Aspectos de sefializacidgl cumplimiento que se refiere el numeral anterior, que a su vez, las
sefiales deben satisfacer determinadas condiciones respecto de los siguientes aspectos:

4.2.1 Disefio. El disefio de la sefializacion horizontal debe cumplir:

a) Su tamafio, contraste, colores, forma, composicién y retrorreflectividad o iluminacién, se
combinen de tal manera que atraigan la atencién de todos los usuarios.

b) Su forma, tamario, colores y diagramacion del mensaje, se combinen para que este sea claro,
sencillo e inequivoco.

c) Su legibilidad y tamafio correspondan al emplazamiento utilizado, permitiendo en un tiempo
adecuado de reaccion.

d) Su tamafio, forma y mensaje concuerden con la situacién que se sefializa, contribuyendo a su
credibilidad y acatamiento.

e) Sus caracteristicas de color y tamafio se aprecien de igual manera durante el dia, la noche y
periodos de visibilidad limitada.

4.2.2bicacion.Toda sefial debe ser instalada de tal manera que capte oportunamente la atencion de
los usuarios de distintas capacidades visuales, cognitivas y psicomotoras, otorgando a estos la

facilidad y el tiempo suficiente para distinguirla de su entorno, leerla, entenderla, seleccionar la accién

0 maniobra apropiada y realizarla con seguridad y eficacia. Un conductor que viaja a la velocidad

maéaxima que permite la via, debe tener siempre el tiempo suficiente para realizar todas estas acciones.

4.2.3 Conservacion y mantenimienfboda sefalizacion tiene una vida Gtil que estéa en funcion de los
materiales utilizados en su fabricacion, de la accion del medio ambiente, de agentes externos y de la

permanencia de las condiciones que la justifican. Para ello, resulta imprescindible que las autoridades
responsables de la instalacion y mantenimiento de las sefiales cuenten con un inventario de ellas y un

programa de mantenimiento e inspeccién que asegure su oportuna limpieza, reemplazo o retiro.
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Irrespectivamente de lo indicado en el parrafo anterior, por seguridad se debe demarcar zonas

continuas o aisladas donde se presenten condiciones especiales como:

1) Curvas horizontales y verticales frecuentes

2) Curvas subestandares

3) Areas sujetas a neblina

4) Aproximaciones a vias mayores

5) Donde el historial de accidentes indique la necesidad
6) Continuidad de una via arterial

7) Altos flujos de transito nocturno o turistico

Para aumentar su eficacia, cuando las condiciones geométricas y/o climéticas de la via en un sector
determinado sean desfavorables, las lineas de separacion de flujos opuestos deben ser reforzadas
con sefializacion complementaria como tachas, encauzadores etc.

Las lineas de separacion de flujos opuestos pueden ser: simples o dobles; y, ademas pueden ser

continuas, segmentadas o mixtas.

5.3.1 Lineas segmentadas de separacion de circulacion opuestsstas lineas deben ser color
amarillo, y pueden ser traspasadas siempre y cuando haya seguridad, se emplean donde las

caracteristicas geométricas de la via permiten el rebasamiento y los virajes. Ver figura 5.3 y tabla 5.3

se presentan dos tipos de lineas centrales segmentadas.

TABLA 5.3. Relacion sefializacion linea de separacide circulacién opuesta segmentada.

Velocidad maxima Ancho de la Patron (m) Relacion
de la via (km /h) linea (mm) sefializacion
brecha
Menor o igual a 50 100 12,00 o9
50 12,00 79

Mayor a 50

FIGURA 5.3. Lineas segmentadas de separacion deaifacion opuesta.

- Tacha

amarilla
Bidireccional

Ejemplo:

Para sefializar la separacion de carriles de sentido opuesto en una via de baja velocidad (< 50 km/h)
se debe utilizar una linea de 100 mm de ancho, con un patrén de 12,00 m y una relacién de 3 - 9, es
decir 3,00 m pintados y 9,00 m de separacion.
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En zonas donde se tenga caracteristicas geométricas, condiciones climaticas o de visibilidad

adversas, deben instalarse tachas de color amarillo y colocarse centradas en las separaciones o
brechas.

5.3.2 Doble linea continua (linea de barrerdkas lineas de separacion de carriles de circulacién
opuesta continuas dobles consisten en dos lineas amarillas paralelas, de un ancho de 100 a 150 mm

con tachas a los costados, separadas por un espacio de 100 mm. Se emplean en calzadas con doble

sentido de transito, en donde la visibilidad en la via se ve reducida por curvas, pendientes u otros,

impidiendo efectuar rebasamientos o virajes a la izquierda en forma segura. Ver figura 5.4 a) Las

condiciones que justifican esta sefializacion se encuentra en el numeral 5.3.4.
En vias de 3 carriles donde: dos de ellos son en un sentido de circulacién y el otro en el sentido
contrario, la division de circulacién opuesta debe estar siempre sefialada con doble linea amarilla

continua.

La sefializacion complementaria debe ser de color amarillo bidireccional e instalarse a los costados de
lineas continuas manteniendo una distancia uniforme entre ellas. Ver figura 5.4 a)

FIGURA 5.4 a) Doble linea continua (linea de barrex), con ejemplo de tachas a 12,00 m

eie—

.ﬁmlm gy %’7 ﬂ!.ﬂﬂnl‘lﬂ-

o=
- - o
1=
: | :
13
o Tacha
amarilla
Bidireccional
5.3.3 Doble linea mixta.Consisten en dos lineas amarillas paralelas, una continua y la otra
segmentada, de un ancho minimo de 100 mm cada una, separadas por un espacio de 100 mm. Los
vehiculos siempre que exista seguridad pueden cruzar desde la linea segmentada para realizar
rebasamientos; es prohibido cruzar desde la linea continua para realizar rebasamientos. Las
condiciones que justifican esta sefializacién se encuentran en el numeral 5.3.4 ver figura 5.4 b) se
muestra este tipo de sefializacion.
12de103
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_ Tacha Amarilla
IF 0 direccional

B Tacha
amarilla
Bidireccional

Cotas en metros

NOTA: Las tachas amarillas unidireccionales se deben colocar siempre del lado de la linea continua, con la parte reflectiva
hacia el trafico vehicular que enfrenta, y la tacha bidireccional se coloca del lado de la linea segmentada, con esta

configuracion el trafico del lado de la linea continua observara dos tachas retroreflectivas, y el tréfico del lado de la linea

segmentada, observara una sola tacha, que indica que puede realizar maniobra de rebasamiento si el trafico lo permite.

La sefializacion complementaria debe contar con elementos retroreflectivos bidireccionales amarillos
ubicados al costado de la linea segmentada, y elementos unidireccionales amarillos, ubicados al
costado de la linea continua. Se deben instalar a una distancia igual a la del patrén de la linea
segmentada o al doble de éste, a la altura del punto medio de cada brecha. Ver figura 5.5
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5.3.4.1Las zonas de NO REBASAR deben ser establecidas, ademas de los lugares que
especificamente sefiala el Reglamento de Aplicacion de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre,

Transito y Seguridad Vial, en todos aquellos sitios en los que exista una distancia de visibilidad de
rebasamiento menor a la distancia de rebasamiento minimo. Esta Gltima distancia es la necesaria

para que el vehiculo abandone su carril, pase al vehiculo que lo precede y retorne a su carril en forma
segura, sin afectar la velocidad del vehiculo rebasado ni la de otro que se desplace en sentido
contrario por el carril utilizado para el rebasamiento.

5.3.4.2Tratdndose de curvas verticales la distancia de visibilidad de rebasamiento es la maxima
distancia a lo largo de la cual un objeto que se encuentra 1,10 m por encima de la superficie del
pavimento puede ser visto desde un punto, también a 1,10 m por encima del pavimento, como se

ilustra en la figura 5.6.

5.3.4.3La distancia de visibilidad de rebasamiento en una curva horizontal, es aquella que se mide a
lo largo del centro del carril m&s a la derecha en el sentido de circulacién, entre dos puntos que se

encuentran 1,10 m sobre la superficie del pavimento, en la linea tangencial al radio interno u otra

obstruccién que recorte la visibilidad dentro de la curva. Ver figura 5.7. En la tabla 5.4 a) se puede

apreciar la distancia de visibilidad segin la AASHTO, para autopistas y calles.

TABLA 5.4 a) Distancia de visibilidad.

Velocidad de Velocidad Velocidad de Distancia de visibilidad
disefio (km/h) del vehiculo repasamiento minima (m)
a ser (km/h)

rebasado
(km/h)
30 29 44 217
40 36 51 285
50 44 59 345
60 51 66 407
70 59 74 482
80 65 80 541
90 73 88 605
100 79 94 670
110 85 100 728
120 91 106 792

5.3.4.4En la tabla 5.4 b) se especifican las distancias de rebasamiento minimas segun la velocidad
méaxima permitida en la via
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Normas de Arquitectura y Urbanismo
corresponde a la codificacion de los textos de lasdenanzas N° 3457 y 3477

NORMAS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO
corresponde a la codificacion de los textos de lasdenanzas N° 3457 y 3477

ARTICULO PRIMERO.- Sustituyase el contenido de la @denanza
No. 3445 por el siguiente:

CAPITULO I: DISPOSICIONES GENERALES

SECCION PRIMERA: OBJETO Y APLICACION
Art.1 OBJETO

La presente normativa propende al mejoramientasledndiciones del habitat definiendo las
normas minimas de disefio y construccion que gasmntiiveles normales de funcionalidad,
seguridad, estabilidad e higiene en los espaclmmos y edificaciones y, ademas que permitan
prevenir y controlar la contaminacion y el detesidel medio ambiente. La conservacion,
consolidacion y mejora de los inmuebles declaragasterés cultural se realizara segun lo
dispuesto en la Ley de Patrimonio Cultural y sul&egnto, en las normas del Codigo

Municipal y en aquellas disposiciones pertinentgetagresente normativa y aquellas especiales
que para el efecto dicten los organismos pertisente

Art.2 AMBITO

El ambito de aplicacion de las Normas de ArquitectuUrbanismo es el area correspondiente
al Distrito Metropolitano de Quito.

Art.3SUJECION

Toda persona natural o juridica, publica o priveelgujetara a lo dispuesto en esta normativa, a
las establecidas por el INEN que son referidasseaniestrumento, al Codigo del Trabajo, al
Reglamento de Seguridad y Salud de los Trabajagavisgoramiento del Medio Ambiente de
Trabajo y, al Reglamento de Seguridad para la @Qasdn y Obras Publicas.

Corresponde a la Municipalidad del Distrito Metrbifamo de Quito a través de sus
Direcciones Metropolitanas, Departamentos, Emgrd3apendencias y Administraciones
Zonales, hacer cumplir lo dispuesto en estas Narb@aBireccion Metropolitana de Territorio
y Vivienda se encargara de absolver las consutfasadorias sobre las normas constantes en

este documen
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Norma NTE INEN — 2 315: 2000 - Accesibilidad de p@ssonas con discapacidad y movilidad
reducida al medio fisico. Terminologia.

SECCION TERCERA: DISENO VIAL

Art.15 JERARQUIZACION DEL SISTEMA VIAL

Toda habilitaciéon del suelo debe contemplar uesiatvial de uso publico integrado al trazado
de las vias existentes al interior del terrenosa antorno, y al previsto en la planificacion vial
metropolitana. El sistema vial se sujetara a lps@Bcaciones contenidas en las normas
establecidas en la Ley de Caminos, Derechos dedéig&istema Nacional de Autopistas,
Lineas Férreas, Zonas de Proteccion de Oleodudtbsegs de Transmision Eléctrica, a los
cuadros Nos. 1y 2 de “Caracteristicas y Espediomnes Minimas de Vias”; y, cuadros Nos.
10 y 11 de Especificaciones Minimas de Vias Urbartagburbanas y Derechos de Vias
existentes constantes en el Titulo | del Libroell Bégimen del Suelo del Distrito
Metropolitano de Quito.

Para los efectos de la presente Normativa en éslaxin el sistema vial y para un manejo
adecuado de los planes viales zonales contenidasRdan Maestro de Transporte y Red Vial,
se establece la siguiente clasificacion:

e Sistema Vial Urbano: correspondiente a las zdefisidas como urbano y urbanizables, en
el Plan General de Desarrollo Territorial; y,

» Sistema Vial Suburbano: correspondiente a laazdefinidas como urbanizables y no
urbanizables en el Plan General de Desarrollo toeai.

Art.16 SISTEMA VIAL URBANO

Para el Sistema Vial Urbano se establece la siu&siructuracion y secciones viales, tomando
en cuenta las caracteristicas funcionales y tésmaas como: sistemas de transporte existentes,
caracteristicas de capacidad de las vias, demahizular y la relacion con las actividades de

la poblacion.

El Sistema Vial Urbano se clasifica funcionalmeigda siguiente manera: Vias Expresas
(Autopistas — Freeways), Vias Arteriales Principaldas Arteriales Secundarias, Vias
Colectoras, Vias Locales, Vias Peatonales, CidoyiagEscalinatas, cuyas especificaciones
minimas se establecen en el cuadro No. 1 del RagimeSuelo del Distrito Metropolitano de
Quito, constantes en el Codigo Municipal.

Art.17 VIAS EXPRESAS (AUTOPISTAS — FREEWAYS):

Conforma la red vial basica urbana y sirven aldcafle larga y mediana distancia, estructuran
el territorio, articulan grandes areas urbanasrgeloeas de trafico, sirven de enlaces zonales,
regionales nacionales y son soporte del traficpad®.

a) Caracteristicas Funcionales:
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» Conforman el sistema vial que sirve y atiende&ico directo de los principales
generadores de trafico urbano-regionales.

» Facil conexion entre areas o regiones.

» Permiten conectarse con el sistema de vias saibasb

» Garantizan altas velocidades de operacion y naawil

e Soportan grandes flujos vehiculares.

» Separan al trafico directo del local.

* No admiten accesos directos a los lotes frestista

* En ellas no se permite el estacionamiento lagtetacceso o salida lateral se lo realiza
mediante carriles de aceleracion y desaceleraegpectivamente.

» Sirven a la circulacion de lineas de buses inbanas o regionales.

b) Caracteristicas Técnicas:

Velocidad de proyecto 90 km /h

Velocidad de operacién 60 — 80 km/h

Distancia paralela entre ellas 8.000 - 3.000 m.

Control de accesos Total (intersecciones a desnivel)

Numero minimo de carriles 3 por sentido

Ancho de carriles 3,65 m.

Distancia de visibilidad de parada |80 km/h = 110 m.

Radio minimo de curvatura 80 km/h =210 m.

Galibo vertical minimo 5,50 m.

Radio minimo de esquinas 5m.

Separacion de calzadas Parterre minimo de 6,00 m.

Espalddn Minimo 2,50 m.(laterales). De 4 carriles / sengticadelante,
espaldones junto a parterres minimo 1,80 m.

Longitud carriles de aceleracion | Ancho del carril x 0,6 x Velocidad de la via (kin/h

Longitud carriles de Ancho del carril x Velocidad de la via (km/h) 84,

desaceleracion

Nota: Estas férmulas de calculo de carriles decageion y desaceleracion sirven para una estimacis
preliminar. El detalle de calculo definitivo selieara en base a bibliografia especializada. Lasas
referidas a este articulo estan sujetas a lasiéspeiones vigentes del MOP.

Art.18 VIAS ARTERIALES PRINCIPALES

Conforman el sistema de enlace entre vias expyesas arteriales secundarias, permitiendo,
en condiciones técnicas inferiores a las vias eqgtda articulacion directa entre generadores
de trafico principales (grandes sectores urbapasinales de transporte, de carga o areas
industriales). Articulan areas urbanas entre &ives a sectores urbanos y suburbanos (rurales)
proporcionando fluidez al trafico de paso.

a) Caracteristicas Funcionales:
* Conforman el sistema de enlace entre vias expseg@s arteriales secundarias.

* Pueden proporcionar conexiones con algunas elasisiema rural.
* Proveen una buena velocidad de operacion y ndewili
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b) Caracteristicas Técnicas:

Admiten la circulacién de importantes flujos vahares.

Se puede acceder a lotes frentistas de maneep@®nal.

No admiten el estacionamiento de vehiculos.

Pueden circular algunas lineas de buses urbangsaddes recorridos.

Velocidad de proyecto
Velocidad de operacion
Distancia paralela entre ellas
Control de accesos

NUmero minimo de carriles
Ancho de carriles

Distancia de visibilidad de parada
Radio minimo de curvatura
Galibo vertical minimo

Aceras

Radio minimo de esquinas
Separacion de calzadas

Espaldon
Longitud carriles de aceleracion
Longitud carriles de

desaceleracion

70 km /h

50 - 70 km/h

3.000 - 1.500 m.

Pueden tener algunas intersecciones a nivel caméaores;
se requiere buena sefializacién y semaforizacion.
3 por sentido

3,65 m.

70 km/h =90 m.

70 km/h = 160 m.

5,50 m.

4 m.

5m.

Parterre

1,80 m. minimo, pueden no tener espaldon.
Ancho del carril x 0,6 x Velocidad de la via (kin/h
Ancho del carril x Velocidad de la via (km/h) 84,

Nota: Estas formulas de célculo

A | : de carriles deea@eion y desaceleracion sirven para una estimaci
preliminar. El detalle de calculo definitivo selizara en base a bibliografia especializada. Lasas

referidas a este articulo estan sujetas a lasi@speiones vigentes del MOP.

Art.19

VIAS ARTERIALES SECUNDARIAS

Sirven de enlace entre vias arteriales principaldas colectoras. Su funcion es distribuir el

trafico entre las distintas areas que conformaniuldad; por tanto, permiten el acceso directo a

zonas residenciales, institucionales, recreatpasjuctivas o de comercio en general.

a) Caracteristicas Funcionales:

arteriales principales.

arteriales principales.

Sirven de enlace entre vias arteriales primarias vias colectoras.
Distribuyen el trafico entre las diferentes aredada ciudad.
Permiten buena velocidad de operacion y movilidad
Proporcionan con mayor énfasis la accesibilidks gpropiedades adyacentes que las vias

Admiten importantes flujos de trafico, generalteenferiores al de las vias expresas y

Los cruces en intersecciones se realizan mayiaritante a nivel, dotandose para ello de

una buena sefalizacion y semaforizacion.

Excepcionalmente pueden permitir el estacionatmieontrolado de vehiculos.
Pueden admitir la circulacién en un solo sentidairculacion.
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» Sirven principalmente a la circulacion de lindasuses urbanos, pudiendo incorporarse
para ello carriles exclusivos.

b) Caracteristicas Técnicas:

Velocidad de proyecto 70 km /h

Velocidad de operacion 30 - 50 km/h

Distancia paralela entre ellas 1.500 — 500 m.

Control de accesos La mayoria de intersecciones son a nivel.

Numero minimo de carriles 2 por sentido

Ancho de carriles 3.65 m.

Carril estacionamiento lateral Minimo 2,20 m.: deseable 2,40 m.

Distancia de visibilidad de parada |50 km/h = 60 m.

Radio minimo de curvatura 50 km/h =80 m.

Galibo vertical minimo 5,50 m.

Radio minimo de esquinas 5m

Separacion de calzadas Parterre minimo de 4,0 m. Pueden no tener payess¢ar
separadas por sefializacion horizontal.

Aceras Minimo 4 m.

NOTA: Las normas referidas a este articulo estfgtasia las especificaciones vigentes
del MOP.

Art.20 VIAS COLECTORAS

Sirven de enlace entre las vias arteriales secasdalas vias locales, su funcion es distribuir el
trafico dentro de las distintas areas urbanastgmio, permiten acceso directo a zonas
residenciales, institucionales, de gestion, remastcomerciales de menor escala. El
abastecimiento a locales comerciales se realizar&ehiculos de tonelaje menor (camionetas o
furgones).

a) Caracteristicas Funcionales:

* Recogen el trafico de las vias del sistema lpdalcanalizan hacia las vias del sistema
arterial secundario.

» Distribuyen el trafico dentro de las areas o samdanas.

e Favorecen los desplazamientos entre barrios mesca

« Proveen acceso a propiedades frentistas.

» Permiten una razonable velocidad de operacidovilidad.

* Pueden admitir el estacionamiento lateral dectgbs.

* Los volumenes de trafico son relativamente bajosomparacion al de las vias
jerarquicamente superiores.

* Se recomienda la circulacién de vehiculos enolm sentido, sin que ello sea imperativo.

* Admiten la circulacion de lineas de buses urbanos

b) Caracteristicas Técnicas:

Velocidad de proyecto 50 km/h
Velocidad de operacion 20 - 40 km/h
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Distancia paralela entre ellas 1000 - 500 m.

Control de accesos Todas las intersecciones son a nivel.

Ndamero minimo de carriles 4 (2 por sentido)

Ancho de carriles 3,50 m.

Carril estacionamiento lateral Minimo 2,00 m.

Distancia de visibilidad de parada |40 km/h = 45 m.

Radio minimo de curvatura 40 km/h = 50 m.

Galibo vertical minimo 5,50 m.

Radio minimo de esquinas 5m.

Separacion de calzadas Separacion con sefializacion horizontal. Puedesr fgarterre
minimo de 3,00 m.

Longitud maxima vias sin retorno | 300 m.

Aceras Minimo 2,50 m. como excepcion 2 m.

NOTA: Las normas referidas a este articulo estifgias a las especificaciones vigentes del MOP.

En las vias en las cuales sea prohibido estacyopivio informe aprobatorio por la Direccidon
Metropolitana de Transporte y Vialidad, se permititilizar bahias de estacionamientos
publicos en el area ocupada por la acera, siempuarydo se destine el retiro frontal integrado
a la acera. Estos estacionamientos seran paralédosalzada.

Para el dimensionamiento se debe considerar |lasddeles de ocupacion del suelo colindante:

En las areas suburbanas, se puede considerar ¢aroolectora secundaria a aquella que
permite articular con servicio de transporte pibtiorersos asentamientos humanos.

Art.21 VIAS LOCALES

Conforman el sistema vial urbano menor y se conestitamente con las vias colectoras. Se
ubican generalmente en zonas residenciales. Sex@uasivamente para dar acceso a las
propiedades de los residentes, siendo prioridattdalacion peatonal. Permiten solamente la
circulacion de vehiculos livianos de los residegtes permiten el trafico de paso ni de
vehiculos pesados (excepto vehiculos de emerggmeéntenimiento). Pueden operar
independientemente 0 como componentes de un areatdecion de velocidad, cuyo limite
maximo es de 30 km/h. Ademas los tramos de resiricto deben ser mayores a 500 m. para
conectarse con una via colectora.

a) Caracteristicas Funcionales:

» Se conectan solamente con vias colectoras.

* Proveen acceso directo a los lotes frentistas.

* Proporcionan baja movilidad de trafico y velocidke operacion.

* Bajos flujos vehiculares.

* No deben permitir el desplazamiento vehiculapaso (vias sin continuidad).

* No permiten la circulacion de vehiculos pesaB@hen proveerse de mecanismos para
admitir excepcionalmente a vehiculos de mantenitmjeamergencia y salubridad.

* Pueden permitir el estacionamiento de vehiculos.

» La circulacion de vehiculos en un solo sentidceesmendable.

» Lacirculacién peatonal tiene preferencia sobsevehiculos.

* Pueden ser componentes de sistemas de restraidelocidad para vehiculos.
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* No permiten la circulacion de lineas de buses.

b) Caracteristicas Técnicas:

Velocidad de proyecto 50 km/h

Velocidad de operacion Maximo 30 km/h
Distancia paralela entre ellas 100 - 300 m.

Control de accesos La mayoria de intersecciones son a nivel.
Ndamero minimo de carriles 2 (1 por sentido)

Ancho de carriles 3,50 m.

Estacionamiento lateral Minimo 2,00 m.

Distancia de visibilidad de parada |30 km/h = 40 m.

Radio minimo de esquinas 3m.

Separacion de circulacion Sefalizacion horizontal
Longitud maxima de vias de300 m

retorno

Aceras Minimo 1,20 m.

El dimensionamiento debe considerar las densidd@esupacion del suelo colindante.
NOTA: Las normas referidas a este articulo estfgtamia las especificaciones vigentes del MOP.

Art.22 VIAS PEATONALES (referencia NTE INEN 2 243: 2000)

Estas vias son de uso exclusivo del transito pahatBmentualmente, pueden ser utilizadas por
vehiculos de residentes que circulen a velocidades (acceso a propiedades), y en
determinados horarios para vehiculos especiales:a@tolectores de basura, emergencias
médicas, bomberos, policia, mudanzas, etc., uttiagara ello mecanismos de control o filtros
que garanticen su cumplimiento. El estacionamipata visitantes se debe realizar en sitios
especificos. EI ancho minimo para la eventual @aan vehicular debe ser no menor a 3,00 m.

Esta norma establece las dimensiones minimasatasteristicas funcionales y de construccion
que deben cumplir las vias de circulacion peat(adle, aceras, senderos, andenes, caminos y
cualquier otro tipo de superficie de dominio publiestinado al transito de peatones).

a) Dimensiones

Las vias de circulacién peatonal deben tener uncaminimo libre sin obstaculos de 1,60 m.
Cuando se considere la posibilidad de un giro maygual a 90°, el ancho libre debe ser
mayor o igual a 1.60 m.

Las vias de circulacion peatonal deben estar liteesbstaculos en todo su ancho minimo y
desde el piso hasta un plano paralelo ubicado altura minima de 2,050 m. Dentro de ese
espacio no se puede disponer de elementos queddan (ejemplo: luminarias, carteles,
equipamientos, etc.)

Debe anunciarse la presencia de objetos que sergnen ubicados fuera del ancho minimo en
las siguientes condiciones: entre 0.80 m. y 2,058analtura separado mas de 0.15 m. de un
plano lateral.
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La norma general para establecer la dimensién dedba (H) y contrahuella (CH) sera: 2CH +
1H = 64. La contrahuella méaxima sera de 0.17 m.

Art.27 SISTEMA VIAL SUBURBANO

La clasificacion técnica de las carreteras o viasibanas, deben estar sujetas a las
disposiciones y especificaciones de la clasifiaaeistablecida por el MOP.

El Sistema Vial Suburbano conocido también comeisia de carreteras, se clasifica
funcionalmente de la siguiente manera: vias aktsrjgrincipales suburbanas, vias arteriales
secundarias suburbanas, vias colectoras principabegbanas, vias colectoras secundarias
suburbanas; y, vias locales suburbanas, cuyasifisgaones minimas se establecen en el
cuadro No. 1 del Régimen del Suelo del Distrito dfdigdlitano de Quito constante en el Codigo
Municipal

Art.28 VIAS ARTERIALES PRINCIPALES SUBURBANAS

Su funcidn principal es proporcionar movilidad a tcficos regionales y nacionales
caracterizados por largos desplazamientos conidelibes de operacion que tienden a registrar
valores crecientes. Permite establecer conexidgr & grandes generadores de trafico como
ciudades importantes y sus respectivas zonas nalast productivas o residenciales.

a) Caracteristicas Funcionales:

* Asume el tréfico internacional e interprovincial.

Provee gran movilidad al trafico de larga distanc

Garantiza continuidad en las grandes regiones.

Permite conexiones con vias similares en regiveesas.

Conecta ciudades con poblaciones superiore0@@0abitantes y las capitales
provinciales.

b) Caracteristicas Técnicas:
Extension (% km del sistema) 1,5-35

Servicio (% vehiculo-kilémetro) 20 - 35
Extensién Media de Viajes (km) 80 -120
Trafico  promedio diario anual 3.000 - 8.000
(TPDA)

50 - 120

Velocidad de Operacion (km/h)

Espaciamiento Controlado por la localizacion de

ciudades y regiones conectadas

Art.29 VIAS ARTERIALES SECUNDARIAS SUBURBANAS

Su funcidn principal es servir al trafico interpirsial e intercantonal en condiciones de
movilidad y conectar ciudades de importancia mgdiaapitales provinciales.

a) Caracteristicas Funcionales:
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» Asume el tréfico intraprovincial, intercantondistrital y regional.
* Provee movilidad cantonal y regional.

» Establece un sistema continuo combinado coniéssarteriales.

e Conecta poblaciones superiores a los 10.000drdb4.

b) Caracteristicas Técnicas:

Extensién (% km del sistema) 25-5

Servicio (% vehiculo-kildmetro) 10 = 20

Extension Media de Viajes (km) 60

Trafico  promedio diario anual 1.000 — 3.000

(TPDA)

Velocidad de Operacion (km/h) 40 — 80

Espaciamiento Establecido de forma que no se
dupliquen los servicios de las vias
Arteriales Principales.

Art.30 VIAS COLECTORAS PRINCIPALES SUBURBANAS

Su funcidn es servir al trafico intercantonal eiparroquial con caracteristicas de movilidad y
acceso. Se articula y mantiene continuidad cors&lmna vial arterial, al cual lo alimenta.

a) Caracteristicas Funcionales:

» Asume el tréfico intercantonal e interparroquial.

* Proporciona movilidad y acceso.

» Sistema vial continuo combinado con el Sistentarfal.

» Alimentador del Sistema Arterial.

e Conectar ciudades con poblaciones superiores 2080 habitantes.

b) Caracteristicas Técnicas:

Extension (% km del sistema) 4-8

Servicio (% vehiculo-kilémetro) 8-10

Extension Media de Viajes (km) 50

Trafico  promedio diario anual 300 - 1.000

(TPDA)

Velocidad de Operacion (km/h) 30-79

Espaciamiento Establecida con la distribucion y
concentracion poblacional.

Art.31 VIAS COLECTORAS SECUNDARIAS SUBURBANAS

Al igual que en el caso anterior (colectoras priasr su funcién es atender al trafico
intercantonal e interparroquial, pero en condicsotéenicas inferiores, pues sus conexiones se
realizan a centros poblados menores.
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a) Caracteristicas Funcionales:

» Asume el tréfico intercantonal e interparrogeialcondiciones técnicas inferiores a las
colectoras principales.

* Proveer de acceso y movilidad.

» Alimentador de los sistemas de mas alta funcion.

e Conectar poblaciones superiores a los 2.000dratbs vy a las sedes parroquiales.

» Sirve a pequeiios generadores de tréafico.

b) Caracteristicas Técnicas:

Extension (% km del sistema) 10 — 15

Servicio (% vehiculo-kilémetro) 8—-10

Extension Media de Viajes (km) 35

Trafico  promedio diario anual 100 = 300

(TPDA)

Velocidad de Operacién (km/h) 30-60

Espaciamiento No debe duplicar servicios. Debe s¢r
funcién de la distribucién de la
produccion.

Art.32 VIAS LOCALES SUBURBANAS

Su servicio se refiere a atender al trafico inteqepuial, barrial y de urbanizaciones, por lo
tanto su funcion principal es proveer accesibilidaentro de este grupo se encuentran los
denominados Caminos Vecinales y los Senderosuldestendran caracteristicas minimas con
relacion a la generalidad de las vias locales

a) Caracteristicas Funcionales:

» Sirven al trafico interparroquial, barrial y dévanizaciones.
* Su funcion principal es proveer acceso.
» Puede sufrir discontinuidad, mas no ser aisldéasesto de la red.

b) Caracteristicas Técnicas:

Extension (% km del sistema) 65— 80

Servicio (% vehiculo-kilbmetro) 5-30

Extension Media de Viajes (km) 20

Trafico  promedio diario anual Menos de 100

(TPDA) 20 - 50

Velocidad de Operacion (km/h) No debe duplicar servicigs.

Espaciamiento Establecido de acuerdo con |[la
distribucion a la concentracipn
poblacional.
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Art.33 ESPECIFICACIONES MINIMAS PARA EL DISENO DE VIAS

Las normas de disefio geométrico de las vias sets@me las siguientes disposiciones y a lo
establecido en los Cuadros Nos. 1y 2.

a) Acera: Para determinar el ancho total de unaase debera considerar 1.20 m como base

b)

c)

d)

e)

del ancho minimo para la circulacion continua degdeatones y variara de acuerdo al tipo
de via y flujo de peatones, de conformidad coruatloo No. 1 del Art. 11.126 de la
Ordenanza de Régimen de Suelo del Distrito Metitgya de Quito.

Con relacion al costado interno de la acera, ssidgerara 0,45 m. el espacio junto a
cerramientos (muros, verjas) que disponen genenddnvegetacion ornamental y en donde
las fachadas se encuentran retiradas de la linidodea; 0,15 m. adicionales, cuando las
edificaciones se efectlian en linea de fabricaly M. mas, para el caso de fachadas en
linea de fabrica con escaparates o vitrinas (Iscaenerciales). Con respecto al costado
externo de la acera, se considerara un ancho munpooteccion al peaton de la
circulacion de vehiculos; 0,45 m; para la ubicadérpostes, sefiales de transito, hidrantes,
semaforos, rampas para ingreso de vehiculos, adotdn, se incrementaran 0,15 m.
adicionales.

Para la ubicacion de mobiliario urbano (casetazpihes postales, basureros, jardineras,
parquimetros, armarios de servicios basicos, bart@}¥ se debera considerar los espacios
de ocupacién y de influencia, a fin de dejar lilareona peatonal efectiva requerida.

El ancho minimo de las aceras deberé estar endelada clasificacion vial del Cuadro No.
1 de Especificaciones Minimas de Vias, constamtest Bégimen del Suelo del Distrito
Metropolitano de Quito del Cédigo Municipal.

Ancho de carril: El ancho normalizado de carril de circulacion ealar sera de 3.65 m.,
su variacion estara en funcién de la velocidadtipelde via.

Carril de estacionamiento lateral o tipo cordon:En las vias locales con velocidad de
circulacion menor a 50 Km/hora, el carril de estaamiento tendra un ancho minimo de
2,00 m. En vias de mayor circulacién en las queagerevisto carril de estacionamiento,
éste tendra un ancho minimo de 2.40 m.

Carril de estacionamiento transversal o en bateriaLos estacionamientos transversales,
sean a 45°, 60° 0 90°, no deben ser utilizadesasrarteriales, en razén de aspectos de
seguridad vial. En vias colectoras pueden ubicaegejriendo para ello de un tratamiento
adecuado en el que se considere el area de manigbidebe ser independiente del area de
circulacion. Por consiguiente, este forma de estacniento puede adoptarse con mejores
resultados sobre vias locales donde la velocidapdsion es baja y el tratamiento urbano
de aceras y vias es diferente.

Ancho de calzada:Dependera del nimero de carriles determinadoggoedtudios viales y

de trafico pertinentes. En vias locales con un seitido de circulacion, minimo 4,50 m. y
para dos sentidos de circulacién, minimo 6 m. sivsitlerar carril de estacionamiento.
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Parterre: Se recomienda un ancho minimo de 3.00 m. Si sgem@gincorporar carriles

exclusivos de giro, el ancho del parterre debengiderar el ancho de éste, requiriéndose
que la reduccion del parterre no sea inferior 8 2

Radios de acera/ calzadas en interseccion&e consideran los siguientes radios minimos:

En vias arteriales y colectoras: 10 m.
Entre vias colectoras y vias locales: 7 m.
Entre vias locales: 5 m.

Entre pasaje y pasaje: 3 m.

En areas historicas (en las cuales no sean agg&d normas) se normalizara la calzada
entre 5.60 y 7.00 m. como minimo, y las aceransdedancho variable.

Se mantendra la morfologia de la traza urbanampéantacion de la edificacion y solo
podré ser variado por un plan urbano de detall@ddenente aprobado.

Radios de giro:El radio de giro se define como la distancia méngue un vehiculo
requiere para dar la vuelta. Dependiendo del tardafieehiculo, se requerira mayor o
menor radio de giro.

Las principales especificaciones geométricas aakrdas radios de giro, que deben servir
como base para el disefio de las secciones viglagerres, son los siguientes:

TIPO DE DISTANCIA RADIO DE GIRO
VEHICULO ENTRE EJES MINIMO
MAS ALEJADOS
Automovil 3.35m. 7.32 m.
Camibn pequerio 4.50 m. 10.40 m.
Camion 6.10 m. 12.81 m.
Trailer con remolque 12.20 m. 12.20 m.
Trailer con remolque 15.25 m. 13.72 m.

Nota: Estos datos son referenciales para condigiorieimas, por lo que para el disefio en
condiciones de operacion reales, debera referineeraativas especificas.

Vegetacion y obstaculos lateralesSe sujetaran a los siguientes lineamientos:

El urbanizador arborizara las areas verdes dedas sujetandose a las especificaciones que
esta Normativa determine y a lo dispuesto por ted2ion de Parques y Jardines.

El follaje de la vegetacion que se ubique sobr@éoterres y veredas debera limitarse a una
altura de 1,00 m. como maximo, para evitar la olostén de la visibilidad a los
conductores y peatones.

La vegetacion que rebase la altura de 1,50 m. detsgar bajo la copa de la misma, una

distancia libre de visibilidad minima 1,00 m. ec&o de que no haya circulacion peatonal;
y de 1,80 m. en el caso contrario.
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Los arboles que rebasen los 1,50 m. de altura gsctamas se

extiendan sobre las vias
deberan tener una altura libre de 5,50 m. desslederficie de
rodamiento hasta la parte
mas baja de las ramas.

Los objetos que se ubiquen sobre las aceras ygarteproximos a

los carriles de
circulacion no deberan estar a una distancia mamor45 m. al

interior del bordillo.

Cuadro No. 1

CARACTERISTICAS MINIMAS DE LAS VIAS

Tipo  de|Volumen |WVeloc. Derecho de | Pendiente Distancia Longitud
Vias Trafico Circulac. | Via Maxima entre Vias | Maxima
(km/h) (m) (%) (m.) (m.)
Expresas 1200-1500 [60-80 35 6% 8000-3000 | Variable
Arteriales | 500 1500 [50.70 25 6% 3000-1500 | Variable
Principales
Arteriales .
500-1000 [40-60 15 8% 1500-500 Variable
Secund.
Colectoras | 400-500 30-50 15 8% 500-1000 1.000
Locales 400 ©|Max 30 0 12% 100-400 400
menos
Peatonales 0
Ciclovias 10-30
Cuadro No. 2
ESPECIFICACIONES MINIMAS DE LAS VIAS
Tipo de Vias |N° Ancho | Carril Parterre Espaldon | Ancho
Carriles Carril Estac. (m.) (m.) Aceras
Por (m.) (m.) (m.)
sentido
Expresas 3 3.65 No 6 25 No
Aurteriales 1.8 Opcio.
Principales 3 3.6 No 6 sinaceras | 4,00
Arteriales Opcional | Opeional
_ 3 )
Secundanas 2 3.65 220240 |4 4,00
3.50-
1 2 -
Colectoras 2 165 2240 3 2.00-2.50
2 80-
Locales 1 350 2-240 No 2.00-3,00
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