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RESUMEN

El presente trabajo investigativo estd enfocado en el analisis de las Rutas RS, R9, R10,
R15 y R17 del Consorcio Sur Occidental, mediante la identificacion de las necesidades
de los usuarios y operadoras, para establecer rutas bajo la demanda de los mismos. El
estudio de caso se llevo a cabo a partir de técnicas de observacion como encuestas y
fichajes, ademas del conteo de unidades y pasajeros. Los resultados obtenidos de los
ciclos e intervalos de tiempo que realiza cada unidad, permitieron desarrollar un sistema
eficiente que mejore la gestion y operacion del Consorcio Sur Occidental, conectando sus
rutas con las paradas Moran Valverde, Solanda y Cardenal de la Torre del metro de Quito.
La modificacion de rutas se evalud bajo dos criterios, el beneficio de los usuarios al
momento de transportarse y la disponibilidad de las unidades, sin que se vea afectada la
tarifa que mantiene el Consorcio.

Al modificar las rutas, se consiguid reducir los tiempos de movilizacion y espera de los
usuarios, asi también se redujo los kilémetros diarios que recorre cada unidad, conectando
a los pasajeros con el metro de Quito de una forma eficiente, sin perjudicar a las demas
operadoras, y a su vez dar paso a una posible asociacion del Consorcio Sur Occidental

con el Metro de Quito.

Palabras clave: Flotas, Rutas alimentadoras, Gestion de transporte, Consorcio
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ABSTRACT

This research focuses on the analysis of the routes RS, R9, R10, R15 and R17 of the
Consorcio Sur Occidental, identifying the needs of users and operators in order to
establish routes according to their demand. The case study was carried out on the basis of
observation techniques such as surveys and recordings, in addition to counting units and
passengers. The results obtained from the cycles and time intervals performed by each
unit allowed the development of an efficient system to improve the management and
operation of the Consorcio Sur Occidental, linking its routes to the Moran Valverde,
Solanda and Cardenal de la Torre stations of the Metro Quito. The modification of the
routes was evaluated on the basis of two criteria: the benefit to the users at the time of
transport and the availability of the units, without affecting the fares maintained by the
Consortium.

By modifying the routes, it has been possible to reduce the mobilization and waiting times
of users, as well as the daily kilometers traveled by each unit, connecting passengers to
the Metro Quito in an efficient manner, without harming the other operators, and at the
same time paving the way for a possible association of the Consorcio Sur Occidental with

the Metro Quito.

Key words: Fleets, Feeder routes, Transportation management, Consortium
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CAPITULO 1

ANTECEDENTES Y GENERALIDADES

1.1. Introduccion

La movilidad en el Distrito Metropolitano de Quito es uno de los pilares
fundamentales para el desarrollo de la ciudad, ya que permite la movilizacion de los
usuarios por toda la capital. Uno de los recientes avances es la apertura del metro de
Quito, que tuvo una gran acogida por parte de los usuarios, por lo que disminuye la
cantidad de tiempo para llegar a los diferentes destinos. Otro troncal que también aporta
a esta movilidad es las rutas que pertenecen al Consorcio Sur Occidental, el cual esta
encargado de una correcta organizacion para que el sistema funcione correctamente, por
lo cual el presente proyecto aborda una modificacion de las rutas ya establecidas, con el
fin de conectar con el metro de Quito.

De modo que exista mayores beneficiaros del medio de transporte, mediante el
analisis de tiempos, cantidad de unidades, demanda de usuarios. Como resultado obtener
un beneficio positivo tanto como para los usuarios y las personas que laboran en este
medio.

Mediante tres intenciones que son, mayor cobertura de area, menor cantidad de
tiempo entre lapsos de espera entre cada unidad y la facilidad de conectar con las paradas
del metro de Quito, estas tres estrategias permitiran el desarrollo para la movilidad del
Distrito Metropolitano de Quito, que mucho de las ocasiones presenta una dificultad para

el correcto funcionamiento.



1.2. Problema de estudio

Un aspecto fundamental para la confortabilidad de las personas y el desarrollo de
las ciudades es la movilidad, el Distrito Metropolitano de Quito al ser una ciudad con una
geografia no convencional la movilidad es uno de los mayores desafios, limitando y
afectando la calidad de vida de los ciudadanos, economia urbana y la seguridad vial, el
objetivo optimo de la movilidad es que el usuario pueda acceder y desplazarse con
seguridad por todo el Distrito Metropolitano.

1.1.1. Antecedentes

Los problemas de movilidad repercuten en las actividades diarias, el 15% de los
barrios de Quito no tiene acceso al servicio de transporte publico, esto quiere decir que
en la capital hay alrededor de 195 barrios que no cuentan con este servicio, el objetivo es
que la cifra pase al 95% con la operacion del Metro. (PRIMICIAS, 2023)

Un estudio de Global Transport Scorecard 2022 de Inrix muestra que los
habitantes de Quito pasan unas 70 horas, o tres dias, en el trafico cada afio. Estas
cifras son constantes y devastadoras para la calidad de vida y la productividad de los
capitalinos ( Sempértegui , 2023), una modificacion en las rutas ya establecidas de
transporte puede ayudar de forma positiva a soluciones sostenidas, articuladas y
confiables de este servicio.

El Consorcio Sur Occidental esta a cargo de prestar un servicio eficiente y seguro
para los usuarios, organizando y disefiando rutas estratégicas para un mejoramiento de la
movilidad del Distrito Metropolitano de Quito, conformado por 8 companias, 294
unidades, su troncal esta formado por, 4 lineas de alimentadores y 17 ramales, el nuevo
desafio establecido es generar una conexion optima con el metro de Quito, esperando sea

una alternativa positiva para la movilidad y el trafico de la capital ecuatoriana.



1.1.2. Importancia y alcance

Uno de los ejes principales para que una ciudad funcione es el transporte, con la
modificacion de las rutas que ya han sido establecidas y con la conexion al metro de Quito
se puede mejorar el sistema, esta reestructuracion tendra un papel clave en un nuevo
modelo de movilidad y ciudad, el analisis y reestructuracion de las rutas R5 - R11 ala
parada Moran Valverde, R9 - R10 hacia la parada Solanda y R15 - R17 a la parada
Cardenal de la Torre, permite que los ciudadanos tengan la facilidad de desplazarse por
el distrito metropolitano, ya que el nuevo sistema de transporte subterraneo consta de una
sola linea, la cual recorre la capital de norte a sur, en un tramo de 22 km, en un tiempo de
45 min. (VOA, 2023), la finalidad es modificar rutas que abarque a un mayor numero de

usuarios y a la vez que sea positivo para las personas que laboran en este servicio.

1.1.3. Delimitacion

El Proyecto Técnico abarca las rutas alimentadoras de los sectores suroccidental
de la capital hasta las estaciones Moran Valverde, Solanda y Cardenal de la Torre.

R5 - R11 ala parada Moran Valverde

R9 - R10 hacia la parada Solanda

R15 - R17 a la parada Cardenal de la Torre



Figura 1.

Ruta 11

La Ecuatoriana

Quitumbe

Nota. La linea roja indica el lugar a donde van a desembarcar las unidades, cerca de la
parada Moran Valverde del Sistema Metro de Quito. Elaborado por: Autores con
informacion tomada del Consorcio Sur Occidental.

Figura 2.

Ruta 5
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Nota. La linea roja indica el lugar a donde van a desembarcar las unidades, cerca de la
parada Moran Valverde del Sistema Metro de Quito. Elaborado por: Autores con

informacion tomada del Consorcio Sur Occidental.



Figura 3.

Ruta 10

Nota. La linea verde indica el lugar a donde van a desembarcar las unidades, cerca de la
parada Solanda del Sistema Metro de Quito. Elaborado por: Autores con informacion
tomada del Consorcio Sur Occidental.

Figura 4.

Ruta 9

Nota. La linea verde indica el lugar a donde van a desembarcar las unidades, cerca de la
parada Solanda del Sistema Metro de Quito. Elaborado por: Autores con informacion

tomada del Consorcio Sur Occidental.



Figura 5.

Ruta 17
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Nota. La linea verde indica el lugar a donde van a desembarcar las unidades, cerca de la
parada Cardenal de la Torre del Sistema Metro de Quito. Elaborado por: Autores con
informacion tomada del Consorcio Sur Occidental.

Figura 6.

Ruta 15

Nota. La linea verde indica el lugar a donde van a desembarcar las unidades, cerca de la
parada Cardenal de la Torre del Sistema Metro de Quito. Elaborado por: Autores con

informacion tomada del Consorcio Sur Occidental.



Figura 7.

Parada Metro de Quito
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Nota. Se detallan las paradas del Sistema Metro de Quito. Elaborado por: Metro de

Quito.

Tabla 1.

Coordenadas UTM WGS-84 de las Paradas

Parada Zona Abscisa Ordenada

Moréan Valverde 17M  772806.00 mE 9968916.00 m S

Solanda 17M 77429400 m E 9970621.00 m S

Cardenal de la

17M  774515.00mE 9971440.00 m S
Torre

Nota. Se especifica las coordenadas de las paradas del Sistema Metro de Quito.

Elaborado por: Los autores

1.2. Justificacion

El Distrito Metropolitano de Quito cuenta con una poblacion de tres millones de
habitantes, la flota de buses que atiente a la poblacion es de 3.317 unidades, con 246 rutas
convencionales. (PLAN V, 2020), con la creacion del sistema subterraneo del metro de

Quito, la movilidad y conexion de la ciudad tiene un resultado satisfactorio.



El consorcio Sur Occidental cuenta con 294 unidades que forman parte
fundamental de la movilidad, por lo cual la modificacion de las rutas establecidas que
conecten directamente con las estaciones del Metro, Moran Valverde, Solanda y Cardenal
de la Torre, dard como resultado una mejora en el sistema de transporte de la capital, y de
igual forma para las personas socias del Consorcio Sur Occidental (CSO), un analisis de
los tiempos de ruta, nimero de unidades, demanda de pasajeros permitird un avance
satisfactorio en el servicio que ofrecen a la ciudadania. Este estudio beneficiara a la
ciudadania que se ubica en el area sur occidental del Distrito Metropolitano de Quito
donde se brinda la cobertura del servicio de transporte. Ademas, sera de utilidad para los
colaboradores de la empresa Consorcio Sur Occidental, quienes manejan las rutas de la
antes mencionada zona, con la gestion y una eficaz utilizacion de sus recursos para brindar

el servicio de transporte.

1.3. Beneficiarios del Proyecto Técnico

1.3.1. Ciudadania:

Mejorar rutas para recorrer una mayor area del sector que abarque el sistema de
transporte, con un tiempo de movilidad reducido, facilitando a la ciudadania la conexion
con el metro de Quito. Para un futuro poder transportarse con una sola tarifa por todo

Quito.

1.3.2. Consorcio Sur Occidental:

Modificar rutas alimentadoras y ramales, para conectar las estaciones del metro
de Quito, mejorando la distancia recorrida de las unidades y una mayor demanda de los

usuarios del sur de la capital, obteniendo un incremento de ingresos para la entidad.



1.4. Objetivos

1.4.1. Objetivo General

Realizar un analisis de las rutas R5, R9, R10, R11, R15, R17 del sistema de
transporte del Consorcio Sur Occidental hacia las paradas del sistema del Metro de Quito
Moran Valverde, Solanda y Cardenal de la Torre, identificando las necesidades

especificas de los usuarios y transportistas, para la modificacion de rutas.

1.4.2. Objetivos Especificos

Realizar un analisis de la demanda del transporte publico en el sur de la capital,
identificando las necesidades especificas de los usuarios mediante un estudio de origen y
destino de las rutas R5, R9, R10, R15 y R17 del Consorcio Sur Occidental.

Disefiar propuestas para modificar las rutas del Consorcio Sur Occidental,
teniendo en cuenta la optimizacién de la conectividad con el Metro y la demanda de
personas de los sectores en estudio.

Crear un sistema de Gestion para las rutas modificadas, obteniendo tiempo de
viajes, intervalos y por ende la cantidad de flota necesaria para la demanda asumida por

conteo, de esta manera determinar el valor por kilometros de las rutas.



CAPITULO I

MARCO TEORICO

2.1. Secretaria de movilidad

Para una movilidad fluida y sostenible, el Municipio del Distrito Metropolitano

de Quito (DMQ) desarrolla procesos de planificacion de acuerdo a los 10 principios de la

movilidad:
1. Seguridad 7. Participacion Ciudadana
2. Accesibilidad 8. Productividad y  Desarrollo
3. Eficiencia Econdmico
4. Equidad e Inclusion 9. Calidad
5. Multimodalidad 10. Innovacion Tecnologica
6. Medio Ambiente Sostenible y

Saludable

Todos estos puntos son abarcados debido a la situacion en la que se encuentra la

ciudad de Quito, ya que presenta un caracter estructural y es el acumulado de décadas de

aplicacion de un modelo de crecimiento basado en la expansion horizontal de la mancha

urbana hacia los extremos norte y sur y los valles orientales, esto da como resultado una

baja densidad de ocupacion del suelo, Desde el punto de vista de la movilidad, la

distribucion regional es desigual, indicando una concentracion de destinos y movimientos

radiales hacia el Centro Histérico de Quito e hipercentros. (Secretaria de Movilidad

Quito, 2024)
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2.2. Plan maestro de movilidad sostenible Distrito Metropolitano de Quito

La esencia de este Plan es marcar un nuevo camino hacia una movilidad mas
sostenible, eficiente y segura para todos los quitefios. El contexto del PMMS se da en el
marco de la necesidad de la actualizacion del Plan Maestro de Movilidad vigente 2009-
2025 por hechos como el inicio de operaciones de la Linea 1 del Metro, efectos de la
reestructuracion de rutas sobre el transporte publico, el auge de los modos de
micromovilidad, todos estos aspectos pensados en la mejora para el sector de transporte

del Distrito Metropolitano de Quito. (Municipio de Quito, 2022)

2.3. Plan de transporte publico

El Plan especifico de Transporte Publico para el Distrito Metropolitano de Quito
se consolida como una herramienta de planificacion que establece objetivos a corto,
mediano y largo plazo, la prioridad de este plan es establecer al Sistema de Transporte
Publico como un pilar fundamental del desarrollo urbano, ya que permite un crecimiento
economico al sector del transporte y un beneficio para el desplazamiento flexible por la
ciudad en cuestion a los usuarios. En un esfuerzo por mejorar la movilidad en la ciudad
de Quito, se establecen los estandares necesarios para fomentar la armonia entre el
transporte y el entorno urbano como un bien comun para todos los residentes. (Municipio

de Quito, 2022)

2.4. Lineamientos clave del plan de transporte publico

Resaltan la importancia de proveer un Sistema de Transporte Publico mas

conectado, mas incluyente, mas seguro, mas limpio y mas sostenible.
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o  Mejoramiento de la conectividad y accesibilidad desde el transporte publico:
priorizar los desplazamientos de los habitantes del DMQ mediante redes de
transporte publico que permitan una conectividad entre las centralidades
metropolitanas, zonales y sectoriales.

e  Mejoramiento de la experiencia de viaje en transporte publico: para generar
impactos favorables en la calidad de vida y autonomia de las personas es necesario
satisfacer las experiencias de viaje que desarrollan los habitantes a través del
aumento de la calidad del servicio de transporte publico, esto se va a producir
como resultado en mejoras en la operabilidad del sistema; optimizacion en
horarios, insercion de tecnologias y el uso de energias limpias en las unidades de
transporte, las frecuencias y rutas establecidas y reduccion en los tiempos de
espera y viaje.

e Mitigacion del impacto climatico: para la proteccion de la salud y bienestar de los
ciudadanos quitefios se plantea dar soluciones que incluyen tecnologias limpias
en las unidades de transporte publico para maximizar beneficios climaticos y de
calidad del aire.

o Servicio de transporte publico planteado con enfoque inclusivo y sostenible:
responder a las especificidades y particularidades que definen a cada grupo social,
generando la oportunidad de promover un servicio adecuado en condiciones

optimas tanto de infraestructura como de operacion. (Municipio de Quito, 2022)

2.5. Gestion de Transporte

La gestion de transporte implica ejecutar la seleccion de vehiculos utilizados y
programar los movimientos que se utilizardn en estrategias especificas, para lo cual es

fundamental elaborar estudios e informes de factibilidad sobre las necesidades de
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transporte terrestre en sus diferentes modalidades y en seguridad vial, de igual forma
realizar el monitoreo y seguimiento de la operacion de la transportacion terrestre,
mediante seguimientos de las unidades en todas las rutas, unos de los puntos basicos y
necesarios es organizar, orientar y coordinar con otras entidades involucradas en el &mbito
de la movilidad.

La gestion del transporte también se centra en monitorear y evaluar todos los
aspectos de los sistemas de transporte publico, el uso de las carreteras y los equipamientos
urbanos relacionadas con el transporte en todos sus aspectos, y en cooperacion con otras
agencias y departamentos relacionados del sector publico o con el transporte terrestre.

(DIRECCION GENERAL DE GESTION DE MOVILIDAD, 2023)

2.6. Sistema integrado de transporte publico del DMQ

El sistema de transporte es el motor de la movilidad, esto permite a la poblacion
desplazarse por la ciudad con mayor flexibilidad, si tiene una correcta distribucion de
rutas y tiempos en cuestion de cada sector. Tiene su propia estructura y depende de otros
sistemas y factores como son el uso del suelo, distribucion de la poblacion, gestion del
espacio urbano y el contexto econémico. (Institut frangais d’études andines, s.f)

El SITP busca integrar fisicamente y tarifariamente todas las modalidades de
transporte publico de la ciudad, con el actual funcionamiento del Metro de Quito como
eje estructurante y los corredores segregados existentes como la Ecovia, Corredor
Suroriental, el Trole, Corredor Central Norte y Corredor Sur Occidental, con proyeccion
a incorporar los futuros corredores Metropolitanos, asi como las rutas alimentadoras, las
rutas transversales con buses convencionales y las rutas de transporte expreso hacia
barrios y parroquias distantes, esto dara como resultado una conexion mas eficaz en el

distrito metropolitano, permitiendo disminuir tiempos de rutas y favoreciendo a varios
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sectores con el servicio de transporte. (Municipio del Distrito Metropolitano de Quito,
2017)

La flota de autobuses representa el 97,2% del total de vehiculos en funcionamiento
(4.235 vehiculos) y cubre el 84,3% de la demanda diaria de transporte publico (con
1.732.000 pasajeros). Los trolebuses, que representan solo el 1,7% de todos los vehiculos,
cubren el 11% de las necesidades diarias de transporte publico, esto se debe a que un trole
tiene capacidad para 180 personas, mientras que un autobus normal tiene capacidad para
50 personas. Por el contrario, los vehiculos escolares y empresariales suponen el 26% del
total de vehiculos (1.124 vehiculos) y debido a la elevada utilizacion de los minibuses,

que transportan a 48.200 pasajeros al dia (Institut frangais d’études andines, s.f).

2.7. Transporte en un contexto socioeconémico

El transporte es una actividad fundamental en el proceso de produccion y
reproduccion de los bienes y la cultura de la sociedad. Casi todas las actividades humanas
son inconcebibles sin el movimiento de personas y bienes. Porque todo sucede en un solo
lugar, no en el mismo lugar. El transporte es, por tanto, una de las actividades que
evoluciond de diferentes maneras, dependiendo de las condiciones econémicas y sociales,
a partir de las antiguas formas de gestion humana (Miiller, 2024).

El concepto de desarrollo del sistema de transporte surge a nivel socioeconémico,
las politicas y estrategias de desarrollo integradas se centran en el capital fisico, pero en
los ultimos afios se ha demostrado que es mejor equilibrar incorporando factores de
capital humano. Independientemente de la importancia del capital fisico frente al humano;
es innegable que uno no puede existir sin el otro, es decir, ambos tienen que cooperar para

que dé lugar al desarrollo de la empresa.
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La infraestructura no puede existir sin una adecuada gestion y mantenimiento, al
mismo tiempo, la actividad econémica no es posible sin una base de infraestructura. Por
esta razon, muchas actividades de transporte y de alta transaccion y servicios se destacan
por su compleja relacion entre capital fisico y humano (Lanjatrans, 2021).

Para un alto nivel de desarrollo la infraestructura de transporte de alta densidad y
las redes altamente conectadas son esenciales, debido a que los sistemas de transporte
deben responder de formas eficientes, brindar oportunidades y beneficios econémicos y
sociales que dan como resultado una movilidad digna para todos los usuarios, no solo
debe estar enfocada en la parte econdomica sino en la del usuario ya que, debido a la

respuesta y aceptacion de este, la economia aumentara como resultado.

2.8. Eficacia del transporte en la economia

El sector de transporte es un pilar fundamental de la economia, si este es eficiente,
brinda oportunidades y beneficios economicos y sociales que como consecuencia mejoran
tanto la aceptacion de los usuarios como la apertura a un gran nimero de puestos laborales
en este sector.

Si los sistemas de transporte son deficientes, da como resultado un coste
econdmico reducido o pérdidas de calidad. El transporte eficiente por otro lado reduce los
costes en muchos sectores econdmicos, mientras que el transporte ineficiente aumenta
estos costes. (CIRAC, 2021)

La logistica eficaz se basa en la infraestructura y la experiencia en gestion. Debido
al uso intensivo de infraestructura, el sector del transporte es una parte importante de la
economia nacional y una herramienta comun para el desarrollo econdomico. Esto es
especialmente cierto en una economia global donde las oportunidades financieras estan

cada vez mas interconectadas. Debido al movimiento de personas y bienes, incluido el
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flujo de tecnologias de la informacion y la comunicacion, existe una clara correlacion
entre la cantidad y calidad de la infraestructura de transporte y el nivel de desarrollo

economico. (Lanjatrans, 2021)

2.9. Planeacion del Transporte urbano

La planificacion de transporte se puede definir como la disciplina que permite
anticipar situaciones futuras y plantear soluciones realizables y factibles, para una
correcta y 6ptima movilidad. En teoria, busca por medio del analisis de la situacion actual
el obtener soluciones que logren un sistema de transporte que permita la movilidad y la
accesibilidad de sus usuarios (UNAM, s.f).

La planificacion permite a los administradores priorizar las inversiones y anticipar
las necesidades de viajes de las rutas preestablecidas en cada cooperativa de transporte,
al mismo tiempo, cuantifica la demanda y permite realizar estimaciones y prondsticos
para producir una oferta que satisfaga armoniosamente las demandas de los sistemas que
componen el transporte, para un resultado positivo tanto para usuarios como para el sector
de la movilidad. La operacion de un sistema de transporte consiste en un conjunto de
procesos y procedimientos que aseguran que el sistema de transporte proporcione un nivel

minimo de servicio (UNAM, s.f).

2.10. Situacion actual de la Red Vial

El sistema de movilidad atin presenta deficiencias en cuanto a la capacidad y
conectividad necesarias para facilitar los desplazamientos de manera adecuada, lo cual
impacta negativamente en la calidad del servicio de la red vial principal, que est4 saturada
en un 32%, como se detalla en el andlisis del componente de Gestion de Trafico. Las

deficiencias operativas de la red vial también estan relacionadas con el uso inadecuado
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del suelo cercano a los principales ejes viales, lo que ha dado lugar a la proliferacion de
actividades que reducen la capacidad vial, especialmente aquellas relacionadas con
servicios comerciales diversos, que generan una demanda de estacionamientos no
disponibles, lo que conduce al mal uso de las vias y las aceras, afectando asi la circulacion

libre. (MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO, 2009)

2.11. Gestion del trafico

El propésito de la gestion del trafico es administrar de manera eficiente y segura
los flujos de vehiculos y peatones en el sistema vial, con el objetivo de reducir al minimo
los tiempos de viaje entre el origen y el destino, garantizando condiciones de seguridad
adecuadas y minimizando los impactos ambientales. Estos aspectos estan estrechamente
relacionados con las caracteristicas operativas o niveles de servicio de las vias y sus
intersecciones, que a su vez dependen de las medidas de regulacion y control
implementadas.

En los tltimos afios, el sistema de circulacion del trafico vehicular en el DMQ ha
experimentado una serie de mejoras gracias a la implementacion de diversas acciones y
medidas. Entre estas se incluyen la construccion de nueva infraestructura vial,
modificaciones geométricas en intersecciones conflictivas para aumentar su capacidad y
seguridad, una intensiva instalacion y mantenimiento de sefializacion de trafico, asi como
la instalacion de semaforos en nuevas intersecciones y cruces peatonales. Ademas, se han
implementado contraflujos de trafico en tramos viales congestionados durante las horas
pico de la mafiana y la tarde, se ha puesto en marcha el sistema rotativo tarifado "Zona
Azul" en areas criticas de la ciudad como La Mariscal, se llevan a cabo operativos

periodicos de control de vehiculos estacionados en lugares prohibidos, y se ha aumentado
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significativamente la presencia de agentes de control de transito. (MUNICIPIO DEL
DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO , 2009)

La combinacion de medidas sirve para preservar la capacidad de transito y mejorar
la seguridad, confianza y fiabilidad de todo el sistema de transporte, para asi mejorar la
experiencia de los usuarios en cuanto a la movilidad en un sector determinado por las
rutas establecidas. Esto permite el desarrollo y la integracion de un conjunto de medidas
de gestion del transito adecuadas para las necesidades locales, para lograr resultados
satisfactorios en el transporte urbano se realiza un proceso de planificacion que hace uso
de la Ingenieria de Sistemas, la normalizacion y la documentacion, como asi también la

gestion del rendimiento. (PIARC, s.f)

2.12. Transporte

El transporte es la red de servicio colectivo que consiste en el desplazamiento de
personas o bienes en el espacio fisico, dota de accesibilidad a los territorios, facilita la
movilidad, y es uno de los pilares fundamentales en el desarrollo econémico y social del

pais (Cerasa, s.f).

2.13. Caracteristicas del transporte

Esta integrado por tres elementos fundamentales: la infraestructura, el vehiculo y
la empresa que presta tal servicio (Cerasa, s.f).
Funciones:
e Permitir la conexion de los sectores.
e Satisfacer las necesidades de desplazamiento de los ciudadanos
e Favorece y ayuda a la cohesion econdmica y social, permitiendo configurar un
territorio mas equilibrado y sostenible.
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e Facilitar la integracion social y la movilidad laboral.
e Facilita el libre movimiento de personas
e Impulsa el desarrollo de las actividades turisticas y de otras actividades

productivas (Cerasa, s.f).

2.14. Transporte de Quito

El transporte constituye el componente fundamental de la movilidad en el DMQ
(Distrito Metropolitano de Quito). Incluye los medios utilizados para el traslado de
personas y mercancias, tanto en modos motorizados como no motorizados. Los medios
motorizados son esenciales para la movilizacion, dada la generalizacion de su uso debido
a las caracteristicas fisicas de la ciudad y las largas distancias que se deben recorrer. Por
otro lado, los modos no motorizados abarcan desplazamientos mas cortos, principalmente
a través de la caminata y el uso de bicicletas, que se utilizan principalmente con fines

recreativos (MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO , 2009).

2.15. Ruta de Transporte

Una ruta de transporte es el trayecto predeterminado que un conductor dispone
para transportar a los usuarios a los diferentes destinos establecidos por la empresa
encargada en el servicio de transporte. Es un camino disefiado para reducir costes de
traslado, acortar distancias, y disminuir tiempos de entrega. (Ceupe, 2024)

Recorrido que realiza el transportista, la ruta de transporte deberia funcionar de
tal forma que la empresa pueda minimizar los costes de transporte y el uso de la flota,
tanto como sea posible, de igual forma debe permitir reducir 6ptimamente la distancia y

el tiempo del recorrido de la ruta punto a punto. (DispatchTrack, s.f)
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2.16. Sistema Metrobus — Q

Metrobus-Q es el sistema de corredores exclusivos de transporte publico de la
ciudad de Quito, estd compuesto por buses articulados biarticulados, y tipo que circulan
sobre plataformas BRT y autobuses convencionales que sirven como alimentadores de
los corredores, y que se desplazan hacia los sectores en los que éstos no tienen cobertura.
El sistema es parte de uno mayor, denominado Sistema Integrado De Transporte Publico
Metropolitano (SITPM), y que administra la totalidad de los sistemas masivos.

(Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, 2017)

2.17. Sistema Buses Convencionales

Las lineas de transporte Publico que operan sin ninguna integracion, forman parte
del sistema de Buses Convencionales, el cual estd compuesto de la siguiente manera:

El subsistema de Transporte Publico Convencional el cual es dirigido mediante
Contratos de Operacion firmados con los distintos operadores que son los que se
encuentran legalmente establecidos en el Distrito Metropolitano de Quito, en dichos
contratos se detalla especificamente la flota asignada, el nimero de rutas horarios y de
igual forma las frecuencias de operacion. La Resolucion del Concejo Metropolitano C057
de 21 de febrero de 2015, determina que las unidades de transporte publico urbano reciban
una compensacion de la autoridad, en razon del cumplimiento de indices de calidad
determinados por la Municipalidad y de la operacion bajo la modalidad de “caja comtn”,
estd compensacion estd dispuesta hasta junio del 2017. (Municipio del Distrito

Metropolitano de Quito, 2017)
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2.18. Metro de Quito

Con la reciente apertura del sistema de transporte subterraneo cuya obra se
extiende a lo largo de la capital, la cual inicia al sur de la ciudad especificamente en el
sector de Quitumbe y ulterior se dirige hacia el norte de la ciudad pasando por los sectores
de Moran Valverde, Solanda, El Calzado, El Recreo, La Magdalena. Posteriormente la
ruta llega al centro de la ciudad en el sector de San Francisco y la Alameda, luego llega
al norte de la ciudad en el Parque de Ejido, la Universidad Central, La Pradera, La
Carolina, Ifiaquito, Jipijapa y culmina en el sector de El Labrador, especificamente en la

cabecera sur del actual aeropuerto Mariscal Sucre. (Metro de Quito, 2013)

2.19. Estructura tarifaria

Tarifa Integral del Sistema Integrado de Transporte tiene un valor de (USD 0,35
ctvs.): este costo del pasaje es para usuarios con un rango de edad comprendidas entre 18
- 65 afios. (Mediante Resolucion Nro. SM-2021-224 de 29 de septiembre de 2021 se
resolvid, a partir del dia lunes 01 de noviembre de 2021)

Tarifa Reducida del Sistema Integrado de Transporte tiene un valor de (USD 0,17
ctvs.): este costo es destinado para para usuarios de edades comprendidas entre 6 - 18
afios y mayores a 65 afios. (Transporte de pasajeros, 2022)

En cuanto a los costos de pasaje para el metro de Quito la tarifa normal es de:
$0.45, tarifa reducida (nifios, ninas, adolescentes hasta 17 afios y adultos mayores): $0.22

y finalmente la tarifa preferencial (personas con discapacidad): $0.10. (Larenas, 2023)
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CAPITULO 111

Metodologia

3.1. Tipo de investigacion

El presente proyecto técnico es de tipo “Estudio de caso”, que permite conocer la
realidad de un caso especifico, mediante la investigacién empirica de tema determinado,
del cual se desea aprender dentro de su contexto real cotidiano, por lo cual se requieren
varias fuentes de evidencia, para el proyecto se requiere un enfoque en las implicaciones
del inicio del funcionamiento del Metro de Quito, con el fin de conectarlo con el Corredor
Sur Occidental. En este caso el trabajo del investigador es conocer una realidad,
acercandose a ella segun la conveniencia o siendo informado desde fuentes externas
(Lopez Gonzalez, 2013). Este estudio detalla la modificacion de rutas existentes, la

viabilidad de las nuevas rutas y su impacto en los residentes de las areas circundantes.

3.1.1 Método investigativo.

El proyecto técnico, adopta un enfoque histérico que promueve un analisis
comparativo; el método que se va utilizar es Historico — Comparativo, el cual se sustenta
con informacion recopilada de afios anteriores, lo que permite que se pueda comparar y
evaluar las tarifas anteriores con respecto a las actuales, y a su vez, evaluar la viabilidad
y factibilidad para llevar a cabo una comparacion de datos actuales de tiempo y distancia
recorrida segun las unidades disponibles del Consorcio Sur Occidental, con el objetivo de
obtener y determinar tarifas precisas y adecuadas mediante los valores calculados
obtenidos de igual formas establecer rutas que sean beneficiosas tanto para los operadores

como para los usuarios. ( Nohlen, 2020)
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3.1.2 Técnica de recoleccion de informacion

La recoleccion de informacion para el proyecto se basa en técnicas de
observacion, encuesta y fichaje, para obtener como resultado la mayor cantidad de
informacion veridica, cada una con un aporte necesario como observar de cerca el objeto
de estudio, con el objetivo de recopilar la mayor cantidad de informacion y registrarla; de
igual forma mediante la encuesta se realiza preguntas de forma directa a los usuarios
beneficiarios de las rutas en estudio, y finalmente el fichaje que consiste en registrar todos

los datos recopilados para su posterior analisis. (Ramirez, 2024)

3.1.3 Criterios de inclusion y exclusién

Criterios de Inclusion
Para el presente proyecto técnico se incluye:

e Usuarios de sector, usuarios recurrentes en negocios aledafios a las paradas de
buses, usuarios fijos de los sectores donde pasan las rutas de estudio.
Criterios de Exclusion

e Ofras rutas que no pertenecen a las mencionadas en el presente proyecto, usuarios

no recurrentes, personas que no utilizan el servicio de manera recurrente.

3.2. Proceso técnico de Ingenieria Civil

3.2.1 Modificacion de Rutas

Para la modificacion de las rutas:

RS5 - R11 a la parada Moran Valverde

R9 - R10 hacia la parada Solanda

. R15 - R17 a la parada Cardenal de la Torre

23



Se desarrollarda mediante la aplicacion QGIS, que permite una visualizacion
general de las calles del Distrito Metropolitano de Quito, de igual forma la densidad
poblacional de los sectores beneficiarios de las rutas en estudio, mediante la informacion
proporciona por el Geoportal del Municipio del D.M.(Q, de igual forma, mediante la

aplicacion Google Earth Pro se podra tener un seguimiento de las rutas de forma satelital.

3.2.2 Cantidad de unidades de transporte requeridas

Para determinar el nimero de unidades necesarias para las rutas, se analizara los
tiempos que tarda una unidad de una para a otra, los tiempos de salida de la parada inicial
a la final en este caso en las paradas del Metro de Quito mencionadas para el proyecto en
estudio, de igual forma la cantidad de usuarios, esto ayudara a determinar la cantidad de

unidades necesarias para un correcto funcionamiento de la movilidad.

3.2.3 Tarifa equivalente

La tarifa vigente en D.M.Q tiene los siguientes valores para el usuario: para la
tarifa completa USD 0,356 y USD 0,178 cuya relacion es del 80% para tarifa completa y
20% para la preferencial. Sin embargo, en vista de que este pago todavia se realizara con
dinero en efectivo, las tarifas propuestas son USD 0,35 y USD 0,17. (Secretaria de

Movilidad, 2020)

3.2.4 Tiempos de ruta

Se determina mediante un analisis desde la parada inicial hasta la final, tomando
tiempos de parada a parada, cantidad de usuarios en cada parada, y los periodos de tiempo:

e Hora punta de mafiana (07:00 — 10:00)
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e Hora punta de tarde (16:00 — 19:00)

e Hora valle (resto del dia) (Secretaria de Movilidad, 2020)

3.2.5 Puntos de Paradas estratégicos

Se determinara las distancias de cada parada actual y la cantidad de usuarios, para
mantener una homogeneidad en cuanto a distancia entre paradas, de esta forma permitir

una mayor flexibilidad y beneficio para la movilidad de los usuarios.
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CAPITULO IV

PLANIFICACION OPERACIONAL DE LAS RUTAS

MODIFICADAS DEL CORREDOR SUR OCCIDENTAL

4.1. Operacion del sistema de transporte
4.1.1. Objetivo del proyecto

En conjunto con el Consorcio Sur Occidental, recabar datos de las lineas de
operacion, para determinar el mejor beneficio tanto para la flota de operacion y pasajeros
con la modificacion de rutas.

4.1.2. Contrato de Operacion

El Contrato de Operacion otorga al Consorcio de manera exclusiva, la facultad de
establecer y prestar los servicios de transporte publico de pasajeros en el Corredor Sur
Occidental a través de las principales rutas alimentadoras y ramales.

El contrato establece que la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de
Pasajeros de Quito (EPMTPQ) tiene la responsabilidad del pago de los Servicios de
Seguridad y Vigilancia, Limpieza y Mantenimiento de paradas, servicios basicos, ndmina
de personal y arrendar los Vehiculos terrestres (EMPRESA PUBLICA

METROPOLITANA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE QUITO, 2020)
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4.1.3. Planificaciéon Operacional

Se lleva un registro mensual donde se abarca los dias habiles como fines de
semana, detallando las unidades desplegadas por ruta, intervalos entre salidas y horarios
de servicio proporcionados por parte del Consorcio Sur Occidental

El Corredor Sur Occidental beneficia diariamente alrededor de 210 mil pasajeros

que se movilizan a través del Sistema, interconectandose con los demas subsistemas de

transporte (Quito Informa, 2019)

Tabla 2.

Tiempos de Viaje

Tiempos de viaje

Codigo Ruta
Tipico Sdabado Domingo
La Esperanza - San ) ) .
RS Vicente de las Casas 02:35 03:00 02:25
Santa Rosa III - ) ) .
R9 Hospital Militar 02:10 00:43 00:50
R10 Santa Rosa — 01:10 01:45 01:35
Vicentina
R11 La Merced — Mascota 01:18 01:10 01:00
R15 Mena 2 — IESS 01:45 00:50 00:38
R17 Santa Barbara— .55 505 01:45
Itchimbia

Nota. Se detalla los tiempos de viaje de las rutas. Elaborado por: Autores con informacion

tomada del Consorcio Sur Occidental.
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Tabla 3.

Parametros de Operacion

Horario de operacion

;. , Domingo
Codigo Ruta Tipico Sabado feria dgosy
Hora Hora Hora Hora Hora Hora
Inicio Fin Inicio Fin Inicio Fin
Tl Quitumbe - Seminario 5,55 2500 5:30 21:00 5:30 20:00
Mayor
T2 Fundeportes - Seminario ¢, 10.03 600 13:30
Mayor
E1 Quitumbe — Magdalena 11:10 19:10
Metro
A4 Cdla. Ejército — Quitumbe  5:00 22:45 6:00 21:45 6:00 20:45
AS La Merced — Quitumbe 5:00 22:45 6:00 21:45 6:00 20:45
A6 Los Céndores — Quitumbe 5:00 22:45 6:00 21:45 6:00 20:45
A8 Cornejo — Quitumbe 5:00 22:45 6:00 21:45 6:00 20:45
RI1 Chillogallo - Estadio 5.5 70,15 545 19:05 6:00 18:45
Olimpico
R2 La Dolorosa - Estadio 5.0 5,30 500 19:30 6:00 19:10
Olimpico
R3 El Transito - Santa Rita ~ 5:00 21:30 5:45 20:00 6:00 19:33
RS La Esperanza - San 5:08 20:30 5:08 19:30 6:00 18:50
Vicente de las Casas
RS Chilibulo - Magdalena 5.5, 51.00 600 19:50 6:00 19:40
Metro
RO Santa Rosa Il - Hospital 5 30 5.3 5.45 20:00 6:00 19:25
Militar
R10 Santa Rosa — Vicentina 5:00 20:30 5:30 19:10 6:00 19:10
R11 La Merced — Mascota 5:15 21:00 5:45 19:30 6:00 19:30
RI2 San Franciscode Asis— 5.5 5100 5:15 1920 6:00 19:10
Floresta
R13 Estadio Aucas — Floresta  5:30 20:30 5:45 19:26 6:00 19:10
R14 La Isla - Las Casas 5:15 20:20 5:45 19:20 6:00 19:15
R15 Mena 2 — IESS 5:20 20:50 5:45 20:00 6:00 19:00
R17 Santa Barbara — Itchimbia 5:20 20:30 5:20 19:25 6:00 19:00
Buenaventura de ) ) ) i . i
R18 Chillogallo - Plaza Artigas 4:25 20:20 4:45 19:10 4:30 18:55
R20 ElGiron del Sur-Santa 5.0 50,50 545 20:00 6:00 19:30

Rita
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Quitumbe - Itchimbia —
Dorado
Quitumbe - Itchimbia —
Dorado

R21 5:20 20:30 5:30 19:15 6:00 19:00

R30 5:20 20:30 5:30 19:15 6:00 19:00

Nota. Se detalla los tiempos de viaje de las rutas. Elaborado por: Consorcio Sur

Occidental

4.2. Ejecucion de la Operacion

4.2.1. Rutas activas del Consorcio Sur Occidental

La Ruta Principal del servicio se centra en la Av. Mariscal Sucre, desde Quitumbe,
por la calle Necochea, pasando por los tineles de San Juan. San Roque y San Diego
continuando por la Av. Universitaria hasta llegar al sector del Seminario Mayor (Centro-
Norte de la ciudad). (Quito Informa, 2019)

El Corredor Sur Occidental cuenta con 24 lineas que brindan el servicio de

transporte a los usuarios.
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Figura 8.

Rutas Consorcio Sur Occidental
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Nota. Se describen las diferentes rutas que brinda el Consorcio. Fuente: Consorcio Sur

Occidental (2021).

Figura 9.

Troncal de Estudio-Ruta RS

R5-LaE - San Vi de las Casas - IDA

=
o
K
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% v ] RS-La - San Vicente de las Casas - RETORNO




Nota. Se describe las rutas que toman las unidades R5 tanto de ida (linea azul) La
esperanza — San Vicente de las Casas, como retorno San Vicente de las Casas — La

Esperanza, con ciertas modificaciones en la ruta de retorno. Fuente: Consorcio Sur

Occidental (2021).

Figura 10.

Troncal de Estudio-Ruta R9

R9 - Santa Rosa Il - Hospital IESS - IDA jf'z
3

R9 - Santa Rosa lll - Hospital IESS - RETORNO

Nota. Se describe las rutas que toman las unidades R9 tanto de ida (linea azul) Santa Rosa
III — Hospital IESS, como retorno Hospital IESS — Santa Rosa III, con ciertas

modificaciones en la ruta de retorno. Fuente: Consorcio Sur Occidental (2021).
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Figura 11.

Troncal de Estudio-Ruta R10

R10 - Santa Rosa — Vicentina - IDA =
e

R10 - Santa Rosa - Vicentina - RETORNO ™

Nota. Se describe las rutas que toman las unidades R10 tanto de ida (linea azul) Santa

Rosa — Vicentina, como retorno Vicentina — Santa Rosa, con ciertas modificaciones en la

ruta de retorno. Fuente: Consorcio Sur Occidental (2021).

Figura 12.

Troncal de Estudio-Ruta R11
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Nota. Se describe las rutas que toman las unidades R11 tanto de ida (linea azul) La Merced
- Mascota, como retorno (linea roja) Macota — La Merced, con ciertas modificaciones en

la ruta de retorno. Fuente: Consorcio Sur Occidental (2021).

Figura 13.

Troncal de Estudio-Ruta R15

5 3 i ; & ~————— R15-Mena 2 - Hospital IESS - IDA 2
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3 o B v--!f'(
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Nota. Se describe las rutas que toman las unidades R15 tanto de ida (linea azul) Mena 2
— Hospital IESS, como retorno Hospital IESS — Mena 2, con ciertas modificaciones en la

ruta de retorno. Fuente: Consorcio Sur Occidental (2021).
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Figura 14.

Troncal de Estudio-Ruta R17

R17 - Santa Barbara - ltchimbia - IDA =

R17 - Santa - -RETORNO ™

ponpiaf S5

Nota. Se describe las rutas que toman las unidades R17 tanto de ida (linea azul) Santa
Barbara - Itchimbia, como retorno Itchimbia — Santa Barbara, con ciertas modificaciones

en la ruta de retorno. Fuente: Consorcio Sur Occidental (2021).

4.2.2. Control de la operacion

La direccion Técnica conjunto a la Gerencia de la empresa, realizan tablas
rotacionales distribuyendo las wunidades disponibles mensualmente, bajo la

responsabilidad de un Coordinador de actividades.

4.2.3. Asignacion de turnos

La distribucion de turnos esta a cargo de la Direccion técnica, donde las unidades
independientemente de su operadora pueden realizar cualquier linea de transporte,

dependiendo de la necesidad.
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Tabla 4.

Aporte flota de cada Operador

Operadora Par ticoi/;)aci()n Tipico Sabado Domingo
Disutran 16.33% 48 36 28
Juan Pablo II 7.14% 21 16 12
Latina 18.71% 55 41 32
Pichincha 10.20% 30 22 18
San Francisco 23.13% 67 50 40
Secuatrans 4.08% 12 9 7
Serviagosto 9.18% 27 20 16
Setramas 11.23% 33 24 19
Total: 100.00% 293 218 172

Nota. Se detalla el porcentaje de aporte de unidades de cada Operadora. Elaborador por:

Los autores con informacion del Consorcio Sur Occidental.

4.2.4. Distribucion de Flota por Ruta

La Direccion Técnica se encarga de distribuir y rotar las unidades de manera que
el kilometraje recorrido y dias de descanso sean equitativas del personal encargado en la

operacion de transporte, sacando el maximo beneficio para la compaiia.
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Tabla S.

Turnos de trabajo - Flota

Hora de inicio STl oo Tip | Tip | Tip | Tip | Tip | sab Tip | Tip | Tip | Tip | Tip | sab Tip | Tip | Tip | Tip | Tip | Sab M Tip | Tip | Tip | Tip | Tip | sab

Tip | sab JL sab | dom | twn | mar | mié | jue | vie | sib | dom | twn | mar | mié | jue | vie | sib | dom | twn | mar | mié | jue | vie | sib | dom | wn | mar | mié | jue | vie | sib | dom
Ruta_Tumo| Wora { Hora { Hora { Gtjon “ozjun Osjun Odjun Osjun O6jun O7jun Objun O9jun 0jun iijun 1dn i3un ijun iun i6un un iejen i Zn Fijen Zhun Fen Dun Fejun Fejun 2 Zejun i o
R5 1 |5:08 |5:08 [6:00| 29 5 14 | 27 | 34 | 44 | 11 | 28 | 42 | 21 | 43 | 15 | 46 | 37 | 32 | 35 | 19 7 28 | 36 2 40 | 30 | 15 3 39 9 47 | 10 8
RS 2 |5:18 |5:19 |6:12| 26 6 7 22 | 29 | 48 9 32 | 37 | 24| 25 | 34 2 20 3 36 | 41 8 47 | 40 | 33 | 44 | 11 | 14 7 20 5 30 | 16 | 21
R5 3 |5:28|5:30(6:24| 27 | 23 | 13 | 16 | 32 | 14 | 12 | 36 | 44 | 27 | 18 8 6 5 27 | 37 | 23 | 16 | 21 | 44 | 11 | 17 | 12 3 26 | 47 | 35 | 21 | 43 | 36
R5 4 |5:38 |5:41 |6:35| 28 | 12 4 15 | 46 8 20 | 31| 39| 29| 13 | 32 | 45 | 36 | 28 | 38 | 39 | 15 | 25 | 14 | 10 | 18 | 23 4 27 1 13 | 22 | 44 | 25
R5 5 |5:48 |5:52 |6:46| 25 9 6 17 | 42 | 45 | 19 | 30 | 40 3 46 | 35 | 47 | 38 | 26 | 41 1 9 31 | 37 3 38 | 24 | 19| 10 | 43 | 12 | 45 | 42 | 37
R5 6 |5:58 |6:03 |6:57| 35 | 10 5 26 | 39 1 16 | 33 | 41 2 19 7 23 | 42 | 48 | 44 2 13 | 24 | 41 7 45 | 25 5 8 42 6 29 | 17 | 38
R5 7 |6:08|6:13|7:08| 31 | 11 | 19 | 18 | 43 | 11 | 22 | 27 | 38 | 12 | 20 27 8 46 | 43 4 18 | 29 | 17 9 13 | 26 | 11 | 34 | 48 | 31 | 24 | 39 | 22
R5 8 |6:18 |6:23 |7:19| 32 8 16 | 30 | 47 9 25 | 26 | 43 | 30 | 23 | 14 | 25 | 39 1 42 | 20 | 10 | 26 | 15 | 30 | 16 | 27 | 21 | 33 | 41 | 36 | 27 | 46 | 40
R5 9 |6:26 |6:33|7:30| 33 | 21 | 17 | 24 | 33 4 13 | 40 1 22 | 47 | 38 | 48 | 16 | 34 5 40 | 36 | 32 | 35 4 39 | 28 | 22 6 24 | 37 1 14 | 41
RS 10 |6:34 |6:43 |7:41| 34 | 22 3 28 | 40 | 10 | 17 | 34 | 45 | 35 | 24 | 36 | 28 | 43 | 47 6 45 | 33 3 42 8 46 | 29 7 32 | 45| 38 | 19 | 18 1
R5 11 |6:42 |6:53 |7:52| 30 7 18 | 31 | 44 6 15 | 38 | 46 | 31 | 21 | 10 | 29 | 41 4 7 22 | 11 | 23 | 46 | 12 | 14 2 18 4 17 | 10 | 23 | 40 | 39
R5 12 |6:50 |7:03 |8:03| 36 | 24 1 29 | 48 2 23 | 37 | 47 | 32 | 22 | 13 | 24 v/ 31 8 44 | 17 | 27 | 38 | 34 | 42 | 31 | 16 5 19 | 34 | 48 9 26
R5 13 |6:58 |7:13 |8:14| 3 43 | 20 | 21 | 35 7 14 | 42 | 48 | 28 | 17 | 37 1 40 | 33 9 3 35 | 30 | 39 5 43 | 32 | 20 | 31 | 22 7 2 15 | 47
RS 14 |7:06 |7:23 |8:26 | 4 44 | 12 | 19 | 41 | 12 | 18 | 35 | 20 4 26 | 39 | 22 | 44 | 30 | 10 | 43 | 38 6 13 | 27 | 47 | 33 | 12 | 28 | 46 | 16 | 20 | 37 | 48
RS 15 |7:14 |7:33 |8:38| § 45 | 11 | 23 | 37 5 27 | 39 2 34 | 44 | 11 | 21 | 15 | 25 | 19 | 42 | 37 4 45 | 28 | 15 | 34 6 29 2 8 25 | 41 | 42
R5 16 |7:22 |7:43 6 10 | 32 | 36 | 47 | 24 | 29 33 | 42 | 40 3 17 | 45 48 | 40 1 18 | 29 | 41 10 9 23 | 14 | 26 | 13
RS 17 |7:30 |7:52 7/ 9 25 | 30 | 46 | 28 | 41 1 14 | 16 | 26 | 35 2 21| 34 | 22| 20 | 32 | 48 17 | 30 | 21 | 11 4 38
RS 18 |7:38 |8:01 11 8 33 | 45 3 26 | 25 23 | 48 | 31 5 18 | 29 46 | 12 2 43 | 31 | 37 8 36 | 44| 33 | 28 | 35
RS 19 |7:46 15 | 34 | 38 | 13 | 10 11 | 41 | 12 | 30 6 24 | 14 5 19 1 25 | 18 | 32 | 46
RS 20 |7:54 2 20 | 31| 43 | 21 36 | 45 9 4 19 47 | 39 | 48 | 16 6 13 | 35 | 40 | 15 3
R17 1 |5:20 |5:20 |6:00| 14 | 25 | 35 7 17 | 42 | 45 | 21 | 27 | 41 | 16 | 23 | 44 | 11 8 12 | 32 | 47 | 15 | 34 | 37 4 13 43 5 30 | 33 | 48 | 10
R17 2 |5:30 |5:34 |6:15| 13 | 26 | 46 | 10 | 15 | 33 4 22 | 28 | 37 6 18 | 31 3 19 | 11 | 27 2 17 | 30 | 40 5 14 | 25 | 46 7/ 21 | 42 3 9
R17 3 |540 (548|629 15 [ 27 | 39| 2 |22 | 36 | 5 [ 19| 20 [ 39| 10|24 |38 | 1 [ o [ 13|20 42| 20| 28|45 |[10|[15]27]38]| 12|24 a1 6 |20
R17 4 |[5:50 |6:01 |6:43| 16 | 28 | 41 9 20 | 40 | 44 | 15 | 30 | 25 5 22 | 35 4 7 14 | 35 1 12 | 21 | 36 3 16 | 23 2 8 17 | 32 | 47 | 45
R17 5 |6:00 |6:14 |6:57| 17 | 29 | 43 8 21 | 32 7 18 | 31 | 42 3 21 | 34 | 13 | 10 | 16 | 25 | 48 8 24 | 39 6 17 | 31 | 45 4 20 | 35 2 46
R17 6 |6:08 |6:27 |7:11| 18 | 30 | 47 1 24 | 41 | 48 | 14 | 32 | 47 9 26 | 43 | 14 6 15 | 37 | 41 | 16 | 33 | 47 | 11 | 18 | 35 | 37 | 10 | 22 | 36 | 12 | 23
R17 7 |6:16 |6:40 |7:25| 19 | 31 | 48 4 25 | 37 | 43 | 23 | 33 | 48 | 12 | 27 | 39 | 46 | 23 | 17 | 38 | 44 29 | 44 2 19 | 36 | 40 | 13 | 25 | 31 7/ 24
R17 8 |6:24 |6:53 |7:39 2_0l 32 | 40 | 11 | 16 | 31 | 46 | 20 | 34 | 40 7 19 | 33 | 12 | 20 | 18 | 30 3 11 | 23 | 38 8 20 | 28 | 47 9 19 | 34 5 43
R17 9 |6:32 |7:06 |7:53| 21 | 33 | 36 5 18 | 38 i 17 | 35 | 26 2 28 | 40 | 45 | 22 | 39 | 26 | 45 | 10 | 25 | 48 74 21 | 24 | 41 6 26 | 37 1 44
R17 10 |6:40 |7:19 |8:07| 22 | 34 | 45 | 13 | 19 | 39 3 24 | 36 | 43 | 15 | 25 | 41 | 47 | 24 | 40 | 33 5 13 | 31 | 43 | 12 | 22 | 30 | 39 | 11 | 27 | 40 8 35
R17 11 |6:48 |7:32 23 37 3 27 | 29 6 16 46 8 29 | 42 2 21 36 4 19 | 32 | 46 9 34 | 48 | 15 | 28 | 43 4
R17 12 |6:56 |7:45 24 44 | 14 | 28 | 35 2 13 44 4 30 | 37 9 5 34 6 14 | 27 | 42 1 32 | 44 | 16 | 23 | 38 | 11
R17 13 |7:04 38 6 26 | 34 | 47 45 1 20 | 36 | 48 31| 43|18 | 26 | 35 33 | 42 3 29 | 39
R17 14 |7:31 42 | 12 | 23 | 30 8 38 | 11 | 17 10 28 | 46 7 22 | 41 26 il 14 | 18 | 44

Nota. Se presenta los turnos y rotaciones de trabajo de las Rutas R5 y R17. Fuente: Consorcio Sur Occidental (2021).
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Tabla 6.

Flota Operadora Disutran

Buses

Céd Operadora Cod. Linea de Tipico Sabado Domingo
Transporte
DISU  Disutran Rl7 SantaBirbara- 12 10
Itchimbia
Quitumbe -
DISU Disutran R21 Itchimbia- 14 10 8
Dorado
La Esperanza -
DISU Disutran R5 San Vicente de 20 18 15
las Casas
Fundeporte -
DISU Disutran T2 Seminario

Mayor
Flota 48 40 33

Nota. Unidades desplegadas por la Compaiiia Disutran. Fuente: Direccion Técnica del
Consorcio Sur Occidental (2021).
Tabla 7.

Flota Operadora Latina

Buses
Céd Operadora Cod. Linea de Tipico Sabado Domingo
Transporte
LATI  Latina A5 La Merced- 5 4 3
Quitumbe
LATI  Latina A6 Los Condores- 6 5 4
Quitumbe
LATI  Latina  Riz SanFranciscode - 12 11
Asis-Floresta
Latina Estadio del
LATI R13 Aucas-Floresta 2 2 I
LATI Latina T1 Qultqmbe— ) 4
Seminario Mayor
LATI Latina T2 Fupdeportes— ) 7
Seminario Mayor
Flota 44 27 30

Fuente: Direccion Técnica del Consorcio Sur Occidental (2021).
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Tabla 8.

Flota Operadora Juan Pablo I1

Buses
Céd Operadora Cod. Linea de Tipico Sabado Domingo
Transporte
Juan Pablo La Merced-
JPII 1 A8 Quitumbe 6 4 4
JPII  Juan Pablo Los Céndores-
II R4 Quitumbe 12 ? 7
JPII  Juan Pablo T1 San Francisco de 3 3 1
II Asis-Floresta
JPII  Juan Pablo Estadio del Aucas-
T2
II Floresta
Flota 21 16 12

Fuente: Direccion Técnica del Consorcio Sur Occidental (2021).

Tabla 9.

Flota Operadora San Francisco

Buses
Céd Operadora Cod. Linea de Tipico Sabado Domingo
Transporte
San Santa Rosa III-
SFRA Francisco R9 Hospital Militar 8 3 3
SFRA _ San Rio SantaRosa- 15 13 10
Francisco Vicentina
San La Merced-
SERA Francisco R1 Magdalena 8 6 >
SFRA 5™ RIS Mena2-IESS 9 4 3
Francisco
S El1 Gir6n del Sur-
SFRA a R20  Chillogallo-Santa 6 4 4
Francisco :
Rita
SFRA San TI Quitumbe- 14 14 14
Francisco Seminario Mayor
San Terrazas del
SFRA Francisco R30 Pichincha 2 2 2
SFRA San T2 Fundeportes- 5 4
Francisco Seminario Mayor
Flota 67 50 41

Fuente: Direccion Técnica del Consorcio Sur Occidental (2021).
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Tabla 10.

Flota Operadora San Pichincha

Buses
Céd Operadora Cod. Linea de Tipico Sabado Domingo
Transporte
o La Dolorosa-
PICH Pichincha R2 Estadio Olimpico 24 18 14
PICH Pichincha Tl Quitumbe- 4 4
Seminario Mayor
Flota 30 22 18
Fuente: Direccion Técnica del Consorcio Sur Occidental (2021).
Tabla 11.
Flota Operadora Secuatrans
Buses
Cod Operadora Cod. Linea de Tipico Sabado Domingo
Transporte
SECU Secuatrans A4  Cdla. El Ejército 5 4 3
SECU Secuatrans T2 Fundeportes-
Seminario Mayor
SECU  Secuatrans  TI Quitumbe- 4 4
Seminario Mayor
SECU Secuatrans R30 Te@a;as del
Pichincha
Flota 12 8 7

Fuente: Direccion Técnica del Consorcio Sur Occidental (2021).
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Tabla 12.

Flota Operadora Serviagosto

Buses
Céd Operadora Cod. Linea de Tipico Sabado Domingo
Transporte
Buenaventura de
SERV Serviagosto R18  Chillogallo-Plaza 27 20 15
Artigas
Flota 27 20 15
Fuente: Direccion Técnica del Consorcio Sur Occidental (2021).
Tabla 13.
Flota Operadora Setramas
Buses
Cod Operadora Cod. Linea de Tipico Sabado Domingo
Transporte
SETR Setramas R3  Chillogallo-Santa 4 3
Rita
Chillogallo-
SETR  Setramas R1 Estadio Olimpico 20 14 14
SETR  Setramas Tl Quitumbe- 7 5 5
Seminario Mayor
SETR  Setramas R30 Te-rra;as del
Pichincha
SETR  Setramas T2 Fundeportes- 2
Seminario Mayor
Flota 33 23 22

Fuente: Direccion Técnica del Consorcio Sur Occidental (2021).
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Tabla 14.

Total, de Unidades Consorcio Sur Occidental

Total, de unidades

Dia Tipico 293
Sabado 216
Domingo 172

Elaborado por: Los autores con informacion del Consorcio Sur Occidental.

4.2.4.1. Equilibrio de dias de descanso y kilometros recorridos

La Coordinacion de Operaciones genera informes mensuales describiendo la
distribucion de la flota de buses de manera equitativa para los kilémetros y dias de
descanso.

Las unidades deben tener como minimo 4 dias de descanso al mes y cumplir con
el kilometraje requerido para obtener el subsidio, no es conveniente para ninguna de las

dos partes hacer mas o menos kilometros por dia.
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Figura 15.

Tabla de km dia tipico

Parametros de Operacion
Consorcio Sur Occidental

Ruta
™
T2
A
A5
A6
A8
R1
R2
R3
R5
R8
R9

R10

R11

R12

R13

R14

R15

R17

R18

R20

R21

R30

Total:

Flota

Distancia

28.20
26.92
9.17
7.40
8.50
11.80
38.90
29.80
9.10
42.70
8.00
29.30
33.10
21.20
36.00
33.30
29.50
22.90
28.70
40.90
12.00
12.00
12.00

Dia:

Intervalo (min)

Hora Pico
0:02
0:05
0:09
0:07
0:05
0:08
0:09
0:06
0:12
0:08
0:09
0:15
0:10
0:10
0:09
0:12
0:10
0:10
0:08
0:06
0:08
0:10
0:10

Hora Valle
0:04
0:08
0:10
0:09
0:08
0:10
0:10
0:08
0:12
0:10
0:11
0:16
0:10
0:12
0:10
0:15
0:11
0:12
0:11
0:08
0:10
0:11
0:15

Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).
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Tipico
Ciclo (min)

Hora Pico Hora Valle Min
2:00 1:53 6
0:50 0:55 5
0:36 0:36 21
0:32 0:32 23
0:30 0:30 23
0:35 0:35 20
3:00 3:00 4
2:05 2:05 5
0:45 0:45 19
2:28 2:25 5
0:46 0:41 15
1:55 2:00 7
2:12 2:12 6
1:15 1:15 10
2:30 2:13 6
2:18 2:10 6
2:00 2:00 6
1:25 1:25 9
2:15 2:05 6
2:50 2:35 5
0:55 0:55 14
2:20 2:20 5
0:39 0:40 18

Viajes
Max
-7
-5
- 21
- 23
- 23
-2

R
O o oG

o
S o~

'
1 O © N O o>

Vo
— —
o @ ~

km por dia
Min Max
169.20 197.40
134.60 134.60
192.57 192.57
170.20 170.20
195.50 195.50
236.00 236.00
155.60 194.50
149.00 178.80
172.90 172.90
213.50 256.20
120.00 120.00
205.10 205.10
198.60 198.60
212.00 212.00
216.00 216.00
199.80 199.80
177.00 206.50
206.10 206.10
172.20 172.20
204.50 204.50
168.00 168.00
60.00 72.00
216.00 216.00



Figura 16.

Tabla de km dia Sabado

Parametros de Operacion
Consorcio Sur Occidental

Ruta
™
T2
A
A5
A6
A8
R1
R2
R3
R5
R8
R9

R10

R11

R12

R13

R14

R15

R17

R18

R20

R21

R30

Total:

Flota

A RrpOoo~rQ

_ - —_
O S NP WP o

N
MESEWSISIG

Distancia
28.20
26.92
9.17
7.40
8.50
11.80
38.90
29.80
9.10
42.70
8.00
29.30
33.10
21.20
36.00
33.30
29.50
22.90
28.70
40.90
12.00
12.00
12.00

Dia:

Intervalo (min)

Hora Pico
0:03
0:07
0:12
0:10
0:07
0:09
0:11
0:08
0:14
0:10
0:13
0:16
0:12
0:10
0:11
0:12
0:13
0:14
0:13
0:08
0:15
0:14
0:13

Hora Valle
0:04

0:14
0:11
0:08
0:10
0:11
0:10
0:13
0:09
0:13
0:20
0:12
0:15
0:11
0:14
0:14
0:16
0:15
0:08
0:17
0:15
0:15

Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).

Sabado
Ciclo (min)

Hora Pico Hora Valle Min
1:40 1:40 6
1:30 1:30 5
0:37 0:36 21
0:32 0:32 23
0:30 0:30 23
0:36 0:35 20
2:31 2:23 4
1:52 1:52 5
0:40 0:42 19
2:30 2:40 5
0:41 0:42 15
0:40 0:40 7
2:01 2:00 6
1:10 1:10 10
2:05 2:05 6
1:53 1:54 6
1:52 1:52 6
0:45 0:45 9
2:00 2:00 6
2:20 2:15 5
0:46 0:46 14
2:00 2:00 5
0:36 0:38 18
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Viajes
Max
-7
-5
- 21
- 23
- 23
-2

R
O o oG

o
S o~

'
OO ©~N o o®

-
o o

km por dia
Min Max
169.20 197.40
134.60 134.60
192.57 192.57
170.20 170.20
195.50 195.50
236.00 236.00
155.60 194.50
149.00 178.80
172.90 172.90
213.50 256.20
120.00 120.00
205.10 205.10
198.60 198.60
212.00 212.00
216.00 216.00
199.80 199.80
177.00 206.50
206.10 206.10
172.20 172.20
204.50 204.50
168.00 168.00
60.00 72.00
216.00 216.00



Figura 17.

Tabla de km dia Domingo

Parametros de Operacion

Consorcio Sur Occidental Dia: Domingo
Intervalo (min) Ciclo (min) Viajes km por dia
Ruta Flota Distancia Hora Pico HoraValle HoraPico HoraValle Min Max  Min Max
™ 28 28.20 0:03 0:05 1:30 1:30 6 - 7 16920 - 197.40
T2 0 26.92
A 3 9.17 0:14 0:14 0:36 0:36 21 - 21 19257 - 19257
A5 3 7.40 0:14 0:15 0:32 0:32 23 - 23 17020 - 170.20
A6 4 8.50 0:12 0:12 0:35 0:35 23 - 23 19550 - 195.50
A8 5 11.80 0:12 0:12 0:35 0:35 20 - 20 236.00 - 236.00
R1 14 38.90 0:14 0:14 2:45 2:45 4 - 5 15560 - 194.50
R2 14 29.80 0:10 0:12 1:41 1:41 5 - 6 149.00 - 178.80
R3 3 9.10 0:17 0:17 0:42 0:40 19 - 19 17290 - 172.90
R5 15 42.70 0:11 0:11 2:20 2:20 5 - 6 21350 - 256.20
R8 4 8.00 0:13 0:13 0:45 0:45 15 - 15 120.00 - 120.00
R9 3 29.30 0:22 0:20 0:40 0:40 7 - 7 20510 - 205.10
R10 10 33.10 0:15 0:15 1:55 1:55 6 - 6 19860 - 198.60
R11 5 21.20 0:20 0:20 1:10 1:10 10 - 10 212.00 - 212.00
R12 11 36.00 0:13 0:13 1:55 1:55 6 - 6 21600 - 216.00
R13 7 33.30 0:16 0:16 1:40 1:40 6 - 6 199.80 - 199.80
R14 7 29.50 0:18 0:18 1:45 1:45 6 - 7 177.00 - 206.50
R15 3 22.90 0:18 0:18 0:45 0:45 9 - 9 20610 - 206.10
R17 10 28.70 0:14 0:14 1:55 1:55 6 - 6 17220 - 172.20
R18 15 40.90 0:10 0:10 2:10 2:10 5 - 5 20450 - 204.50
R20 4 12.00 0:17 0:17 0:44 0:44 14 - 14 168.00 - 168.00
R21 8 12.00 0:17 0:18 1:50 1:50 5 - 6 60.00 - 72.00
R30 3 12.00 0:16 0:16 0:38 0:38 18 - 18 216.00 - 216.00
Total: 179

Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).
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Figura 18.

Tabla dias de descanso Disutran

Libre

R13 R30

R12

Bus
900
849
846
842
881
829
869
894
837
896
860
868
876

21

19
18
19
18
19
19
18
19
18
19
19
20
19
19
19
18
19
19
19
19
20
19
19
19
19
19
19
20
19
19
19
18
20
19
19
19
18
18
19
19
19

20
21

20
21

21

21

21

20
21

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

22
22
21

21

2751

21

887
865
835

21

21

21

877
826

21

21

2753
875
893
883
878
901

22
21

21

21

21

21

833

21

879
888
889
862
863
840
873

27
28
29
30
Bl

21

21

21

21

20
22
21

32
BE]
34

2750
880
853
848
870
871
895
850

21

35
36
37

21

20
21

38
By
40
41

22
21

21

Consorcio Sur Occidental (2024).

Fuente
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Figura 19.

Tabla dias de descanso Secuatrans

N° Bus T1 T2 A4 R30 DT Libre T
1 952 14 2 12 28 3 31
2 958 14 2 12 28 3 31
3 964 14 2 12 28 3 31
4 969
5 957 14 2 12 28 3 31
6 971 13 2 12 1 28 3 31
7 967 13 2 12 1 28 3 31
8 959 14 2 11 1 28 3 31
9 944 13 2 12 1 28 3 31
10 946 13 2 12 1 28 3 31
11 965 13 2 12 1 28 3 31
12 955 14 1 12 1 28 3 31
13 962
14 956 13 2 12 1 28 3 31
Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).
Figura 20.
Tabla dias de descanso Setramas
N° Bus T1 T2 R1 R3 R30 DT Libre T
1 474 4 1 14 3 22 9 31
2 459 4 1 14 2 1 22 9 31
3 475 4 1 14 3 22 9 31
4 440 5 1 14 3 1 24 7 31
5 492 5 1 13 2 1 22 9 31
6 446 4 1 14 3 22 9 31
7 478 4 1 14 3 22 9 31
8 434 5 1 13 3 1 23 8 31
9 445 4 1 14 3 22 9 31
10 480 4 1 13 3 1 22 9 31
11 496 4 1 13 4 1 23 8 31
12 493 5 1 13 3 22 9 31
13 473 4 1 14 3 22 9 31
14 469 3 2 14 2 1 22 9 31
15 449 4 1 13 3 1 22 9 31
16 460 4 1 14 3 22 9 31
17 461 4 2 14 2 22 9 31
18 471 5 1 13 3 1 23 8 31
19 490 5 1 13 3 22 9 31
20 454 4 1 14 2 1 22 9 31
21 467 4 1 13 3 1 22 9 31

Fuente: Direccion técnica del Consorcio Sur Occidental (2024)
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Figura 21.

Tabla dias de descanso San Francisco

S 2 1 5 DT Libre T
1 2283 5 3 3 9 5 3 1 29 2 31
2 2305 5 2 2 8 3 2 2 1 4 29 2 31
3 2234 4 2 2 8 2 4 2 1 4 29 2 31
4 2231 5 2 2 7 2 3 2 1 4 28 3 31
5 2240 5 2 2 3 3 4 3 7 29 2 31
6 2292 5 2 2 9 3 4 3 1 29 2 31
7 2230 5 1 2 8 2 3 2 1 4 28 3 31
8 2243 6 2 3 4 2 3 2 7 29 2 31
9 2235 4 2 2 8 3 3 2 1 4 29 2 31
10 2237 4 2 2 3 4 4 3 7 29 2 31
11 2244 5 2 2 4 3 3 3 7 29 2 31
12 2238 4 2 3 4 3 3 3 7 29 2 31
13 2256 4 1 3 5 3 2 3 1 7 29 2 31
14 2241 4 2 3 4 3 4 2 7 29 2 31
15 2242 5 2 3 4 3 3 2 7 29 2 31
16 2249 5 2 3 4 2 2 2 1 7 28 3 31
17 2248 6 2 4 2 2 3 2 7 28 3 31
18 2246 4 2 3 4 4 3 2 7 29 2 31
19 2252 5 2 2 4 3 3 2 1 7 29 2 31
20 2229 5 1 2 8 3 2 2 1 4 28 3 31
21 2261 4 3 2 6 3 2 1 7 28 3 31
22 2250 5 2 3 3 3 3 2 7 28 3 31
23 2303 6 3 2 8 4 3 2 1 29 2 31
24 2247 23 6 29 2 31
25 2232 4 2 2 7 2 4 2 1 4 28 3 31
26 2308 4 1 2 8 3 3 2 1 4 28 3 31
27 2245 5 2 3 3 3 3 3 7 29 2 31
28 2253 5 1 3 3 3 3 3 1 7 29 2 31
29 2255 4 1 4 3 3 2 4 1 7 29 2 31
30 2264 4 2 3 4 2 3 3 7 28 3 31
Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).
Figura 22.
Tabla kilometros y dias de descanso Serviagosto
N° Bus R18 DT Libre T
1 2040 28 28 3 31
2 2024 29 29 2 31
3 2033 29 29 2 31
4 2041 28 28 3 31
5 2045 29 29 2 31
6 2034 28 28 3 31
7 2031 28 28 3 31
8 2044 28 28 3 31
9 2047 28 28 3 31
10 2030 28 28 3 31
11 2029 29 29 2 31
12 2050 28 28 3 31
13 2043 28 28 3 31

Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).
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Tabla 15.

Kilometraje por Operadora

km km Desviacion km
Operadora Buses Programados Programados programados
Flota Bus Bus
DISUTRAN 48 129.125 2.690 213
JUAN PABLO II 21 56.692 2.700 222
LATINA 55 139.937 2.544 67
PICHINCHA 30 57.652 1.922 -555
SAN FRANCISCO 68 163.453 2.404 -73
SECUATRANS 12 28.168 2.347 -130
SETRAMAS 33 79.466 2.408 -69
SERVIAGOSTO 27 73.784 2.733 256
TOTAL 294 728.276 2477

Nota. Con el sistema de desviacion se asegura la distribucion equitativa del subsidio, si

existe valores negativos significa que la Operadora no cumplié con los kilémetros

requeridos. Elaborado por: Los autores con informacion de la Direccion Técnica Sur

Occidental.

4.2.5. Gestion de Personal

4.2.5.1. Coordinacion de Operaciones

Se encargan de asignar los turnos en cada punto de control de las diferentes rutas,

mientras desde el centro de Control de Operaciones supervisan que se cumpla lo

planificado
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4.2.5.2. Personal Despacho de unidades

La Coordinacion de Operaciones son los encargados de asignar al personal de
despacho, los cuales estan situados en los puntos de origen de cada linea de transporte,
son los encargados de distribuir las unidades segun los informes planificados por el

Consorcio Sur Occidental de manera mensual.

4.2.5.3. Conductores

Las Operadoras que integran el Consorcio son responsables de contratar y asignar
a los conductores en las rutas requeridas, garantizando el cumplimiento del reglamento

de operacion.

4.2.5.4. Unidades de transporte

El Consorcio Sur Occidental solicita que las Operadoras pongan a su disposicion
todas sus unidades de transporte con su respectivo conductor, cumpliendo con la

planificacion operacional.

4.2.6. Sistema de Comunicacion

El Consorcio Sur Occidental tiene implementado en cada unidad de transporte una
base de radiocomunicacion mévil, facilitando el control y regulacion de la operacion y
una mejor comunicacion entre el personal de operacion y los conductores, mediante

codigos previamente establecidos.
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Obligaciones y Actividades

El personal debe actuar de manera responsable, honesta y proactiva en las

actividades asignadas, en beneficio de la Operadora de Transporte, Consorcio y usuarios.

Socios y Operadoras de Transporte

Deben asegurar el cumplimiento del servicio de pasajeros colaborando con el
Consorcio en actividades para mejorar el servicio. Es crucial mantener los equipos de
radiocomunicacion en buen estado y reportar cualquier fallo; los equipos son esenciales

para el trascurso de la operacion y ninguin bus puede operar sin ellos.

Conductores

Estan encargados de la revision diaria del equipo de radiocomunicacion y reportar
inmediatamente cualquier problema al personal de despacho; debe ocupar el equipo

exclusivamente para las actividades de operacion.

Despachos

Utilizaran el equipo de radiocomunicacion para informar alguna novedad,
utilizando los codigos respectivos, evitando uso de términos no autorizados o diminutivos
personales. En caso de existir alguna novedad del equipo deben realizar un informe al

Coordinador del Consorcio.
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4.2.7. Centro de Control de Operaciones

El Consorcio cuenta con un Centro de Control y cada bus con un sistema de
geolocalizacion y un sistema de videovigilancia en cada parada, los cuales operan todos
los dias de la semana durante el horario de operacion de las lineas de transporte. Tienen
como responsabilidad el control y monitoreo de la informacion generada en el transcurso

de la operacion; la informacion obtenida sirve para la toma de decisiones.

4.2.8. Control de Operacion en Ruta

El control de operacion se lleva a cabo desde los despachos ubicados en el
Terminal Quitumbe y con personal desplazado a lo largo de la linea troncal, se asignan
de manera diaria las actividades operativas. El personal de ruta registra las novedades e
infracciones cometidas por los conductores de las unidades de transporte.

Su principal objetivo estd en coordinar, operar, controlar y monitorear toda la
informacion generada por el sistema a partir de la linea de trasmision; con la finalidad de
prestar un servicio eficiente, seguro y puntual. Ademads, permite garantizar toda la
informacion generada a los operadores del centro de control para que puedan realizar

informes técnicos y puedan tomar buenas decisiones.

4.2.9. Abastecimiento de Combustible

El Consorcio Sur Occidental se encuentra a cargo de la caja comun para los
subsidios de combustible el cual se reparte a cada operador de transporte y a su vez se
encargara de proporcionarla a cada propietario o chofer de autobus. Esto significa que
cada conductor sera responsable de proveer combustible por su propia cuenta o de manera

centralizada.
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Cada cooperativa establecera una programacion regular, con la finalidad de
abastecer de combustible a cada una de sus unidades en establecimientos en el cual
mantengan contratos, sean propietarios o a su vez en diferentes estaciones de gasolina, ya
que estos seran responsables de suministrar constantemente de Diesel, asegurando que
las mismas siempre se encuentren llenas para operar sin ningin problema y brindar un
buen servicio.

Cabe mencionar que esta actividad se realizara fuera de horarios de operacion, por
lo que Gnicamente se podra ejecutar antes de iniciar su horario o al finalizar su ultimo

turno para evitar interrupciones durante su jornada laboral.

4.2.10. Aparcamiento de Flota

El aparcamiento de las unidades de transporte se encuentra en responsabilidad de
cada compaiiia, misma que tiene acuerdos y espacios designados para la seguridad de sus
autobuses cuando no se encuentren en operacion o al finalizar sus turnos, con el fin que
sus vehiculos se encuentren seguros. Son guardadas en garajes, estacionamientos
especificos o en instalaciones propias pertenecientes a los mismos, sin embargo, se
tomara en cuenta la ubicacion de estas instalaciones ya que deben encontrarse cerca de

los puntos principales de salida que tiene cada ruta.
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4.2.11. Registro y Evolucion de la Operacion
Registro de Informacion.

“Los registros de operacion del Consorcio Sur Occidental en Quito son
fundamentales para la gestion y supervision eficiente del transporte publico en esta area.”
(EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS,
2021). Los operadores o personal encargadas de las rutas del Consorcio Sur Occidental
(CS0), también tienen la responsabilidad de informar sobre algin inconveniente que se
produzca durante la operacion de las unidades tales como incendios o inundaciones en la
ruta entre otros. El personal designado para la digitalizacion sera quien verifique y registre
el cumplimiento del nimero de viajes que realicen cada uno de los buses desde su
despacho hasta finalizar su turno, las cuales registradas mediante tables especificas desde

el inicio del despacho.

Evaluacion de la operacion

El area responsable de la coordinacion de operacion, junto con la direccion técnica
y la gerencia, utilizaran una serie de mecanismos establecidos por la secretaria de
movilidad para evaluar que las operaciones sean eficientes, seguras y que las unidades
cumplan con sus rutas designadas, se desarrollara por este departamento informes

semanales indicando las novedades o incidencias sucedidas durante la misma.
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CAPITULOV

ESTUDIO DE PASAJEROS

5.1. Objetivo

Obtener datos precisos sobre la demanda de transporte en las rutas especificadas,
por medio del conteo de usuarios que utilizan el servicio, para poder establecer una tarifa

que beneficie tanto al Consorcio como a los usuarios.

5.1.1. Conteo Pasajeros Rutas

Para la modificacion de las rutas en estudio, se realizé un analisis previo, con el
objetivo de mejorar la movilidad de los pasajeros que buscan interconectar a las paradas
del Metro de Quito.

Para la recoleccion de datos se realizara en un periodo de 4 a 6 dias

Se debe tomar en cuenta los siguientes puntos:

Registrar el nimero de la Unidad, hora de despacho y retorno.

Conteo de pasajeros, clasificando la tarifa cancelada (0.35 — 0.17 — 0.10 centavos
de dolar).

Una persona encargada del conteo debe estar en la parada de inicio, mientras la

otra persona se moviliza en la unidad.

5.2. Modificacion de Rutas

Se realizo el estudio en 6 rutas del Consorcio Sur Occidental, que alimentarian al
Sistema Metro de Quito, las cuales desembarcaran en las Paradas Moran Valverde,

Solanda y Cardenal de la Torre. Con el estudio realizado el Consorcio se encarga de
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verificar si esa ruta es factible o no modificarla, buscando una movilidad adecuada para
los usuarios, mejorando su tiempo de transporte.

Las encuestas se encuentran en anexos.

5.2.3. Resultados

Se concluy6 que las Rutas cumplieron en un 98.56% su eficiencia de acuerdo al
cronograma programado por parte del Consorcio Sur Occidental, obteniendo los mejores
beneficios para las operadoras en las rutas diarias. Tomando en cuenta que existieron
algunos reemplazos de unidades en las lineas o algin percance que modifico el
cronograma de las operadoras.

A pesar que se obtuvo un resultado positivo con la planificacion operacional por
parte del Consorcio, se presentd una disminucion en la cantidad de los usuarios que
ocupan el servicio, esto dado por la apertura del Metro de Quito. La intencion es una
modificacion de las rutas del consorcio, para que abarque una mayor cantidad de sectores
interconectandose con las paradas del metro de Quito. Para que dé como resultado una

mejor respuesta por parte de los usuarios.
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Figura 23.

Horario de Servicio

Tipico Sabado Domingo
Ruta Horainicio HoraFin Horainicio HoraFin Horainicio  Hora Fin
L 5:00 22:00 5:30 21:00 5:30 20:00
T2 5:30 20:00
Ad 5:00 22:45 6:00 21:45 6:00 20:45
A5 5:00 22:45 5:30 21:30 6:00 20:30
A6 5:00 22:30 5:30 21:30 6:00 20:28
A8 5:00 22:45 6:00 21:45 6:00 20:45
R1 5:00 20:15 5:45 19:05 6:00 18:45
R2 5:00 20:30 5:30 19:30 6:00 19:10
R3 5:00 21:30 5:45 20:00 6:00 19:33
R5 5:08 20:15 5:08 19:30 6:00 18:50
R8 5:30 21:00 6:00 19:50 6:00 19:40
R9 5:30 20:30 5:45 20:00 6:00 19:25
R10 5:00 20:30 5:30 19:10 6:00 19:10
R11 5:15 21:00 5:45 19:30 6:00 19:30
R12 5:00 21:00 5:15 19:20 6:00 19:10
R13 5:30 20:30 5:45 19:26 6:00 19:10
R14 5:00 20:20 5:45 19:20 6:00 19:15
R15 5:20 20:50 5:45 20:00 6:00 19:00
R17 5:20 20:15 5:20 19:25 6:00 19:00
R18 4:20 20:20 4:25 19:10 4:30 18:55
R20 5:20 20:50 5:45 20:00 6:00 19:30
R21 5:20 20:15 5:30 19:15 6:00 19:00
R30 5:30 20:45 6:00 19:30 6:00 19:30

Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).
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5.3. Rutas Alternas

Se realiz6 un estudio donde

Nota. Se detalla como seran las Rutas modificadas. Elaborado por: Los autores a través

de Google Earth Pro, 2024.

Ruta RS

La Ruta R5 empezara desde su parada en La esperanza cerca del Terminal
Quitumbe, siguiendo su trayecto por la Av. Quitumbe Nan hasta llegar a la Av. Moran
Valverde y la Av. Rumichaca Nan donde tendra una parada cerca del Sistema de Metro
Morén Valverde, donde seguira su curso por la Av. Rumichaca Nan hasta conectar con la
Av. teniente Hugo Ortiz, hasta curvar por la Av. Ajavi pasando por la parada del Metro

Solanda y dirigiéndose a la Av. Cardenal de la Torre donde desembarcara en la parada
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del metro Cardenal de la Torre, lo cual va a facilitara la movilidad de los pasajeros a

través de la Cuidad.

Figura 24.

Modificacion Ruta RS

Nota. Se detalla la Ruta modificada en base al estudio realizado. Elaborado por: Los

autores a través de Google Earth Pro, 2024.

Ruta R9

La Ruta R9 empieza desde Santa Rosa III, siguiendo su trayecto hasta conectar
con el troncal Av. Mariscal Sucre conectando a la Av. Ajavi, donde desembarcara en la
parada del Sistema de Metro Solanda, facilitando la movilidad de los pasajeros a través

de la Cuidad.
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Figura 25.

Modificacion Ruta R9

Nota. Se detalla la Ruta modificada en base al estudio realizado. Elaborado por: Los

autores a través de Google Earth Pro, 2024.

Ruta R10

La Ruta R10 empieza desde la parada Santa Rosa, siguiendo su trayecto hasta
conectar con el troncal Av. Mariscal Sucre, por donde conectara a la Av. Ajavi donde
desembarcara en la parada del Sistema de Metro Solanda, facilitando la movilidad de los

pasajeros a través de la Cuidad.
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Figura 26.

Modificacion Ruta R10

Nota. Se detalla la Ruta modificada en base al estudio realizado. Elaborado por: Los

autores a través de Google Earth Pro, 2024.

Ruta R11

La Ruta R11 empieza desde la parada La Merced, siguiendo su trayecto hasta
conectar con el troncal Av. Mariscal Sucre, por donde conectara a la Av. Ajavi donde

desembarcara en la parada del Sistema de Metro Cardenal de la Torre.
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Figura 27.

Modificacion Ruta R11

Nota. Se detalla la Ruta modificada en base al estudio realizado. Elaborado por: Los

autores a través de Google Earth Pro, 2024.

Ruta R15

La Ruta R15 empieza desde la parada Mena 2, siguiendo su ruta conectando con
el troncal Av. Mariscal Sucre, donde se unird a la calle Juan Camaro llegando hasta la

parada del Sistema de Metro Cardenal de la Torre.
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Figura 28.

Modificacion Ruta R17

Nota. Se detalla la Ruta modificada en base al estudio realizado. Elaborado por: Los
autores a través de Google Earth Pro, 2024.

Ruta R17

La Ruta R17 empieza desde la parada Santa Barbara, siguiendo su ruta conectando
con el troncal Av. Mariscal Sucre, donde se unira a la calle Juan Camaro llegando hasta

la parada del Sistema de Metro Cardenal de la Torre.

Figura 29.

Modificacion Ruta R17

4

Nota. Se detalla la Ruta modificada en base al estudio realizado. Elaborado por: Los

autores a través de Google Earth Pro, 2024.
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5.4. Intervalos de Tiempo

Las unidades de servicio deben cumplir con los tiempos establecidos para garantizar
la eficiencia en la linea de ruta, estos datos son verificados de forma manual en ciertos
sectores para comprobarlos con los datos obtenidos en el despacho de control. Es de suma
importancia que se cumpla con los tiempos establecidos, para no afectar la movilidad de

los usuarios y mejorar el tiempo de operacion de las unidades, asegurando un servicio

eficiente y beneficio para las Operadoras.

Tabla 16.

Intervalos Tiempo/km Ruta RS

Distancia (km) Intervalo (min)
Hora Pico

42.70 00:12

Minimo
Viaje

5
Minimo
km/dia
213.50

Hora Valle

Nota. Se especifica los intervalos de tiempo y kilometros que recorre la flota. Elaborado

por: Autores con informacion tomada del Consorcio Sur Occidental.
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Tabla 17.

Intervalos Tiempo/km Ruta R9

Distancia (km) Intervalo (min)

Ciclo (min)

Hora Pico Hora Valle

29.30 0:22 0:22

Minimo
Viaje

7
Minimo
km/dia
205.10

Hora Pico Hora Valle

00h40 00h40
Maximo

7
Maximo

205.10

Nota. Se especifica los intervalos de tiempo y kilometros que recorre la flota. Elaborado

por: Autores con informacion tomada del Consorcio Sur Occidental.

Tabla 18.

Intervalos Tiempo/km Ruta R10

Distancia (km) Intervalo (min)

Ciclo (min)

Hora Pico Hora Valle

33.10 0:15 0:15

Minimo
Viaje

6
Minimo
km/dia
198.60

Hora Pico Hora Valle

01h55 01h55
Maximo

6
Méximo

198.60

Nota. Se especifica los intervalos de tiempo y kilometros que recorre la flota. Elaborado

por: Autores con informacion tomada del Consorcio Sur Occidental.
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Tabla 19.

Intervalos Tiempo/km Ruta R11

Distancia (km) Intervalo (min)

Ciclo (min)

Hora Pico Hora Valle

21.20 0:20 0:20

Minimo
Viaje

9
Minimo
km/dia
190.80

Hora Pico Hora Valle

01h10 01h10
Maximo

10
Maximo

212.00

Nota. Se especifica los intervalos de tiempo y kilometros que recorre la flota. Elaborado

por: Autores con informacion tomada del Consorcio Sur Occidental.

Tabla 20.

Intervalos Tiempo/km Ruta R15

Distancia (km) Intervalo (min)

Ciclo (min)

Hora Pico Hora Valle

22.90 0:18 0:18

Minimo
Viaje

8
Minimo
km/dia
183.20

Hora Pico Hora Valle

00h45 00h45
Maximo

8
Méximo

183.20

Nota. Se especifica los intervalos de tiempo y kildmetros que recorre la flota. Elaborado

por: Autores con informacion tomada del Consorcio Sur Occidental.
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Tabla 21.

Intervalos Tiempo/km Ruta R17

Distancia (km) Intervalo (min) Ciclo (min)

Hora Pico Hora Valle  Hora Pico Hora Valle

28.70 0:14 0:14 01h55 01h55
Minimo Maximo
Viaje
6 6
Minimo Maximo
km/dia
172.20 172.20

Nota. Se especifica los intervalos de tiempo y kilometros que recorre la flota. Elaborado
por: Autores con informacion tomada del Consorcio Sur Occidental.

El Consorcio Sur Occidental este encargado de obtener la informacion sobre los
kilometrajes y viajes realizados por cada unidad, con lo cual pueden realizar una mejor
distribucion de las unidades de operacion en las rutas con mayor demanda de usuarios en
el transcurso del dia. Analizando cuales son los mejores intervalos de despacho de cada
unidad y el tiempo de paradas.

La secretaria de Movilidad propone la creacion de una nueva ruta alimentadora,
pero el Consorcio es quien ve si es viable o no la ejecucion de la operacion, por medio de
analisis de datos, tomando en cuenta la demanda de pasajeros, crecimiento del parque

automotriz y el crecimiento Industrial.
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5.5. Tarifas equivalentes — Tarifa actual
5.5.3. Evaluacién Financiera

Se debe considerar un valor para la tarifa que sea factible al momento de generar
ingresos suficientes parar cubrir los costos de operacion y obtener una rentabilidad
competitiva dentro del sector de transporte.

El analisis de un punto de equilibrio para asegurar que el Consorcio y Operadoras
no generen perdidas.

La” Hora Pico” (mayor carga de pasajeros) en el sistema de transporte ocurre de
6h00 a 7h00, durante ese periodo la demanda es de aproximadamente el 11% del total de
demanda en ese sentido de viaje (Pasajeros Hora Direccion). En esas horas los buses

operan en su maxima capacidad; pero se asume un mayor tiempo de parada.

Tabla 22.

Andlisis Oferta — Demanda

Oferta: S-N

Hora

Viajes Asientos
5:00 6:00 95 8.740
6:00 7:00 173 15.732
7:00 8:00 175 16.100
8:00 9:00 156 14.628
9:00 10:00 139 12.788
10:00 11:00 134 12.328
11:00 12:00 147 13.524
12:00 13:00 178 16.376
13:00 14:00 177 16.284
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14:00 15:00 140 12.880

15:00 16:00 137 12.604
16:00 17:00 149 13.616
17:00 18:00 165 15.088
18:00 19:00 150 14.076
19:00 20:00 85 7.728
20:00 21:00 42 3.772
Total 206.284

Nota. Datos de un dia Tipico de una unidad de transporte del CSO. Elaborado por:

Autores con informacion tomada del Consorcio Sur Occidental (2024).

Tabla 23.

Analisis Demanda Total

Demanda Total

Total S-N %
1.785 1.434 1.6
6.715 5.396 6.2
8.018 6.442 7.4
6.739 5.414 6.2
7.162 5.754 6.6
6.971 5.601 6.4
7.180 5.769 6.6
7.533 6.053 6.9
7.332 5.891 6.7
7.079 5.688 6.5
7.683 6.173 7.1
8.049 6.467 7.4
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8.447 6.787 7.8

8.746 7.027 8.0

5.815 4.672 53

3.576 2.873 33
108.831 87.422

Nota. Datos de la demanda total. Elaborado por: Autores con informacion tomada del

Consorcio Sur Occidental (2024).

Figura 30.

Oferta — Demanda por dias Tipicos
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5.5.4. Tarifa Equivalente Sistema de Transporte de Quito

Se ha determinado la tarifa equivalente actual mediante el analisis de la demanda
de viajes entre diferentes zonas a lo largo de la ruta. Los valores obtenidos mediante un
contador manual que se realiza en cada unidad de transporte.

Tabla 24.

Tarifa Actual del Sistema de Transporte de Quito

Pasajeros por Tarifas Valor (ctvs.)

Tarifa Integral (Usuarios

0.35
convencionales entre 16 — 65 afios)
Tarifa Reducida (Usuarios entre 6 — 18
0.17
afios y mayores de 65 afios)
Tarifa Preferencial (Costo de pasajes
0.10

para usuarios con discapacidad)

Elaborado por: Los Autores con informacion del Transporte de pasajeros Quito (2024).

Analisis del costo del Transporte Urbano

Tabla 25.

Tarifa Equivalente referente a un Dia Tipico

Analisis
Pasajeros Tarifa Tarifa (ctvs.) Valor (%)
152 Integral 0.35 53.20
33 Reducida 0.17 5.61
10 Preferencial 0.10 1.00
195 59.81
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Nota. Los datos se obtuvieron de manera manual en un dia tipico de una ruta del

Consorcio Sur Occidental. Elaborado por: Los Autores con la informacion analizada

Se obtuvo que la Tarifa Equivalente base de 0.307 ctvs. en base a los datos

obtenidos mediante la investigacion.

Tabla 26.

Tarifa Valores de Recaudacion

Analisis de Recaudacion

Pasajeros Tarifa Tarifa (ctvs.) Valor ($)
149 Integral 0.35 52.15
38 Reducida 0.17 6.46
9 Preferencial 0.10 0.90
196 59.15

Nota. Los datos se obtuvieron de manera manual en un dia tipico de una ruta del

Consorcio Sur Occidental. Elaborado por: Los Autores con la informacion analizada.

Se obtuvo que la Tarifa Equivalente base de 0.302 ctvs. en base a los datos

obtenidos mediante la investigacion.

Recaudacion

Con los datos recopilados del conteo de pasajeros en los dias establecidos, se

obtuvo los valores de recaudacion de las unidades analizadas.
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Tabla 27.

Tarifa Equivalente referente a un Dia Tipico

Analisis

No. Viaje Pasajeros Tarifa (ctvs.) Valor ($)
1 135 0.31 41.85

125 0.31 38.75

110 0.31 34.10

E VS N \S]

133 0.31 41.23

5 127 0.31 39.37

195.30

Elaborado por: Los Autores con la informacion del Consorcio Sur Occidental (2024).

Tabla 28.

Tabla de Tiempos en un dia Tipico

Ruta Alias Tipo ><“;§§$AO CODIGO BUS HORA SALIDA LIT‘E?}‘;:;A T[E!]\\{;(E)Nm INTERVALO CICLO
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 1 1 5:05:00 5:55:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 2 2 5:15:00 6:05:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 3 3 5:25:00 6:15:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 4 4 5:35:00 6:25:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 5 5 5:45:00 6:35:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 6 6 5:55:00 6:45:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 7 7 6:05:00 7:05:00 0:10:00 1:00:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 8 8 6:15:00 7:15:00 0:10:00 1:00:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 9 9 6:25:00 7:25:00 0:10:00 1:00:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 10 10 6:35:00 7:35:00 0:10:00 1:00:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 11 1 6:45:00 7:45:00 0:50:00 0:10:00 1:00:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 12 2 6:55:00 7:55:00 0:50:00 0:10:00 1:00:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 13 3 7:05:00 8:05:00 0:50:00 0:10:00 1:00:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 14 4 7:15:00 8:15:00 0:50:00 0:10:00 1:00:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 15 5 7:25:00 8:25:00 0:50:00 0:10:00 1:00:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 16 6 7:35:00 8:35:00 0:50:00 0:10:00 1:00:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 17 7 7:45:00 8:35:00 0:40:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 18 8 7:55:00 8:45:00 0:40:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 19 9 8:05:00 8:55:00 0:40:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 20 10 8:15:00 9:05:00 0:40:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 21 1 8:25:00 9:15:00 0:40:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Tipico 22 2 8:35:00 9:25:00 0:40:00 0:10:00 0:50:00
La Esperanza - Cardenal de |a Torre RS Tipico 23 3 8:45:00 9:35:00 0:40:00 0:10:00 0:50:00

Nota. La tabla muestra los ciclos que toma cada unidad para realizar la Ruta y los

intervalos entre unidades. Elaborado por: Los autores.
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Tabla 29.

Tabla de Tiempos en un dia Sabado

Ruta Alias Tipo ><”;§E$f CODIGO BUS S':?ng . :{E%I:‘;A T'f]:': (F)Nm INTERVALO  CICLO
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 1 1 5:05:00 6:25:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 2 2 5:17:00 6:37:00 0:12:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 3 3 5:29:00 6:49:00 0:12:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 4 4 5:41:00 7:01:00 0:12:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 5 5 5:53:00 7:13:00 0:12:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 6 6 6:05:00 7:25:00 0:12:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 7 7 6:17:00 7:37:00 0:12:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 8 8 6:29:00 7:49:00 0:12:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 9 9 6:41:00 8:01:00 0:12:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 10 1 6:51:00 8:11:00 0:10:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 11 2 7:01:00 8:21:00 0:36:00 0:10:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 12 3 7:11:00 8:31:00 0:34:00 0:10:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 13 4 7:21:00 8:41:00 0:32:00 0:10:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 14 5 7:31:00 8:51:00 0:30:00 0:10:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 15 6 7:41:00 9:01:00 0:28:00 0:10:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 16 7 7:51:00 9:11:00 0:26:00 0:10:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 17 8 8:01:00 9:21:00 0:24:00 0:10:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 18 9 8:11:00 9:31:00 0:22:00 0:10:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 19 1 8:21:00 9:41:00 0:20:00 0:10:00 1:20:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 20 2 8:31:00 9:36:00 0:20:00 0:10:00 1:05:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Sabado 21 3 8:41:00 9:46:00 0:20:00 0:10:00 1:05:00

Nota. La tabla muestra los ciclos que toma cada unidad para realizar la Ruta y los

intervalos entre unidades. Elaborado por: Los autores.
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Tabla 30.

Tabla de Tiempos en un dia Domingo

>INGRESO TIEMPO EN

Ruta Alias Tipo <SALIDA. CODIGO BUS HORA SALIDA HORA LLEGADA ANDEN INTERVALO CICLO
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 1 1 5:05:00 6:00:00 0:55:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 2 2 5:16:00 6:11:00 0:11:00 0:55:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 3 3 5:27:00 6:22:00 0:11:00 0:55:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre R5 Domingo 4 4 5:38:00 6:33:00 0:11:00 0:55:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 5 5 5:49:00 6:44:00 0:11:00 0:55:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 6 6 6:00:00 6:55:00 0:11:00 0:55:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 7 7 6:11:00 7:06:00 0:11:00 0:55:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 8 8 6:22:00 7:17:00 0:11:00 0:55:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 9 9 6:33:00 7:28:00 0:11:00 0:55:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 10 1 6:44:00 7:39:00 0:11:00 0:55:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 11 2 6:54:00 0:10:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 12 3 7:04:00 0:10:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 13 4 7:14:00 0:10:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 14 5 7:24:00 0:10:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 15 6 7:34:00 0:10:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre R5 Domingo 16 7 7:44:00 0:10:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 17 8 7:54:00 0:10:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 18 9 8:04:00 0:10:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 19 1 8:14:00 0:10:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 20 2 8:24:00 0:10:00
La Esperanza - Cardenal de la Torre RS Domingo 21 3 8:34:00 9:39:00 0:45:00 0:10:00

Nota. La tabla muestra los ciclos que toma cada unidad para realizar la Ruta y los

intervalos entre unidades. Elaborado por: Los autores.

Tabla 31.

Pardmetro de Operacion Dia Tipico

Ruta  Flota Distancia Intervalo (min) Ciclo (min) Viajes km por dia
(km) Hora Pico Hora Valle Hora Pico Hora Valle Min Max Min Max
R5 10 17.92 0:10 0:12 0:55 0:50 5 - 6 89.60 - 107.52

Nota. La tabla muestra Intervalos, viajes y km que realizan las unidades en un dia tipico.

Elaborado por: Los autores.

74



Tabla 32.

Pardametro de Operacion Dia Sabado

. . Intervalo (min) Ciclo (min) Viajes km por dia
Ruta  Flota Distancia Hora Pico Hora Valle Hora Pico HoraValle Min Max Min Max
R5 9 17.92 0:12 0:14 1:10 1:00 5 - 6 89.60 - 107.52

Nota. La tabla muestra Intervalos, viajes y km que realizan las unidades en un dia sabado.

Elaborado por: Los autores.

Tabla 33.

Pardmetro de Operacion Dia Domingo

. . Intervalo (min) Ciclo (min) Viajes km por dia
Ruta  Flota Distancia Hora Pico Hora Valle Hora Pico Hora Valle Min Max Min Max
R5 9 17.92 0:11 0:12 0:55 0:50 5 - 6 89.60 - 107.52

Nota. La tabla muestra Intervalos, viajes y km que realizan las unidades en un dia

domingo. Elaborado por: Los autores.

Tabla 34.

Oferta Viajes Dia Tipico

Hora RS Total, Viajes Asientos/Sentido
5:00 6:00 6 528
6:00 7:00 6 6 528
7:00 8:00 5 5 440
8:00 9:00 6 6 528
9:00 10:00 5 5 440
10:00 11:00 5 5 440
11:00 12:00 6 6 528
12:00 13:00 6 6 528
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13:00 14:00 5 5 440
14:00 15:00 5 5 440
15:00 16:00 6 6 528
16:00 17:00 5 5 440
17:00 18:00 5 5 440
18:00 19:00 6 6 528
19:00 20:00 5 5 440
20:00 21:00 2 2 176
21:00 22:00

22:00 23:00

Nota. Se muestra la oferta de asientos en los viajes realizados por hora. Elaborado por:

Los autores.

Tabla 35.

Oferta Viajes Dia Sabado

Hora RS Total, Viajes Asientos/Sentido
5:00 6:00 5 5 440
6:00 7:00 6 6 528
7:00 8:00 6 6 528
8:00 9:00 6 6 528
9:00 10:00 6 6 528
10:00 11:00 6 6 528
11:00 12:00 6 6 528
12:00 13:00 6 6 528
13:00 14:00 6 6 528
14:00 15:00 5 5 440
15:00 16:00 6 6 528
16:00 17:00 6 6 528
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17:00 18:00 6 6 528
18:00 19:00 6 6 528
19:00 20:00 5 5 440
20:00 21:00 1 1 88
21:00 22:00
22:00 23:00

Nota. Se muestra la oferta de asientos en los viajes realizados por hora. Elaborado por:

Los autores.

Tabla 36.

Oferta Viajes Dia Domingo

Hora R5 Total, Viajes Asientos/Sentido

5:00 6:00

6:00 7:00 6 6 528
7:00 8:00 6 6 528
8:00 9:00 5 5 440
9:00 10:00 6 6 528
10:00 11:00 5 5 440
11:00 12:00 5 5 440
12:00 13:00 6 6 528
13:00 14:00 6 6 528
14:00 15:00 5 5 440
15:00 16:00 5 5 440
16:00 17:00 6 6 528
17:00 18:00 5 5 440
18:00 19:00 5 5 440
19:00 20:00

20:00 21:00
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21:00 22:00
22:00 23:00

Nota. Se muestra la oferta de asientos en los viajes realizados por hora. Elaborado por:

Los autores.

Con la mejora en la modificacion de las rutas se obtuvo una reduccion de tiempo
entre cada unidad. El cambio de las rutas va a favorecer a la movilidad de los usuarios ya

que estas conectan con el metro de Quito.

Figura 31.

Comparacion de tiempos

Comparacién de Tiempos Ruta R5 / Ruta Modificada

g

9 10 11 12 14 15 17 19| 20| 21| 22
M Ruta RS 2:15 2:20 2:20 2:20 2:20 2:28 2:28 2:25 2:40 2:40 2:20 2:20 2:20 2:20 2:20 2:20 2:20 2:10
B Ruta Modificada 0:50 0:50 1:00 1:00 0:50 0:50/0:50 0:50 1:10 1:10 0:50 0:50 0:50 0:50 1:10 1:10 0:50 0:50

2:52:48

m Ruta RS m Ruta Modificada

Nota. Se detalla como se redujo los tiempos de ruta en un dia tipico. Elaborado por: Los

autores.
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CONCLUSIONES

Se concluyo, las necesidades de los usuarios a base del analisis detallado de las
rutas R5, R9, R10, R11, R15, R17, hacia las paradas del Metro de Quito en Moran
Valverde, Solanda y Cardenal de la Torre, el cual permiti6 identificar las necesidades
especificas de los usuarios con el objetivo de mejorar la movilidad y de esta forma obtener
un resultado positivo, todo esto se da mediante el analisis de las rutas y estableciendo una

modificacion para una mejora en el sistema de transporte.

Mediante el analisis de la demanda para el transporte urbano, se concluyé que el
sector educativo ocupa este servicio con mayor frecuencia en las horas pico, seguido por
las personas que se dirigen a su lugar de trabajo y por ltimo las personas que no son
usuarios recurrentes del servicio. Este analisis sirve como base para la modificacion de
las rutas con la conexion del Metro de Quito, ya que estas satisfacen a las necesidades y

beneficios tanto para los usuarios como para el sector del transporte urbano.

Mediante el disefio y modificacion de las diferentes rutas, se establecié una mejora
en los tiempos desde la parada inicial hasta la final, las vias por donde van a pasar las
rutas modificadas se encuentran en buen estado. De igual forma una mayor demanda por
parte de los usuarios, todo esto se da mediante la modificacion estratégica de las rutas por
vias que tengan una mayor flexibilidad en cuanto al flujo vehicular y a la vez satisfaga la
demanda de los usuarios por los sectores por los cuales atraviesan para finalmente

conectar con las paradas del Metro de Quito.
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Mediante la realizacion de encuestas a los usuarios, se determind que existe
incertidumbre sobre el servicio de transporte, ya que las personas buscan mayor calidad
en el servicio. Exigen mejores tiempos entre el intervalo de salida de las unidades. Y de

igual forma abarcar una mayor area en cuanto a la distribucion de rutas ya establecidas.
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RECOMENDACIONES

El funcionamiento del metro de Quito se ha convertido en el competidor principal
para Consorcio Sur Occidental debido a la disminucion paulatina de pasajeros, quienes
hoy en dia optan por utilizar el metro por razones de seguridad y rapidez en tiempo de
llegada a cada estacion, a pesar de que el CCO ofrezca tarifas mas bajas. Por tal razon, se
recomienda que el consorcio aumente mayor control de seguridad en sus andenes y
unidades con la finalidad de recuperar la confianza de sus usuarios. Ademas, se
recomienda que esta entidad ajuste o recorte sus rutas para reducir costos operativos y
aumenten mayor cobertura de ramales en lugares donde los usuarios no cuenten con
estaciones del Metro Q, por otra parte, se sugiere también que ambas entidades busquen
o realicen didlogos con el objetivo que en futuro se pueda incrementar una tarjeta de
ingreso el cual les permita la utilizacion de ambos establecimientos dado que seria de
mucho interés y factibilidad.

En vista de que existen una decreciente cantidad de pasajeros en las unidades del
CCO se sugiere realizar estados de demanda de usuarios aproximadamente en periodo de
4 a 5 meses con el objetivo de verificar si el costo de operacion es menor a la demanda

de pasajeros.
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ANEXOS

Anexo 1.

Encuestas

Elaborado por: Los autores

85



RESULTADO DE ENCUESTAS

1. cree usted que se debe mejor las rutas de las unidades del corredor sur occidental
para que puedan mejorar sus tiempos hacia sus lugares de destino?

Cuantas personas dijeron que SI 90

Cuantas personas dijeron que NO 20

2. ¢Usted considera que en la actualidad se toma en preferencia la movilidad en el
metro de Quito por seguridad y mejor tiempo de llegada a sus destinos a
comparacion del servicio que brinda el corredor sur Occidental?

Cuantas personas dijeron que SI 105

Cuantas personas dijeron que NO 5

3. (Esta conforme con los tiempos que el bus se demora desde el punto de partida
hasta punto de llegada?

Cuantas personas dijeron que SI 17

Cuantas personas dijeron que NO 93

4. (Estarias dispuesto(a) a cambiar tu ruta habitual por una que incluya paradas
cerca del metro de Quito?

Cuantas personas dijeron que SI 80

Cuantas personas dijeron que NO 30

5. ¢Crees que la modificacion propuesta haria mas eficiente tu desplazamiento por

la ciudad?
Cuantas personas dijeron que SI 100
Cuantas personas dijeron que NO 10

Total, de personas encuestadas 110

Elaborado por: Los autores.
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Tabla de tiempos dia Tipico — Ruta RS

Ruta

La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de |las Casas
La Esperanza - San Vicente de |las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de |las Casas
La Esperanza - San Vicente de |las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas

La Esperanza - San Vicente de las Casas

Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).

Alias

R5
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
R5
R5
RS
RS
RS
RS
RS
R5
RS
R5
RS
RS
RS

Tipo
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico
Tipico

>INGRESO
<SALIDA

1

© ® N O U A W N

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

CODIGO BUS
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© o N O U AW N

HO|
SALIDA
5:08:00
5:18:00
5:28:00
5:38:00
5:48:00
5:58:00
6:08:00
6:18:00
6:26:00
6:34:00
6:42:00
6:50:00
6:58:00
7:06:00
7:14:00
7:22:00
7:30:00
7:38:00
7:46:00
7:54:00
8:02:00
8:10:00
8:18:00
8:26:00
8:34:00
8:42:00
8:50:00
8:58:00

HORA
LLEGADA

7:13:00
7:33:00
7:43:00
7:53:00
8:08:00
8:18:00
8:28:00
8:38:00
8:51:00
8:59:00
9:10:00
9:18:00
9:26:00
9:34:00
9:42:00
9:50:00
9:58:00
10:06:00
10:14:00
10:22:00
10:30:00
10:35:00
10:43:00
10:51:00
10:59:00
11:07:00
11:15:00
11:23:00

TIEMPO EN
ANDEN

0:49:00
0:37:00
0:35:00
0:33:00
0:26:00
0:24:00
0:22:00
0:20:00

INTERVALO

0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00
0:08:00

cicLo

2:05:00
2:15:00
2:15:00
2:15:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:25:00
2:25:00
2:28:00
2:28:00
2:28:00
2:28:00
2:28:00
2:28:00
2:28:00
2:28:00
2:28:00
2:28:00
2:28:00
2:25:00
2:25:00
2:25:00
2:25:00
2:25:00
2:25:00
2:25:00



Tabla de tiempos dia Sabado — Ruta R5

Ruta

La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas

La Esperanza - San Vicente de las Casas

Alias

R5
RS
RS
RS
RS
RS
R5
R5
R5
R5
RS
RS
RS
R5
RS
R5
R5
R5
R5
RS
RS
RS
RS
RS
R5
R5
R5
R5
RS
RS
RS
RS

Tipo

Sabado
Sébado
Sébado
Sébado
Sébado
Sébado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sébado
Sébado
Sébado
Sébado
Sébado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sébado
Sébado
Sébado
Sébado
Sébado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sébado
Sébado
Sébado
Sébado

>INGRESO
<SALIDA

1
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Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).

CODIGO BUS
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HORA
SALIDA

5:08:00
5:19:00
5:30:00
5:41:00
5:52:00
6:03:00
6:13:00
6:23:00
6:33:00
6:43:00
6:53:00
7:03:00
7:13:00
7:23:00
7:33:00
7:43:00
7:52:00
8:01:00
8:10:00
8:19:00
8:28:00
8:37:00
8:46:00
8:55:00
9:06:00
9:17:00
9:28:00
9:39:00
9:50:00
10:01:00
10:12:00
10:23:00

HORA
LLEGADA

7:38:00
7:49:00
8:00:00
8:11:00
8:22:00
8:33:00
8:43:00
8:53:00
9:03:00
9:13:00
9:23:00
9:33:00
9:43:00
9:53:00
10:03:00
10:13:00
10:22:00
10:31:00
10:50:00
10:59:00
11:08:00
11:17:00
11:26:00
11:35:00
11:46:00
11:57:00
12:08:00
12:19:00
12:30:00
12:41:00
12:52:00
13:03:00

TIEMPO EN
ANDEN

0:32:00
0:30:00
0:28:00
0:26:00
0:24:00
0:22:00
0:23:00
0:24:00
0:25:00
0:26:00
0:27:00
0:28:00
0:29:00
0:30:00

INTERVALO

0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:10:00
0:09:00
0:09:00
0:09:00
0:09:00
0:09:00
0:09:00
0:09:00
0:09:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00

cicLo

2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:30:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00
2:40:00



Tabla de tiempos dia Domingo — Ruta RS

Ruta

La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas
La Esperanza - San Vicente de las Casas

La Esperanza - San Vicente de las Casas

Alias

RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS

Tipo

Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo
Domingo

Domingo

>INGRESO
<SALIDA

1
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Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).
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HORA
SALIDA

6:00:00
6:12:00
6:24:00
6:35:00
6:46:00
6:57:00
7:08:00
7:19:00
7:30:00
7:41:00
7:52:00
8:03:00
8:14:00
8:26:00
8:38:00
8:50:00
9:02:00
9:14:00
9:26:00
9:38:00
9:50:00
10:01:00
10:12:00
10:23:00
10:34:00
10:45:00
10:56:00
11:07:00
11:18:00
11:29:00

HORA
LLEGADA

8:20:00

8:32:00

8:44:00

8:55:00

9:06:00

9:17:00

9:28:00

9:39:00

9:50:00

10:01:00
10:12:00
10:23:00
10:34:00
10:46:00
10:58:00
11:10:00
11:22:00
11:34:00
11:46:00
11:58:00
12:10:00
12:21:00
12:32:00
12:43:00
12:54:00
13:05:00
13:16:00
13:27:00
13:38:00
13:49:00

TIEMPO EN
ANDEN

0:30:00
0:30:00
0:30:00
0:31:00
0:32:00
0:33:00
0:33:00
0:33:00
0:33:00
0:33:00
0:33:00
0:33:00
0:33:00
0:32:00
0:31:00

INTERVALO

0:12:00
0:12:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:12:00
0:12:00
0:12:00
0:12:00
0:12:00
0:12:00
0:12:00
0:12:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00
0:11:00

CicLo

2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00
2:20:00



Cddigos de Operacion Consorcio Sur Occidental

CONSORCIO SUR OCClI AL
NOMENCLATURA Y NOMINATIVOS DE COMUNICACION - CORREDOR SUR OCCIDENTAL-2019

1. NOMINATIVOS . CLAVES
Ord. dave | Descripcion .4 Estado y ajustes de laOperacién
Personal de Operaciones Ord. Clave Descripcion
1 cco Centro de Control Operaciones CSW 59 10-50 |Ajuste delntervalos
2 D (R..n) |D: hos Rutas (Ej D-R9) 60 10-52 |Cambiode ruta
3 S (Operadora) |Supervisor - Coordinador Operadora (Ejemplo: S-Latina) 61 10-53 _|Cambio de turno
Autoridades 62 10-54 |Pérdida de viaje
4 24 Policia Nacional 63 10-55 _|Reemplazo de unidad
5 5 Secretariade 64 10-56 | Viaje Inc:
6 Z6 |Agente de Transito (AMT) y/o 10-200 65 10-57 _|Vueka adicional
2. CLAVES 66 10-58 |Ingreso aruta/operacion
2.1 Incidencias Operacionales 67 10-59 |Salidade ruta/operacion
Ord. Qave Descripcion 68 10-60 |NUmero de unidades operativas
7 10-01 en |a Operacién - problema - emergencia 69 10-61 _|Numero de unidades no operativas
8 10-02 [Congestion - Problemas de Transito 70 10-62 |Altademanda Pasajeros
9 10-03 Contraflujo 71 10-63 |Baja J]
10 10-04 |Accidente de Transito 72 10-64 |Uktima unidad en arribar
11 10-05 Chogue contra Vehiculo 73 10-65 |Unidad de cierre
12 10-06 i 74 10-66 |Operativo de Ce
13 10-07 Manifestacion - Usuarios obstaculizando Ia via 2.5 Fallas de operacion
14 10-08 Existen heridos Ord. Clave Descripcién
15 10-09 Existen Fallecidos 75 10-70 _|Norespeta intervalos
16 10-10 ]Daﬁo mecanico 76 10-71 |Correteo y/o
17 10-11 Se Requiere Ambulancia 77 10-72 _|Rebasa sin autorizacién
18 10-12 Se Requiere Auxilio Mecanico 78 10-73 |Norespeta usodeandén
19 10-13 - Delincuentes 79 10-74 | No realiza Embarque/desembarque en parada
20 10-14 Robo al interior del Vehiculo 80 10-75 |Realiza Emb:. que en parada no autorizada
21 10-15 Us uarios ebrios 81 10-76 _|Uso del teléfono
22 10-16 Unidad llena de usuarios 82 10-77 _|Norespeta recorrido
23 10-17 Requiere Tanqueo de 83 10-78 | No respeta via de circulacion
2.2 Disposiciones g 84 10-79 _|No acata disposiciones
Ord. dave Descripcion 85 10-80 |Problemas con usuarios
24 10-20 Ubicacion 86 10-81 |Problemas con la i
25 10-21 Trasladarse al punto inmediatamente 87 10-82 |Conductor con Compaiiia
26 10-22 se en el punto 88 10-83 |Mal uso de frecuencia/radio
27 10-23 \Avanzar con mucha precaucién 89 10-84 |No hace uso de frecuencia
28 10-24 |Aumentar |a velocidad - Esta retrasado 90 10-85 |Infraccion
29 10-25 Disminuir |a velocidad - Estd adelantado
30 1 Respete intervalos - mantenga su distancia
31 10-27 /Autorizacion parar NO parar en la proxima parada
32 10-28 |Autorizacion para rebasar
33 10-29 Respetar los limites de velocidad
34 10-30 \Acatar disposiciones
35 10-31 Circular con puertas cerradas
36 10-32 Unidad requiere limpieza
37 10-33 Reportarse frecuentemente
38 10-34 reglas de uso de la frecuencia
39 10-35 Uso dela frecuencia
40 10-36 Confirmar Estado del Clima
41 10-37 Informe el kilometraje actual
42 10-38 Informe cantidad de Pasajeros en la Unidad
43 10-39 Utilice cinturén de seguridad
44 10-51 \Via libre
2.3 Otros nominativos y claves
| Ord. dave Descripcion
44 10-200 Agente de Transito
45 10-300 Us uarios
46 10-400 Conductor
47 10-500
48 10-600 Personal de Operaciones Consorcio
49 7-3 Saludos
| so 7-7 Receso Temporal / Break / SSHH
51 1500 Llamada telefnica
52 aaos Minutos
53 SIGLOS Horas
54 SN Sin Novedad
55 TKS Muchas Gracias
56 UR Urgente
57 AP Requiero Apoyo
58 OK Copiado - Positivo
0s Q
Ord. Qave | Descripcin
91 QAP Estar Atento / Pendiente
92 QRA Nombre del i
93 QRK |Calidad de I Sefial (1-bueno; 2-regular; 3- mala)
94 QRT Salir de Frecuencia
95 QRV A su Disposicion
96 QRZ Unidad
97 asL Mensaje Recibido
98 ast Repita el Mensaje
99 QTtc Mensaje
100 QTH Casa
101 QTR Hora exacta

Nota. Se muestran los codigos que se utilizan por radiocomunicacion entre el Centro de

Control y las unidades. Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).
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Canales de Radiocomunicacion

Radiocomunicacion

Canal Linea

1 R1

2 R2

3 R3

4 ALIMENTADORES

5 RS

6 T1-T2

7 R17-R21

8 R8 —R30

9 R9 —-R10

10 R18

11 R11-R20

12 R12

13 R13

14 R14

15 R15

Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).
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Distribucion de Rutas

115 DT Libre T
1 2283 5 3 3 9 5 3 1 29 2 31
2 2305 5 2 2 8 3 2 2 1 4 29 2 31
3 2234 4 2 2 8 2 4 2 1 4 29 2 31
4 2231 5 2 2 7 2 3 2 1 4 28 3 31
5 2240 5 2 2 3 3 4 3 7 29 2 31
6 2292 5 2 2 9 3 4 3 1 29 2 31
7 2230 5 1 2 8 2 3 2 1 4 28 3 31
8 2243 6 2 3 4 2 3 2 7 29 2 31
9 2235 4 2 2 8 3 3 2 1 4 29 2 31
10 2237 4 2 2 3 4 4 3 7 29 2 31
11 2244 5 2 2 4 3 3 3 7 29 2 31
12 2238 4 2 3 4 3 3 3 7 29 2 31
13 2256 4 1 3 5 3 2 3 1 7 29 2 31
14 2241 4 2 3 4 3 4 2 7 29 2 31
15 2242 5 2 3 4 3 3 2 7 29 2 31
16 2249 5 2 3 4 2 2 2 1 7 28 3 31
17 2248 6 2 4 2 2 3 2 7 28 3 31
18 2246 4 2 3 4 4 3 2 7 29 2 31
19 2252 5 2 2 4 3 3 2 1 7 29 2 31
20 2229 5 1 2 8 3 2 2 1 4 28 3 31
21 2261 4 3 2 6 3 2 1 7 28 3 31
22 2250 5 2 3 3 3 3 2 7 28 3 31
23 2303 6 3 2 8 4 3 2 1 29 2 31
24 2247 23 6 29 2 31
25 2232 4 2 2 7 2 4 2 1 4 28 3 31
26 2308 4 1 2 8 3 3 2 1 4 28 3 31
27 2245 5 2 3 3 3 3 3 7 29 2 31
28 2253 5 1 3 3 3 3 3 1 7 29 2 31
29 2255 4 1 4 3 3 2 4 1 7 29 2 31
30 2264 4 2 3 4 2 3 3 7 28 3 31
31 2263 5 2 2 4 3 2 3 7 28 3 31
32 2251 5 2 3 3 3 3 2 7 28 3 31
33 2306 5 1 2 8 2 3 2 1 4 28 3 31
34 2270 5 2 2 5 3 3 2 1 6 29 2 31
35 2276 6 2 3 3 3 3 2 1 6 29 2 31
36 2274 4 2 3 4 3 4 3 6 29 2 31
37 2295 5 3 3 9 3 3 2 28 3 31
38 2275 6 2 2 4 3 3 2 1 6 29 2 31
39 2265 4 2 2 6 2 2 3 7 28 3 31
40 2258 4 2 3 4 2 2 3 1 7 28 3 31
41 2257 4 2 4 4 2 2 2 1 7 28 3 31
42 2277 5 2 4 2 3 3 2 2 6 29 2 31
43 2284 5 2 2 8 5 4 2 1 29 2 31
44 2273 4 2 3 4 4 3 2 1 6 29 2 31
45 2260 4 1 3 6 3 2 2 7 28 3 31
46 2282 5 3 2 8 4 4 2 28 3 31
47 2271 5 2 2 5 3 3 2 1 6 29 2 31
48 2272 5 2 2 4 3 4 2 1 6 29 2 31
49 2278 5 2 2 4 3 5 1 1 6 29 2 31
50 2269 4 2 3 4 3 4 2 1 6 29 2 31
51 2268 5 2 3 6 2 2 2 7 29 2 31
52 2281 5 3 2 8 3 4 2 1 28 3 31
53 2280 5 3 2 9 3 3 2 1 28 3 31
54 2290 5 2 2 9 3 4 3 1 29 2 31
55 2236 5 2 3 4 2 3 2 1 7 29 2 31
56 2287 5 1 2 8 4 5 3 1 29 2 31
57 2293 5 2 2 9 4 4 3 29 2 31
58 2304 5 2 2 8 3 2 2 1 4 29 2 31
59 2298 6 3 2 8 3 4 2 1 29 2 31
60 2291 5 2 2 8 4 4 3 1 29 2 31
61 2279 5 3 2 9 3 4 3 29 2 31
62 2301 6 3 2 8 3 4 2 1 29 2 31
63 2297 6 3 2 8 4 4 2 29 2 31
64 2300 6 3 2 7 4 4 2 1 29 2 31
65 2294 5 3 3 8 3 4 3 29 2 31
66 2289 5 2 8 5 4 3 29 2 31
67 2299 5 3 2 8 3 4 3 1 29 2 31
68 2302 6 3 2 9 3 3 2 1 29 2 31
69 2262
70 2307 23 6 29 2
71 2233 23 6 29 2
72 2239
73 2285 5 2 2 8 5 4 2 1 29 2 31
74 E 5 3 2 4 3 2 2 7 28 3 31
75 2254 4 1 4 3 3 3 3 1 7 29 2 31

Fuente: Consorcio Sur Occidental (2024).
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