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RESUMEN

No es sorpresa que los efectos de la COVID-19 trajeron consigo diversos desafios,
no solamente a nivel de la salud, sino a nivel econdmico. Todos los sectores
econdmicos se paralizaron a la par de la emergencia sanitaria. Especificamente el
sector automotriz tuvo un estrepitoso descenso tanto en importacién como ventas
de motocicletas y repuestos a inicios de 2020, sin embargo, el espiritu emprendedor
del pueblo ecuatoriano le permitié descubrir una oportunidad de trabajo, cuya
herramienta es la motocicleta, los servicios de delivery incrementaron y cada vez
con mas fuerza, es asi que este sector, aun en medio de la crisis crecio, y lo siguid
haciendo hasta 2022, tal como lo muestran los datos. En la presente investigacion
se pretende analizar el efecto que tuvo la COVID-19 sobre la importacion de
motocicletas y sus repuestos en el Ecuador durante el periodo 2018-2022. Donde

se podran evidenciar dos momentos en el tiempo prepandemia y post pandemia.

Palabras clave:

Motocicletas, repuestos, pandemia, importacién, venta
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ABSTRACT

It is no surprise that the effects of COVID-19 brought with them various challenges,
not just in terms of health, but also in terms of economics. All economic sectors
were paralyzed along with the health emergency. Specifically, the automotive
sector had a dramatic decrease in both imports and sales of motorcycles and spare
parts at the beginning of 2020, however, the entrepreneurial spirit of the
Ecuadorian people allowed them to discover a job opportunity, whose tool is the
motorcycle, delivery services increased and with increasing strength, this is how this
sector, even in the midst of the crisis, grew, and continued to do so until 2022, as
the data shows. This research aims to analyze the effect that COVID-19 on the
importation and of motorcycles and their spare parts in Ecuador during the period
2018-2022. Where two moments in time can be evidenced, pre-pandemic and post-

pandemic.

Keywords :

Motorcycles, spare parts, pandemic, import, sale
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1.INTRODUCCION

A principios de 2020 aparecié la nueva enfermedad de neumonia producida por el
coronavirus SARS-COV-, las consecuencias no solo se manifestaron el area de la
salud, pues las actividades socioecondmicas también sufrieron una serie de
restricciones en aras de aplacar la propagacién. En Ecuador inicié el 12 de marzo de
2020 el estado de emergencia sanitaria, a través del Decreto Presidencial No. 1017,
posteriormente, el 19 del mismo mes entré en vigencia una cuarentena obligatoria
en todo el territorio ecuatoriano, junto con una serie de restricciones como el cierre
de fronteras, cambio de modalidad de estudio y trabajo presencial a online,
cancelacion de eventos masivos, restricciones a la movilidad, reduccién de las
operaciones industriales, toques de queda obligatorios. Medidas que pasaron
factura a la cadena de suministro y a los diferentes sectores industriales, asi como
al mercado financiero, lo que generd a nivel global una recesién econémica sin
precedentes, pues se dispararon los niveles de pobreza y pobreza extrema, se
visibilizaron con mayor intensidad las desigualdades sociales y pérdidas de empleos,
y a pesar de que se tomaron medidas como el teletrabajo o teleeducacién, esto no

resolvié el problema.

Dentro del sector automotriz, la venta, mantenimiento y reparacién de vehiculos y
motocicletas constituye una actividad que genera ingresos importantes. Dicho
sector es muy importante para la economia ecuatoriana, dado que genera cerca de
155 942 empleos y ademds aporta significativamente en materia de impuestos (1
432 millones en el aino 2021), si no que genera empleo a mas del 1.8 de la poblacién

econdmicamente activa (Asociacion de empresas automotrices del Ecuador) [1].

Las cifras a nivel mundial muestran que a 2018 circulaban cerca de 400 millones de
motocicletas, y para el mismo afio, en el Ecuador se matricularon 582 506
motocicletas (54.4% del total de vehiculos a nivel nacional) y su presencia mantenia
un crecimiento sostenido desde 2008 del 30%. La caida estrepitosa de las ventas de

motocicletas no duré mucho tiempo, ya que para el segundo trimestre de 2020 las
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ventas en comparacion al mismo periodo del aifo anterior llegan incluso a

duplicarse.

Segun el reporte presentado por Coba [2], durante la pandemia, la venta de
motocicletas presentd un crecimiento favorable principalmente por cuatro razones:
incremento de las ventas a domicilio, dado que los compradores prefirieron
guedarse en sus casas para no contagiarse; crecimiento del desempleo que llevé a
unos cuantos desempleados a utilizar sus indemnizaciones en la adquisicién de una
motocicleta y asi volver a trabajar pero en un negocio propio; por su parte aquellos
gue conservaron su empleo decidieron evitar trasladarse mediante transporte
publico y optaron por movilizarse en bicicletas, motocicletas e incluso monopatines
eléctricos; y por ultimo, la falta de recursos econdmicos derivada de la pandemia,
obligd a muchas personas a ahorrar de alguna u otra manera, lo que llevé a que

muchos cambien vehiculos por motocicletas.

Es asi, que como objetivo general se pretende estudiar cual ha sido el efecto del
COVID-19 en la importacion de motocicletas y repuestos para motocicletas en el
Ecuador durante 2018-2022. Para ello, mediante revisién bibliografica se
identificaran las variables a utilizar en el estudio, asi mismo, a través de un analisis
grafico se observard el comportamiento tanto de importacién y ventas de
motocicletas como de repuestos. Para lo cual, se aplicaran pruebas paramétricas y

no paramétricas segun sea el caso.

El estudio se segmenta de la siguiente manera, en un principio, se abarcara dentro
del marco tedrico los conceptos asociados a la incidencia del COVID-19 sobre Ila
importacion de motocicletas y repuestos, posteriormente se detallaran los datos y
metodologia a utilizar, a continuacién, se muestra la secciéon de resultados vy
discusion, en donde se evidenciara a detalle la situacidon de importacion y venta de
motocicletas y repuestos, finalmente, se redactaran las respectivas conclusiones a

las que se ha llega.
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2.DETERMINACION DEL PROBLEMA

La pandemia por Covid-19 irrumpid en la cadena de suministro de todos los sectores
econdmicos, y el sector automotriz no fue la excepcidn, debido a que la produccién
de vehiculos se quedd estancada. De ahi que, se lleva a cabo esta investigacion para
evidenciar el efecto que tuvo la crisis sanitaria en el comportamiento del flujo de

las importaciones tanto de motocicletas como de sus repuestos, con dos propdsitos.

Por un lado, brindar informaciéon empirica de la situacidon del sector automotriz
antes, durante y después de la pandemia, a las autoridades encargadas de tomar
decisiones sobre asuntos de comercio exterior, permitiéndoles implementar
medidas, estrategias y politicas para dinamizar la economia a través de este sector,
puesto que segln Franco y Jiménez [3], el sector automotriz es clave para el
crecimiento y desarrollo del Ecuador, mediante la transferencia de ultima
tecnologia y alternativas de transporte, lo que generaria nuevos empleos y cubriria

la necesidad de movilidad de los habitantes.

Por otro lado, la intencidn es informar sobre el impacto de esta pandemia a las
grandes y pequenas empresas involucradas en actividades del sector automotriz, al
poner en su conocimiento los desafios u oportunidades de importacién de
motocicletas y repuestos, para el abastecimiento de bienes y la posterior
comercializacién segln sea la demanda actual, y que a su vez dicho sector coadyuve

a dinamizar la economia, a tres afios de desatada la Covid-19 en el Ecuador.
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3.MARCO TEORICO REFERENCIAL

3.1 PANDEMIA COVID-19

El 11 de febrero de 2020, se dio a conocer en el mundo la aparicién de una nueva
enfermedad respiratoria provocada por el coronavirus SARS-COV-2
(posteriormente llamada COVID-19), originada en la provincia de Wuhan, China. El
11 de marzo, mediante comunicado emergente, la Organizacion Mundial de la Salud
anuncié la expansion de la enfermedad como el brote de una pandemia, dado el
aumento exponencial de casos de personas contagiadas en diferentes regiones del

mundo.

Al Ecuador, esta enfermedad empezé a causar revuelo 61 dias posteriores a su
aparicién, con el arribo de un turista de procedencia holandesa al pais [4]. Siendo
asi, que el 12 de marzo de 2020, mediante el Decreto Presidencial No. 1017, se
declard el estado de emergencia en todas las instalaciones del Sistema Nacional de
Salud. Aunque en un principio la respuesta a la emergencia no fue oportuna, debido
al desconocimiento del personal de salud y la falta de equipos e infraestructura para

atender a los pacientes mas graves que acudian a los hospitales.

Posteriormente, el 19 de marzo inicio una cuarentena obligatoria, junto con una
serie de restricciones progresivas, como la restriccion de paso entre fronteras, la
cesacion de clases presenciales y eventos masivos, la inmovilizacion laboral y
estudiantil, la pausa de operaciones presenciales de negocios e industrias, asi como
la implementacion de toques de queda, con el dnimo de contener en cierta medida
la propagaciéon de la enfermedad. Segun el Observatorio Social del Ecuador [5],
hacia septiembre de 2022, se registraron 999.837 casos confirmados por COVID-19
y el nimero de fallecidos a por la enfermedad viral ya despuntaba las 35.000, siendo
los territorios costeros de Guayas, Pichincha, Manabi y Los Rios las provincias con

el mayor registro de contagios y muertes en el Ecuador.
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3.1.1 EFECTOS EN EL COMERCIO INTERNACIONAL

Segun Cortés [6] el comercio internacional se define como el compensacion de
bienes y servicios entre paises. Permitiendo a los paises la extensiéon de sus
mercados y el acceso a bienes y servicios que de otra manera no serian
aprovechables a nivel nacional. El comercio internacional y las transacciones
financieras conexas suelen realizarse con el objetivo de proporcionar a un pais
bienes de los que carece a cambio de lo que produce en abundancia; estas medidas,
de la mano de otras politicas econdmicas, tienden a aumentar la calidad de vida de

una nacion.

Con lo expuesto anteriormente, los beneficios que les significa el comercio
internacional a los paises se vieron afectado con la llegada de la pandemia por
COVID 19 al verse alteradas de forma significativa el transporte maritimo y la
actividad portuaria, dada la escasez de contenedores, el congestionamiento de los
embarques y desembarques en los puertos. Asi, segun la Federacidn Ecuatoriana de
Exportadores (Fedexpor), en el Ecuador el costo del transporte (fletes maritimos)
antes de pandemia fue de S 5 para una importacidon que costaba $ 100. Pero desde
la segunda mitad del 2020 este precio subié a $ 10,96 a diciembre de 2021. [7]. En
consecuencia, se enfrentaron multiples desafios logisticos, entre los que se

mencionan:

- Mantener los barcos en movimiento, los puertos abiertos y el comercio
transfronterizo. Al mismo tiempo, garantizar que las autoridades fronterizas
puedan realizar de forma segura todos los controles para prevenir la
propagacidon del virus y facilitar la importaciéon y exportacién de bienes
esenciales [8].

- Adaptarse a la caida de la demanda mundial, la interrupcién de las cadenas
globales de suministro, el incremento de los costos de transporte y los retrasos
en las entregas, afectaron de manera especial a los sectores mas dependientes
del comercio internacional [9].

- Aprovechar las oportunidades que ofrece el comercio electrénico y la

digitalizacidn para mejorar la eficiencia, la transparencia y la trazabilidad de las
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operaciones logisticas, asi como para ampliar el acceso a los mercados vy
diversificar las fuentes de abastecimiento [8].

- Fortalecer la integracion regional y cooperacidon transnacional para evitar el
proteccionismo, armonizar normas y procesos, reducir las barreras no

arancelarias y promover el desarrollo sostenible [9].

El informe de la CEPAL acerca de los efectos del COVID-19 sobre el comercio
internacional y la logistica, donde se muestra la incidencia de la enfermedad viral
sobre importaciones, exportaciones y transporte de los paises de la regién. El

informe destaca laimportancia de la integracién regional para hacer frente a la crisis

[9].

Asi mismo, la OMC publicé un informe sobre las medidas del G-20 para facilitar las
importaciones relacionadas con el COVID-19, donde se muestra que cerca de un
90% de las restricciones comerciales conexas a la pandemia registradas muestra las
limitantes de exportacién. El informe de la OMC ha presentado asi mismo uno
conforme sobre las medidas del G-20 para facilitar las importaciones
correspondientes a la época de COVID-19. El documento denota que cerca del 90%
de las limitaciones comerciales relacionadas con la pandemia registradas
corresponde a prohibiciones de exportacidn. El informe sefiala que es necesario

evitar el proteccionismo y fomentar la cooperacion internacional [10].

3.1.2 IMPACTO EN LA ECONOMIA

El brote de la pandemia, el posterior confinamiento y las medidas adoptadas por
los gobiernos, en un intento por contener la propagaciéon del virus, trajo
consecuencias no solo en el sistema de salud, sino también en el normal desarrollo
de las actividades socioecondmicas, afectando de manera negativa a los diferentes
sectores industriales como la agricola, la turistica, automotriz y de transporte, etc.,
asi como al mercado financiero, provocando una recesion econdmica mundial sin
precedentes, con el incremento de los niveles de pobreza, desigualdad, pérdida de

empleos y afecciones en la cadena de suministro. De esta manera la crisis por la
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pandemia consistid inicialmente un shock negativo de oferta, y luego pasé a un

shock negativo de la demanda.

El indicador principal que refleja la dura realidad de la economia ecuatoriana en
tiempos de pandemia, que ya se vio anteriormente endurecida por el paro de
octubre de 2019, es el Producto Interno Bruto (PIB). En este sentido, las estadisticas
del Banco Central del Ecuador revelan que en el primer trimestre de 2020, la
variacion del PIB interanual (t/t-4, respecto al trimestre de 2019) fue de -1,8%,
mientras que para el tercer trimestre, se registré un decrecimiento interanual del
PIB de -13,9% (USD 2,5 millones en valores constantes) [11]. En consonancia con la
dindmica del PIB, de 2019 a 2020 el desempleo aumentd 2,8%, afectando a la
poblacién mds vulnerable, por consiguiente el indice de pobreza aumenté en 7
puntos porcentuales, con lo cual la divergencia en la distribucién de ingresos
aumento alrededor de un 6%, de tal manera que los ingresos de algunos hogares
alcanzaban los 116 délares, donde la regidn costera fue la mas perjudicada [12].
Ademads, se evidencié en el primer semestre de 2020 la disolucion de
aproximadamente 118 y la cancelacién de 558 empresas, segun las estadisticas de
la Superintendencia de Companias Valores y Seguros [13]. Lo que trajo con ello, la
reduccion del nivel de ventas en un 42% en promedio, es decir, una pérdida de USD
1,505 millones en actividades productivas, que para el sector comercial borded un
49% (USD 834 millones); seguido por el manufacturero con 42% (USD 240 millones);
el sector de servicios con el 36% (USD 335 millones); v, la agricultura con el 23%
(USD 56 millones) seguin el Ministerio de Produccion, Comercio Exterior, Inversiones

y Pesca [14].

3.2 IMPORTACION DE MOTOCICLETAS Y
REPUESTOS

La importacién se define como el proceso en el que las personas naturales o el
consumo interno o su comercializacion [15]. El Banco Santander define entonces a
laimportacidn, como la introduccion de mercaderia proveniente del extranjero, que

debe seguir procesos de legalizacion mediante los diferentes procesos aduaneros
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estipulados en la normativa correspondiente de cada pais [16]. En palabras de
Armijos [17] una importacidn es considerada legal siempre que las autoridades
aduaneras sean notificadas adecuadamente de los bienes adquiridos y que llegaran

desde el exterior.

Las tendencias que buscan menguar la huella de carbono generada por el
transporte de combustible, asi como los estragos producidos por la pandemia,
reconfiguraron las condiciones de movilidad en el Ecuador. Frente a esta realidad,
la gama de vehiculos con motor, de dos ruedas, usados especialmente para el
transporte de personas, se han abierto paso como opcién alterna a la movilidad
urbana, fomentando incluso emprendimientos relacionados con los servicios de
delivery denominados e-commerce [18]. El e-commerce es una palabra de origen
inglés, cuyo significado en espafiol es comercio electrénico, que es el componente
de los negocios en linea acerca de la compra y venta de bienes y servicios online y
las actividades que fomentan actividades dentro del mercado tales como

publicidad, mercadeo, soporte técnico, pagos y entregas [19].

A pesar de la cifra positiva en importaciones, vale |la pena recordar que el precio al
publico de este tipo de vehiculos puede incrementar su valor hasta en el doble,
tomando en cuenta la carga tributaria de importacion en el Ecuador; especialmente
si no pertenecen al campo eléctrico, que, de cierta manera, se hacen acreedores a
beneficios tributarios. EIl mencionado factor podria justamente dar respuesta al
incremento del 31% en los rubros de importacion de motocicletas eléctricas para
los meses enero a julio 2022, frente a enero — julio 2021, con valores que denotan

la tendencia creciente de los ultimos afios [18].

3.3 REVISION DE LITERATURA

Para octubre de 2020 se publicé un articulo titulado: Impacto de la pandemia de
Covid-19 en la industria automotriz en Eslovaquia y paises seleccionados, en donde
los autores Kufelova & Rakova [20] se interesan en destacar las consecuencias del
nuevo coronavirus en las empresas eslovacas de automodviles y sus efectos

negativos en todo el conjunto de la economia, dado que aseguran que la industria
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de automdviles es un pilar fundamental de su economia. Por tal motivo, aplican un
método de andlisis, sintesis y deduccion sobre las caracteristicas e importancia de
la industria automotriz en el pais, asi como de la evolucidn de las ventas y utilidades
que genera este sector para diferentes paises que han seleccionado. Al final,
recomiendan una serie de medidas que deberdn ser aplicadas por los gobernantes
de turno para corregir las malas condiciones de la industria automotriz. Una de las
medidas mas destacadas, es la desviacion de recursos publicos en la docencia y la
investigacion de la tecnologia, ciencia y medicina, para generar reservas financieras,

ademas de la reduccion de la deuda.

En el afio 2021, contindan las investigaciones sobre las repercusiones de la
pandemia en paises de Europa. Asi se tiene por ejemplo el estudio de Klein et. al.,
[21], cuyo objetivo es detallar los efectos de la pandemia y las posteriores medidas
a tomar para lograr un desarrollo favorable del sector automotriz. La estrategia de
analisis consiste en visualizar el papel del sector en diferentes aspectos de la
economia antes de la pandemia, es decir, su aporte en los niveles de empleo,
productividad, exportaciones, importaciones. También, se incluye efectos durante
la pandemia en la produccion, demanda de automoéviles y la cadena de suministro,

entre otras.

Entre los hallazgos importantes que mencionan Klein et. al., [21] estan el
incremento de las paralizaciones de la cadena de suministro por perdida de liquidez
y capacidad financiera de los subcontratistas, asi como la reduccién de inversién en
transformacion digital y adopcion de normas ambientales por la escasa rentabilidad
de los fabricantes de automdviles. En este sentido, proponen brindar apoyo a los
subcontratistas con problemas de liquidez y la aplicacidn de politicas mas estrictas
para mejorar el clima de inversidn y sostener la recuperacién de la crisis, en los

paises de Europa.

En el estudio de Franco y Jiménez [3] también publicado en 2021 se expuso el
impacto de la COVID-19 en el sector automotriz, en donde se aplicé un enfoque
cuantitativo con un disefio no experimental transversal, encontrando que

definitivamente, por causa de la pandemia, las ventas por unidades del sector
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automotriz fueron 35,08% menos respecto al 2019, asi como la caida de las
declaraciones del 12% de las ventas netas en 42,07%. Los autores concluyen que
uno de los grupos particularmente afectados por la pandemia mundial fue el sector
automotriz, tanto en la fabricacién como en el comercio, por lo que, expusieron que
era crucial la implementacién del gobierno ecuatoriano de medidas de alivio para
dicha situacidn, una de las actividades impulsadas por el gobierno nacional para la
reactivacion econdmica fue el fomento de programas que incentivaron los
encadenamientos productivos de diversos sectores, exonerando del Impuesto a los
Consumos Especiales (ICE) a los automotores con base imponible de hasta 30 000
ddlares, generando con ello el incremento de las ventas de vehiculos producidos en

el pais.

Por su parte, Nayak et. al., [22] en 2022, presentan “Un estudio de impacto de
COVID-19 en seis industrias diferentes: Automovil, energia y potencia, agricultura,
educacion, viajes y turismo y electrénica de consumo”. El objetivo fue informar a
los formuladores de politicas publicas sobre los problemas, y desafios que
enfrentaron los seis sectores industriales ante el brote de COVID-19, asi como las
estrategias a seguir para superar la recesion en cada uno de los paises. La
metodologia de analisis que aplican consiste en proyectar grafica y
esquematicamente cédmo se han producido los cambios en diferentes aspectos de
cada uno de los sectores y una posterior descripcién detallada y analisis critico de

los impactos.

Otro estudio del impacto del COVID-19 fue realizado por Medina [23], aunque este
autor enfoca su andlisis en el sector de e-commerce delivery, al medir su acogida
como resultado del incremento de la necesidad de pedidos de comida a domicilio.
Este estudio fue descriptivo con un enfoque cuantitativo y cualitativo, para lo que
se utilizaron encuestas y entrevistas a los trabajadores de estos negocios. Todo esto
permitid conocer que los pedidos solicitados a los restaurantes mediante delivery
tuvieron gran aceptacion, debido al incremento de su uso, pasando de cuatro veces

al mes en 2019 a seis veces en el mes en 2020, los resultados evidenciaron ademas
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que las personas desean continuar realizando pedidos a domicilio debido al ahorro

de tiempo que esto representa asi como la comodidad que esto brinda.
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4. MATERIALES Y METODOLOGIA

4.1 MATERIALES

Los datos de importacion y venta de motocicletas y repuestos, tanto en ddlares
como en peso, se obtendran de fuentes secundarias oficiales y responsables de la
actualizacion de esta informacién a nivel nacional.

Tabla 1

Descripcion de variables a emplear

Variable Unidad de medida Fuente

Importacion de motocicletas Banco Central del
En miles de délares (CIF)
Ecuador [24]

Importacion de repuestos

Venta de motocicletas Servicio de Rentas
En miles de ddlares
Internas [25]

Venta de repuestos

Instituto Nacional

N° de motocicletas matriculadas En unidades de Estadistica vy
Censos [26]

La informacidon de las importaciones de motocicletas proviene de la partida
arancelaria 87.11 misma que corresponde a: “Motocicletas (incluido los
ciclomotores) y velocipedos equipados con motor auxiliar, con sidecar o sin él” [27,
p. 678]; y en cuento a la importacién de repuestos en general se ha tomado los
valores de la partida arancelaria 87.14.10 que corresponde a: partes y accesorios

de motocicletas (incluidos los ciclomotores).

Adicionalmente, se obtiene informacién de la venta de motocicletas reportadas por
el SRI (Declaraciones Formulario 104), correspondiente a la venta de motocicletas,
incluso ciclomotores y tricimotos (G4540.01'); de igual forma la venta de repuestos,

que corresponde a la venta de partes, piezas y accesorio (G4540.02).

1 codigo correspondiente a la estructura esquematica CllU-4
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4.2 METODOLOGIA

La metodologia a emplear en esta investigacion es de cardcter descriptivo y
exploratorio, puesto que el tema estudiado no ha sido abordado antes con el
enfoque que aqui se presenta, es decir, tomando en cuenta los periodos pre y post
pandemia, y tomando en cuenta las variables importacion y venta de motocicletas
y repuestos, asi como la matriculacion de vehiculos motorizados. El conjunto de
datos con el que se trabajara serd una serie de tiempo que comprenderd los afios
2018 hasta 2022, tomando en cuenta que el periodo pre pandemia se extiende

hasta 2020 y partir de ello se diferencia el periodo post pandemia.

En primer lugar, se identificaran la normalidad de las variables asociadas al estudio
con apoyo de pruebas para muestras inferiores a 15 datos, como son la prueba
Shapiro-Wilk, la de Kolmogdérov-Smirnov y la grafica de normalidad [28] siendo la
primera la mejor opcién. Posterior a ello, y como parte del cumplimiento del primer
objetivo especifico, se analizard el comportamiento del sector automotriz de
motocicletas antes y después de la emergencia sanitaria de Covid-19, todo esto
mediante el analisis grafico entre la evolucién anual de la importacién, venta y
matricula de motocicletas, a partir de 2018 hasta 2022, debido a que el numero de
motocicletas matriculadas se disponible Unicamente con esta periodicidad. Por su
parte, la importacién y venta de repuestos, se analizara de forma mensual, gracias

a la disponibilidad de estos datos para los cinco afios de estudio.

Posterior a ello, como parte del segundo objetivo especifico, se construira una base
de serie de tiempo, a partir de la cual es posible aplicar pruebas estadisticas que
permitan inferir si efectivamente se da efecto o no después de la pandemia,
especificamente un andlisis de cambio estructural, mediante el cual se determinara
si el cambio en el comportamiento de la importacién de motocicletas y repuestos
coincide con el periodo inicial del Covid — 19, este analisis se llevard a cabo gracias
a las pruebas como el Test de Chow, el Filtro de Hodrick Prescott, estadistico de
Dickey Fuller, prueba de Phillips Perron y la prueba de sumas acumulativas. Las

pruebas de cambio estructural a aplicar, tomando en cuenta que el tamafo de la
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muestra de las series es pequefio -menor a 15- y que algunas pueden o no presentar
una distribucion normal, son: la Prueba de Chow, CUSUM, Hodrick Prescot,
Estadistico Dickey Fuller y la prueba Phillips Perron. Algunas de estas pruebas no
son tan confiables por la reducida cantidad de datos disponibles, sobre todo en el

caso de las series anuales a tratar, ver Tabla 2.

Tabla 2

Pruebas paramétricas y no paramétricas para el andlisis de cambio estructural

Distribucion Distribucion no

Prueba Muestras pequeiias
normal normal

Prueba de Chow v v v

CUSUM v v limitado

Hodrick Prescot v v

Estadistico Dickey Fuller v v limitado

Prueba Phillips Perron v V' limitado

Nota. Tomado de Levin y Rubin [28]

Prueba de Chow
Existen diversas metodologias para el analisis de quiebres estructurales en series
temporales. Entre las que se destaca la prueba de Chow, es un test estadistico
planteada por el economista Gregory Chow, su objetivo es determinar la igualdad
entre los coeficientes en dos modelos distintos de regresiéon en diferentes bases de
datos. Esta prueba generalmente es utilizada en el area de la econometria con datos
de series de tiempo a fin de determinar si existe un quiebre estructural en los datos
en algun momento de dicha serie. Si el test determina que los coeficientes son
idénticos entre las lineas de regresidn, ello da cuenta de evidencia significativa de
gue existe una ruptura estructural en los datos.
Los pasos para realizar la prueba de Chow son:
1. Definir las hipotesis nula y alternativa
Al suponer que el conjunto de datos se ajusta al siguiente modelo de regresidn:

Ve =a+ bixye +cxpp +¢ (1)
Luego, al suponer que se divide la serie en dos momentos basados en algun punto
de quiebre estructural y se ajustan los modelos de regresién descritos a

continuacion a cada uno de los grupos:
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Ye =ay +byxy +cyx + € (2)

Ve = Ay + byxyp + Xy + € 3)

Las hipotesis son las siguientes:
Hy= a;=a;bi=byyc;=c 4)

H, = Al menos una de las comparaciones en la Hy no es igual

Al rechazar la Hipotesis nula (H,), se tiene la certidumbre para decir que existe un
punto de quiebre estructural de la serie, y dos lineas de regresidn tendrian un mejor
ajuste a los datos que una.

2. Calcular el estadistico

EL estadistico de prueba de Chow es:

I(ST (S + Sz))l
k

| 5,75, ®)

(N1 + N, — Zk)

Estadistico de prueba de Chow =

Donde:

St: Suma de los residuos cuadrados de los datos totales

S1,S5: Suma de los residuos al cuadrado de cada grupo

N;, N,: Total de observaciones en cada grupo

k: Namero de pardmetros

3. Rechazo o aceptacion de la hipdtesis nula

Si el p valor asociado al estadistico de prueba F (para muestras pequeiias) es menor
a 0.05, se rechaza la hipdtesis nula (H,) y se determina que existe un punto de

quiebre estructural de los datos.

Hodrick Prescot

Segun el informe del Centro de estudios monetarios latinoamericanos [29], se trata
de un método para extraer el componente tendencial de una serie de tiempo, fue
propuesto por Robert Hodrick y Edwuard Prescott. Sea x; la serie temporal que se
va a filtrar. Sean ¢; y 7 el componente ciclico y el componente tendencial en que

se descompondra la serie temporal x;. La descomposicion es la siguiente:
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T

T
min Z ct + AZ(Vzrt)z (6)
{Ctth} t=3

S.a:xt=Ct+Tt

Donde V =1 — B, siendo B el operador retardo: Bx; = x;_1

La suavidad de la tendencia de la serie de tiempo x; extraida depende de la eleccién
del parametro A > 0. Siendo asi, que entre mayor sea A, mas suave sera la
tendencia.

Considerando que tomar dos diferencias sobre una variable involucra transformar
la variable tendencia de la siguiente manera: V2?7, = 1, — 27,_; + T;_,, lo que, en
términos matriciales equivale a transformar el vector de datos temporales t
premultiplicdndolo por una matriz K 1, 7_2).

Por lo que, el problema de optimizacién anteriormente descrito se puede expresar
de manera matricial asi:

n{li}n(x —17)'(x — 1)+ AT'K'K; (7
T

Cuya condicion de primer orden lleva a como se transforma el vector temporal x

para obtener el componente tendencial:
=+ AK'K) 1x (8)
Luego de obtenido el componente secular, el ciclico resulta de:

c=x—71 9

Estadistico Dickey Fuller

Este estadistico, de acuerdo con el informe del Centro de estudios monetarios
latinoamericanos [29], es de mayor utilizacién para el contraste de la hipétesis nula
de presencia de raiz unitaria. Sabiendo que, una variable simple autorregresiva
tiene la forma x; = ax,_; + &. Si se extrae x,_, de ambos lados de la ecuacion, se

tiene que:
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Axt = (a - 1)xt_1 + Et (10)

El test de Dickey-Fuller se basa en dicha igualdad. El estadistico de prueba es el
estadistico t para la variable dependiente rezagada. Si a > 1, entonces el
coeficiente de la variable dependiente rezagada tendra signo positivo. En caso de
que @ = 1,(a — 1) se igualarad a cero. Por lo que, en ambos casos, x; sera no

presentard estacionariedad.

Las hipotesis son las siguientes:

Hyia =1 (11)

H,: a < 1;es decir, (@ — 1) seranegativo, lo que refleja el proceso estacionario

Para aplicar esta prueba se asumira que se tiene conocimiento exacto a priori sobre
el proceso que determina cada serie. Lo que se debe comprobar es si la variable

tiene raiz unitaria.

Prueba Phillips Perron

Como se menciona en el informe del Centro de estudios monetarios
latinoamericanos [29], esta prueba es quizas la alternativa a la prueba de Dickey-
Fuller Aumentada (DFA) usada generalmente. Modifica el test, haciendo
innecesarios rezagos adicionales de la variable dependiente en presencia de errores

gue se correlacionen serialmente.

Esta prueba corrige el problema operacional que presenta la prueba de DFA, que
corresponde a la eleccién del nimero de rezagos incluidos, dado que la prueba
puede ser no sdlo sensible a dicha eleccidn, sino también a la exclusién de rezagos
gue no sean significativos. Es por esto, que para corregir el mencionado problema,
Phillips Perron, generaron una variante de la prueba ADF, el cual se aplica a través

de la especificacién:

Axy =8 +yxe_q + & (12)

Se estima la ecuacién para mediante ello, evaluar las siguientes hipdtesis:
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Ho:y =0 (13)

Hyp:y >0 (14)
Donde y=1—-a«a

Una ventaja de la prueba Phillips Perron es que toma formas no funcionales para el
procedimiento de errores de la variable (lo que quiere implica que es una prueba
no parameétrica), es decir, que se aplica a una serie de tiempo exenta de problemas.
Su origen se remonta a la teoria asintdtica, lo que indica que en muestras con

muchas observaciones, la prueba se desempeiia bien.

Prueba de Sumas Acumulativas (CUSUM)

Segun Devore [30] este procedimiento se trata de una suma acumulativa, que nacié
como solucion al defecto de la grafica X tradicional, al mostrar incapacidad para
detectar cambios pequefios en la media de un proceso. Se trata de una aprueba no
paramétrica utilizada para detectar cambios estructurales en una serie de tiempo.
Funciona acumulando sumas de las diferencias entre los valores observados y un
valor de referencia en cada punto de tiempo, siendo asi, que un cambio estructural
es detectado cuando la suma acumulativa sobrepasa un cierto umbral critico.

Este test utiliza una hipdtesis nula similar a la de la prueba de Chow, en la cual
partiendo de los residuos, los parametros califican como estables, y la hipdtesis
alternativa, por su parte, indica que los pardametros son constantes hasta un
momento determinado.

A partir de ello, se analiza el comportamiento grafico de la suma de residuos
generados y calcular los intervalos de confianza dentro de los cuales se encontrard
la curva. Si el grafico sobrepasara en cualquier momento dichos limites, entonces
habria indicios de inestabilidad de los parametros, por tanto, habra presencia de

cambio estructural.
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5.RESULTADOS Y DISCUSION

Esta seccidn presentard los resultados encontrados, producto del tratamiento de
las bases de datos, permitiendo analizar el comportamiento de ventas,
importaciones tanto de motocicletas como de repuestos y la matriculaciéon de
motocicletas, con el fin de visualizar la existencia de un cambio estructural marcado
por el periodo de Covid-19, ayudando a deducir los cambios en el comportamiento

del mercado de motocicletas y repuestos.

Antes de analizar los resultados, es necesario aplicar pruebas de normalidad a las
series anuales y mensuales que sugieran el uso de pruebas de cambio estructural

paramétricas o no paramétricas segun sea el caso.

Primero, con la prueba grafica de normalidad de las series anuales (ver Anexo 1) no
es posible determinar la normalidad dada la poca disponibilidad de datos. Por lo

gue se recurre a pruebas mas formales.

Asi, en la Tabla 3, se detalla los resultados del test de Shapiro-Wilk y se observa que
la hipdtesis nula de normalidad no se rechaza al 95% de confianza para la
importacion, venta y matriculacién de motos, es decir, las tres series anuales siguen

una distribucion normal.

Tabla 3

Test de normalidad de Shapiro-Wilk. Series anuales 2018-2022

Variable Obs w \' z Prob>z
Importacion de motos S 5 0,9240 0,8970 -0,1410 10,5563
Venta de motos $ 5 0,9498 0,5930 -0,6300 0,7356
Matriculacion de motos (Und.) 5 0,8934 1,2590 0,3200 0,3744

Nota. Datos tomados del Banco Central del Ecuador [24], del Servicio de Rentas Internas [25] y del
Instituto Nacional de Estadistica y Censos [26]

De igual forma, con la prueba de Kolmogorov-Smirnov de la Tabla 4, no se rechaza
la hipotesis nula de normalidad al 95% de confianza en todas las variables, se

deduce entonces que siguen una distribucion normal.
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Tabla 4

Test de Kolmogorov-Smirnov

Variable D P value
Importacién de motos $ 0,2203 0,615
Venta de motos $ 0,2643 0,497
Matriculacién de motos (Und.) 0,1781 0,728

Nota. Datos tomados del Banco Central del Ecuador [24], Servicio de Rentas Internas [25] y del
Instituto Nacional de Estadistica y Censos [26]

En relacién a las series mensuales, la importacion de repuestos sigue una
distribucién normal en todos los afios y su venta sigue una distribucién normal solo

en los afos 2019 y 2020, dado que no se rechaza la hipdtesis nula como bien se

muestra en la Tabla 5.

Tabla s

Teste de normalidad de Shapiro-Wilk. Series mensuales por afio 2018-2022

Aiio Variable Obs w \' z Prob>z
5018 Importacion de repuestos 12 0,96597 0,569 -1,1 0,86442
Venta de repuestos 12 0,88017 2,002 1,353 0,08808
2019 Importacion de repuestos 12 095097 0,819 -0,389 0,65123
Venta de repuestos 12 0,90323 1,617 0,936 0,17458
2020 Importacion de repuestos 12 0,91953 1,344 0,577 0,28208
Venta de repuestos 12 0,93962 1,009 0,017 0,49323
2021 Importacion de repuestos 12 0,88728 1,883 1,233 0,10871
Venta de repuestos 12 0,77892 3,694 2,546  0,00545
2022 Importacion de repuestos 12 0,95786 0,704 -0,683 0,75283
Venta de repuestos 12 0,64425 5,944 3,473 0,00026

Nota. Datos tomados del Banco Central del Ecuador [24], Servicio de Rentas Internas [25]

Por otro lado, el test de Kolmogorov-Smirnov de la Tabla 6 indica que la importacion
de repuestos sigue una distribucién normal en el afio 2018, 2019 y 2020, y la venta
de repuestos sigue una distribucidon normal en el afio 2018 y 2019. Estos resultados
a nivel mensual se pueden corroborar con la prueba grafica de normalidad del

Anexo 2.

Tabla 6

Test de Kolmogorov-Smirnov. Series mensuales por afio 2018-2022

Ano Variable D P value
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id 0,0343 0,8690
5018 Importacion de repuestos

Venta de repuestos 0,0589 0,6590
2019 Importacion de repuestos 0,0495 0,7450
Venta de repuestos 0,1207 0,1740
2020 Importacion de repuestos 0,0004 1,0000
Venta de repuestos 0,1688 0,0330
5021 Importacion de repuestos 0,3334 0,0000
Venta de repuestos 0,3227 0,0000
2022 Importacidn de repuestos 0,5364 0,0000
Venta de repuestos 0,4891 0,0000

Nota. Datos tomados de Banco Central del Ecuador [24], Servicio de Rentas Internas [25]

En definitiva, la importacion de motocicletas y repuestos, junto con la venta y
matriculacion de motocicletas, se evaluaron mediante pruebas paramétricas. Por
su parte, se utilizaron las pruebas no paramétricas para el andlisis de cambio

estructural de la venta de repuestos de los afios 2018, 2019 y 2020.

5.1 COMPORTAMIENTO DEL SECTOR
AUTOMOTRIZ DE MOTOS, ANTES, DURANTE
Y DESPUES DE LA PANDEMIA

A continuacién, se presenta el efecto de la importacion sobre la venta de
motocicletas en dos periodos de tiempo, prepandemia (2018-2019) y pandemia
(2020-2022). En el Grafico 1, muestra en azul las importaciones en miles de délares
y en anaranjado las ventas igual en miles de ddlares, en donde el monto de las
importaciones es bastante inferior al monto de las ventas. Por lo que para el ano
2018 se registré aproximadamente 500 millones de ddlares por concepto de ventas,
mientras que se importd alrededor de 200 mil délares en motocicletas. En el afio
2019, previo al inicio de la pandemia, se evidencia una disminuciéon de 38.69% en
las importaciones con respecto al aifio anterior, por el contrario, se presentd un

incremento de 9.44% en las ventas.

El principal pais de procedencia de las importaciones de motocicletas es China, 67%
del total importado en 2018, esta importante participacion se redujo a 2019 en 3%.
Por otro lado, un 3% aproximado, lo compone Colombia, participacion que, por el
contrario, incrementa en 2019 un 7%, ver Anexo 3. Bajo este contexto, lo que podria
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explicar la reduccién del monto de importacién de motocicletas es que, para finales
de 2019 China ya vivia los estragos de la pandemia con la reduccién de su
produccién automotriz, entre otras, debido a las fuertes restricciones de movilidad.
Ademas, a pesar de que se recurrié a adquirirlas al vecino pais Colombia, esto no
logroé equiparar el monto de importacion de motocicletas desde China. En cuanto a
la venta de motocicletas, esta no se vio afectada por la reduccion de las
importaciones en 2019, debido al incremento normal de su demanda por un medio
de transporte mas econdmico y que permite evitar los altos niveles de trafico de

vehiculos.

En el Grafico 1 se muestra también un cambio drastico para el afio 2020, con la
reduccidon de las ventas en un 28.72%, esto como consecuencia de las medidas
tomadas en el Ecuador para reducir los contagios por COVID-19, que conllevaron al
teletrabajo y la restriccion de movilidad, lo que volvié innecesaria la adquisicion de
motocicletas. Ademas, la reduccién de la demanda de motocicletas responde a la
inevitable recesidon econdmica a causa del shock externo de la pandemia, provocada
por la reduccion del PIB en -13.9%, el incremento de la pobreza en un 7% y la

pérdida de empleos en un 2.8% [12].

En tanto que las importaciones continuaron a la baja en 2020, con una reduccidn
del 9% frente a 2019, esto a causa de la disolucién en el primer semestre de 118
empresas, la cancelacién de otras 558 empresas y la reduccién de las actividades
productivas del sector comercial en USD 834 millones [13]. Al mismo, tiempo los
problemas que enfrentd el comercio internacional con el incremento del costo de
los fletes maritimos en 119% en comparacion a la época prepandemia [7] afecté
fuertemente a los importadores de motocicletas. Ademas, en el estudio de Klein et
al., [21] se menciona que en Europa, la implementacion de medidas de
confinamiento provocaron interrupciones en la produccién y la demanda de
fabricantes de automotores y sus subcontratistas, siendo asi que para inicios de
2020, la estrepitosa parada de la produccion repercutié en toda la industria,
cerrando efectivamente toda la cadena de suministro, la reduccién de la demanda
golped notablemente la produccion en las ensambladoras, evitando el comercio

entre exportadores e importadores.
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A partir de 2021 se evidencié un incremento considerable de las importaciones de
motocicletas en 64.84% con respecto a 2020, superando ademds el monto de
importacion de 2019. Situacidn que responde al inicio de la recuperacion econdmica
de los paises proveedores de motocicletas al Ecuador, luego de la emergencia
sanitaria padecida. En la investigacion de Franco y Jiménez en 2021 [3] mencionan
que una de las actividades impulsadas por el gobierno nacional para la reactivaciéon
del mercado automotriz fue el fomento de programas que incentivaron los
encadenamientos productivos de diferentes sectores, reduccidon los costos de
importacion, asi como incentivos fiscales de exoneracién a los consumidores, que
les permitié en cierto grado enfrentar la subida de los precios de motocicletas y sus

repuestos.

De manera similar, se observa un crecimiento de las ventas de motos en un 41.53%
en relacidn al afio 2020, gracias a que el suministro de productos de primera
necesidad se empezd a realizar a través del e-commerce en el primer afio de
pandemia, dado que, la movilizacién es pieza fundamental para el servicio a
domicilio de los locales comerciales; en vista de ello, algunos emprendimientos
optaron por adquirir motocicletas para reducir costos, asi como disminuir el tiempo
de llegada al destino del pedido. Justamente Medina [23], en su investigacidon
demuestra que el sector de e-commerce delivery ha tenido gran acogida y que los
clientes planean mantener el uso de los delivery para afios venideros debido al

ahorro de tiempo, asi como la comodidad que esto representa.

En vista de que el e-commerce se posiciond como una nueva forma de comercio,
para 2022 la tendencia creciente de la venta e importacion de motocicletas fue
marcada, con un incremento del 30% y del 27.65% respectivamente, incluso
superando los valores registrados en los afios previos a la pandemia. Frente a ello,
el Departamento Econdmico y de Comercio Exterior del Ecuador registré un
aumento del 31% en los rubros de importacién de motocicletas eléctricas para los
meses enero a julio 2022 frente a enero — julio 2021 [18]. Pero en caso de las

importaciones se registré6 un incremento inferior en mas del doble que el
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evidenciado en 2021, esto por la reduccidon del flete de las importaciones

provenientes de china en un 52%, segun datos del BCE [31].

Grafico 1

Importacion y venta de motocicletas. Periodo 2018-2022
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Nota. Datos tomados de Banco Central del Ecuador [24], Servicio de Rentas Internas [25]

Como ya se menciond en el afio 2018 se registré $497M por concepto de ventas y
con respecto a la matriculacién de motocicletas representado en el Grafico 2, se
matricularon 2.40 millones de unidades. Para 2019 la matriculacién de motos
decrece con respecto a 2018 en un 3.82% a pesar del incremento de las ventas, esto
podria deberse a que para aquel entonces se incrementd la demanda de
motocicletas eléctricas, mismas que no tenian la obligacién de obtener matricula
para conducirlas, ya que segun la Agencia Nacional de Transito [32] los municipios
no han regularizado qué tipos de vehiculos motorizados requieren matriculacion, y
es por esto que el numero de matricula no crece conforme el nimero de ventas de
motocicletas. Ello puede corroborarse con el incremento de robo de motocicletas
en relacion a 2018 segun el Ministerio del Interior [33], al menos las zonas de

planificacion 3,5, 6 y 9.
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Producto de la pandemia, en 2020 se produce lo contrario, es decir, un decremento
del monto de ventas en comparacion al aumento de unidades matriculadas, -
28.72% y 2.11% respectivamente. Este inusual escenario responde a la disminucion
de robos de motocicletas debido a la emergencia sanitaria por COVID-19,

contrarrestando asi la disminucién de matricula en el afio anterior.

Un afio después de iniciada la pandemia, es decir en el afio 2021, se produce una
recuperacién de las ventas por las razones antes sefialadas, mientras que la
matriculacion continta creciendo a una tasa mayor de 7.41%. Para 2022, este
incremento en la matriculacién de motocicletas incluso se vuelve mas pronunciado
gue el experimentado en el afio anterior con una tasa del 13.6%. Este escenario
postpandemia, refleja una relaciéon directa entre la venta y matriculaciéon de
motocicletas, aunque no proporcionalmente, esto debido a que el hurto de
motocicletas para delitos, hizo imposible su matriculacion por parte de los

propietarios afectados.

Grafico 2

Venta y matriculacion de motocicletas. Periodo 2018-2022
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Nota. Datos tomados del Servicio de Rentas Internas [25] y del Instituto Nacional de Estadistica y
Censos [26]
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En el Grafico 3, se observa para el primer trimestre de 2018 comportamientos
directamente proporcionales entre la importacién y venta de repuestos, no asi en
mayo, pues se observa una caida abrupta en la importacion, a pesar de que la venta
mantiene su ritmo constante, en adelante, se incrementa la importacién y el
comportamiento de esta serie no presenta fluctuaciones alarmantes hasta
mediados de 2019, pues en julio se alcanzé la misma cifra que hasta el primer
trimestre de 2018. Ya para finales de 2019, y como ya se mencion®, la crisis sanitaria

empezé golpeando China desde diciembre de ese afio, afectando el comercio

mundial.
Grafico 3
Importacion y venta de repuestos. Periodo prepandemia
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Nota. Datos tomados de Banco Central del Ecuador [24], Servicio de Rentas Internas [25]

Como se observa en el Grafico 4, la importacién como la venta de repuestos de
motocicletas cayeron drasticamente en marzo de 2020, debido a que el 19 de marzo
de este afio, con la intencidn de impedir la propagacion de COVID-19, inicié una
cuarentena obligatoria en todo el territorio ecuatoriano, asi como el cierre de

fronteras. Al igual que en Ecuador, los autores Kufelova & Rakova [20] mencionan
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en su estudio para Eslovaquia que la situacién en el primer trimestre de 2020 para
este pais se vio afectada por el cierre de operaciones en algunas ciudades europeas,
y al paralizarse la produccion se disminuyeron asi mismo las exportaciones tanto de
repuestos como de automotores. El cese de operaciones respondié a la disminucién
de demanda de automotores (que se denota por las importaciones) y a las

limitaciones de la cadena de suministro.

Ese mismo afio, tras estas medidas adoptadas, la venta de repuestos consiguié
recuperarse en junio, mientras que, la importacion de repuestos, unos meses mas
adelante, en agosto. A partir de estas fechas, ambas variables del mercado de
motocicletas se mantuvieron fluctuando alrededor de una tendencia constante
hasta mayo de 2021. Luego de lo cual, se observa una tendencia creciente que
evoluciona de forma estacional para el caso de las ventas, con picos de ventas en
junio y diciembre de cada afo; y de manera aleatoria o erratica creciente para el
caso de la importacidon de repuestos. Ademads, en la mayoria de meses de este
periodo post pandemia, se evidencia una relacidn inversa entre el monto de venta

de repuestos y la importacién de repuestos de motocicletas.

Grafico 4

Importacion y venta de repuestos. Periodo post pandemia
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Nota. Datos tomados de Banco Central del Ecuador [24], Servicio de Rentas Internas [25]
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5.2 INCIDENCIA DE LA COVID-19 EN LA
IMPORTACION DE MOTOCICLETAS Y
REPUESTOS PARA MOTOS.

A continuacion, se aplicardan las pruebas estadisticas permiten deducir que
efectivamente hubo un cambio estructural, dicho periodo coincide con el afo en el
que aparece el COVID — 19 en el Ecuador, al denotarse un cambio en el

comportamiento de la importacidn de motocicletas y repuesto.

En la Tabla 7 se observan distintas pruebas tanto paramétricas como no
paramétricas. Siendo asi, que la prueba de Chow confirma lo que ya se sabia, que
existe un cambio estructural tanto para importacion como para venta de
motocicletas, y no asi para su matriculacién. Complementariamente, pruebas como
la de Dickey y Fuller, indican no estacionalidad en las variables, lo que nos lleva a

concluir que existe un cambio estructural.

Tabla 7

Test para cambio estructural motocicletas

. Rechazo de la
Test de prueba Estadistico p valor

Ho.
Importacién motocicletas 60.53 0.0905 Si
Chow (F) Venta motocicletas 7157.23 0.0084 Si
Matriculacion motocicletas 2.32 0.4208 No
. Importacién motocicletas -2 0.7004 No
Dickey .
Fuller Venta motocicletas -0.696 0.9734 No
matriculacion motocicletas -1.323 0.8822 No
Phil Importacidn motocicletas 1.809 0.7004 No
illips
i - N
Perron Venta motocicletas 0.696 0.9734 o
Matriculacion motocicletas -1.323 0.8822 No

Nota. Con base en los atos tomados de Banco Central del Ecuador [24], Servicio de Rentas Internas
[25] y del Instituto Nacional de Estadistica y Censos [26]

La Tabla 8, por su parte, con la prueba de Chow se muestra que hubo un cambio

estructural entre el periodo 2018 y 2020. Mientras que con la prueba de Sumas
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Acumuladas (CUSUM) se acepta la no existencia de cambio estructural, tal como se

aprecia en el Anexo 4, lo que contradice que lo que se concluyé con la prueba

anterior. Por otro lado, con los test de raices unitarias, Dickey Fuller y Phillips

Perron, se obtuvo que las series son estacionarias entre los afios 2021 y 2022.

Tabla 8

Test para cambio estructural repuestos

Test Estadistico p valor Recl:::z: de
Chow (F) 2018- Importacién repuestos 8.4 0.0012 Si
2020 Venta repuestos 18.22 0.0000 Si
CUSUM 2018- |mportacién repuestos 0.5238 0.9479 No
2020 Venta repuestos 0.3684 0.9479 No
Dickey Fuller ~ Importacién repuestos -4.026 0.0081 Si
2021-2022 Venta repuestos -4.927 0.0003 Si
Phillips Perron  Importacién repuestos -4.026 0.0081 Si
2021-2022 Venta repuestos -4.927 0.0003 Si

Nota. Con base en los atos tomados de Banco Central del Ecuador [24], Servicio de Rentas Internas
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6.CONCLUSIONES

Esta investigacion analizo las consecuencias a causa de la pandemia por COVID-19
en laimportacién de motocicletas y sus repuestos en el Ecuador del afio 2018 al afio
2022, mediante un analisis de caracter exploratorio y descriptivo no solo de la
importacion, sino también de su relacion con la venta y matriculacion de

motocicletas.

En relacion al primer objetivo, tras analizar graficamente el comportamiento
temporal de las series anuales y mensuales, se destaca que en el periodo pre
pandemia (2018-2019) la reduccién de las importaciones en 38.69% no incidié en la
disminucion de las ventas de motocicletas, debido a que aumento en 9.44%. De
igual manera, frente a esta subida en las ventas, los niveles de matriculacion de
motocicletas en 2019, no respondieron al alza, sino mas bien a la baja, con una
reduccion de 3.82% unidades matriculadas. En cuanto al estudio temporal de los
repuestos de motocicletas, se percibi6 comportamientos directamente
proporcionales entre importacién y venta de repuestos a lo largo de todo el

periodo.

Seguidamente, en el primer afio de pandemia, 2020, se evidencia la caida abrupta
del monto de motocicletas importadas en 9% y de las ventas registradas en un
28.72%, a causa de la inevitable reduccién de la oferta y demanda de este vehiculo
de dos ruedas en el Ecuador, que al igual que los otros paises del mundo, su
economia sufrid una recesién sin precedentes con la caida del PIB en 13.9%, la
reduccion del comercio nacional en USD 834 millones y, con respecto al comercio
internacional, el incremento del costo de los fletes en 119%. También, como
resultado de la pandemia, la importacién y venta de repuestos sufre su caida mas
notaria en el mes de marzo de 2020, fecha que coincide con el cierre de fronteras y
la aplicacion de la cuarentena obligatoria en todo el territorio ecuatoriano lo que
hizo innecesario la movilizacion. Por otro lado, con respecto al nimero de

motocicletas matriculas, se deduce un comportamiento ajeno a los estragos de la
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pandemia, puesto que, a partir de 2019, la matriculacién presentd una tasa de

crecimiento anual del 2.11% en 2020, 7.41% en 2021y 13.6% en 2022.

Considerando ahora el periodo post pandemia (2021-2022), se produce una
recuperacién aunque decreciente, tanto de la importacién como de la venta de
motocicletas, pues se observa una tasa de crecimiento anual en 2021 de 64.84% vy
41.53% respectivamente, y en 2022 de 27.65% y 30% respectivamente. Asi, la
recuperacién en el primer afio post pandemia, 2021, responde a la gran acogida del
e-commerce en el Ecuador, pues mediante el uso de la motocicleta para el servicio
de entregas a domicilio, los negocios han conseguido reducir los costos de trasporte
y los clientes ahorrar tiempo. Sin embargo, tras la crisis econdmica derivada de la
pandemia, los nuevos hdbitos de consumo cambiaron, con la compra de vehiculos
eléctricos que son mds baratos gracias a los beneficios tributarios que perciben, con
lo cual se justifica el menor crecimiento de las ventas e importacién de motocicletas
en 2022. Por otra parte, cabe mencionar que, la importacién y venta de repuestos

consiguié recuperarse con una tendencia creciente a partir de mayo de 2021.

En cumplimiento del segundo objetivo, tras las pruebas estadisticas de Chow, se
concluye que, efectivamente, la evolucidon de la importaciéon y la venta de
motocicletas sufrié un cambio estructural en el afio 2020; y la importaciony la venta
de sus repuestos en marzo del mismo afio. En contraste, los test confirman Ila
inexistencia de un cambio estructural en la matriculacion de motocicletas por

motivos de la pandemia.

Las limitaciones que se encontraron en la presente investigacidn se refieren a los
datos, ya que hubiera sido interesante encontrar informaciéon desagregada por
provincias, y delimitar mucho mas el estudio, en otras palabras, tener por caso de
estudio un territorio en especifico y que sean las empresas del sector automotriz de
motocicletas quienes tomen estrategias que sean mucho mas plausibles en el corto
y largo plazo para mejor sus ventas; también informacion por pais de procedencia
tanto de motocicletas como de repuestos, y asi conocer cudl o cudles son los
principales socios comerciales con lo que se podrian platean mejorar en el comercio

internacional; tenencia de motocicleta, ya que seria importante conocer cuantos
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son los afios promedio que una persona sea propietario de un vehiculo motorizado,
conociendo asi un componente importante de la demanda de este articulo; por otro
lado, conocer los datos de hurto de motos utilizadas para cometer mas delitos con
el fin de que se planteen desde las gobernaciones provinciales que propendan a la
seguridad de los motorizados. Otra de las dificultades que se ha reconocido es la
falta de informacion sobre los costos de fletes antes de 2021, entonces si se tuviera
acceso a esta informacién se pudiese realizar un estudio mucho mas profundo sobre
lo ocurrido con la importacidn antes de la pandemia y determinar si la situacién en

la actualidad ha mejorado o no, sobre todo para el consumidor final.

Sin embargo, hay que destacar que mediante un analisis grafico y estadistico, este
estudio desarrollé los objetivos presentados en un inicio, evidenciando el
decremento de ventas e importacion de motocicletas y repuestos por efecto de la

crisis sanitaria por COVID -19, no sélo a nivel global sino en territorio ecuatoriano.

Auln en medio de la crisis en 2020, en el Ecuador como parte de una alternativa de
negocio y de trabajo se incrementaron la venta e importacidon de motocicletas y sus
repuestos, deduciendo que ello se debe a la gran acogida de la forma de comercio
e-commerce, beneficiando a muchas familias ecuatorianas. A partir de entonces, el

crecimiento que se presenta aun sigue persistiendo.

Por lo que, al poner bajo la lupa esta situacidn, es posible notar cémo al estudiar el
comercio internacional aporta herramientas valiosas para la toma de decisiones no
solo a nivel de consumidores, sino también de los hacedores de politica publica,
puesto que, abordar los desafios econdmicos eficazmente promueve la
recuperacién y el desarrollo sostenible de los pueblos. La pandemia simplemente
denotd el ingenio del trabajador ecuatoriano, buscando mejorar la situacion de

cada una de las familias.
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ANEXOS

Anexo 1

Prueba de normalidad grdfica series anuales
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Anexo 2

Prueba de normalidad grdfica series mensuales

2018 2019 2020
N
o 4
(=)
w
S i
o
=1
o 4
<P
(=)
o
o
3 A / L
> ©°
= 0 1000 2000 3000
C
[0
a 2021 2022
N
o 4
(=)
w
S i
o
=1
o 4
<P
(=)
o
o
7y
o - T T T
0 1000 2000 3000 O 1000 2000 3000
imp_repuestos_dolares
N Density
normal imp_repuestos_dolares
© 2018 2019 2020
o
=}
N~
o
o
S
w
> o A
= 0  5000000100000005000000
[
O]
a g 2021 2022
b -
=
N~
o
o
o
o
° _7_44.|\ . . ./h!
0  5000000100000005000000 0  5000000100000005000000
Venta de repuestos_ dolares
N Density
normal Ventaderepuestos_dolares
Graphs by Afio

Pagina 44 de 45



Anexo

3

Participacion en porcentaje del pais de procedencia en las importaciones de motos.

Afio China India Colombia Japén Alemania Otros
2017 68,6% 19,6% 4,3% 1,5% 1,4% 4,6%
2018 67,0% 20,7% 2,9% 2,0% 1,5% 6,0%
2019 64,0% 19,3% 9,5% 2,6% 1,4% 3,3%
2020 71,2% 12,8% 9,0% 1,8% 1,1% 4,0%
2021 68,1% 16,4% 6,2% 1,5% 2,4% 5,4%
2022 70,6% 15,9% 5,4% 1,3% 1,5% 5,3%
Anexo 4

Prueba de Sumas Acumuladas (CUSUM)
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