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ANTECEDENTES

El Ecuador, con 13 millones de habitantes, es@irsdo pais en Latinoamérica con
el mayor nimero de accidentes de transito. Quitocdpital, muestra cifras

alarmantes sobre el nimero de fallecimientos aacdeslas tragedias. No solo los
conductores son los culpables de éstas sino taniépeatones, de ahi que los

atropellamientos son la principal causa de decesos.

Otra de las principales causas de accidentes mk&ttrd&n nuestro pais son las malas
actitudes de los ciudadanos al conducir. La desirdoion acerca de la nueva Ley
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad ablicada en el Registro Oficial

(RO) el 7 de agosto del 2008, es la principal exaeslos conductores, profesionales

y no profesionales, al cometer contravenciones eial

En una investigacion hecha por la organizacion deiikares de Victimas de
Accidentes de Transito, la mayoria de los accidedtetransito y las muertes que
estos ocasionan se deben a la inobservancia yrdesooento de las Leyes, Normas

y sefiales de seguridad vial.

Los intentos que se han hecho hasta ahora, pacaredalmente a los ciudadanos,
han sido, por Ley, responsabilidad del Gobiernasydutoridades competentes. Pero
¢dénde queda la responsabilidad social que tieemeédios de comunicacion, con

respecto a este tema?

La falta de conocimiento de las leyes y de resgefas normas de Transito y
Seguridad Vial, por parte de la ciudadania, dejeeeer que no existe una forma
[lamativa de educar a los peatones y conductorsdedes medios de comunicacion.
Los programas televisivos que en un inicio estatestinados a educar vialmente a
la ciudadania hoy han perdido esta intencion yasecbnvertido en meros programas

de entretenimiento.

El desinterés por parte de la ciudadania por ededarmalmente acerca de reglas
bésicas de seguridad vial induce a personas cqomsabilidad social a crear

mecanismos alternativos de educacion vial.
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Es necesario entonces crear medios faciles dediéoege mensajes que poco a poco
vayan creando una “Cultura Vial” y en poco tiempoen lugares privilegiados en

los medios de comunicacion.

Existen estudios del afio 2008 del Departamento ddddegal de la Policia Nacional
y el Observatorio Metropolitano de Seguridad Cisgleddonde se demuestra que las
cifras de accidentes de transito en Quito son aates. Aunque este estudio se lo
realizd con referencia al afio 2008 cabe resaltar lguaccidentabilidad en el afio
2008 alcanz6 el 35% mas que el afio 2007, teniestoed cuenta estadisticamente

se presume que para el afio 2011 se tiene el mismerdo porcentual.

Tomando estos datos en cuenta se demuestra cas ciimo los accidentes de

trdnsito son una de las principales causas de enerrQuito.

CUADROS ESTADISTICOS

Muertes por zonas en Quito
Administraciones Zonales Tota
Calderdn 22
Centro 32
Eloy Alfaro 45
La Delicia Norte 50
Los Chillos 25
Norte 38
Quitumbe 25
Sin Datos 74
Tumbaco 20
Total 331

Los datos corresponden al promedio de accidentes Enero y Octubre del 2008



Causas de Accidentes de Transito
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Los atropellamientos son la principal causa de teusm desgracias viales, mientras

gue los volcamientos producen menos fallecidos.

Comparativo de accidentes de transito por afios
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Este es un cuadro comparativo de los afios 2008, R0fks diez primeros meses del
20009.
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En escala del 1 al 25 se establece una estadéitidas horarios donde mas se

producen accidentes de transito y las edades dermaynero de muertes.



Muertos por accidentes de transito segun el DéaHora
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En escala del 0 al 20 se muestra los dias y I@gibsren que se producen accidentes
con mas frecuencia. Los fines de semana en la npdhanadrugada son los mas

propensos.

Muertos por accidente de transito segun la Eddd3¢rero
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El mayor numero de muertes por accidentes de toéssiproducen entre los 16 y 30

afios. Los hombres son los que mas fallecen a deusa accidentes de transito.

General muertes 2011

Mes de| Acc.de | Accidental | homicidio | indeterminada Por Suicidio | Total
muerte transito determinar

Enero 29 31 25 2 17 104
Febrero 19 17 24 3 17 80
Marzo 29 31 17 2 1 10 90
Abril 14 25 22 1 13 75
Mayo 24 41 12 2 14 93
Total 115 145 100 8 3 71 442




Tipo de muerte segun frecuencias y variacionesemearyo 2009-2010-2011

Tipo de muerte Frecuencia
Ene-mayo 2009| Ene-mayo 2010 Ene-mayo 2011
Acc transit 19t 17¢€ 11t
Accidenta 14¢ 10z 14t
Homicidio 96 116 100
Indeterminada 22 6 8
Por determinar 1 0 3
Suicidio 77 71 71
Total 115 145 100
En accidentes de transito
Mes ArAr\(t)rI?aprﬁi”eor/]to Choque| EstrellamientpSin dato| Volcamiento| Total
Enerc 2C 8 1 29
Febrer 12 5 2 18
Marzo 19 3 2 5 29
Abril 9 5 14
Mayo 17 4 2 1 24
Total 77 25 5 1 1 115

Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridadi@iana

El tema de la falta de informacién acerca de la deylransito es un camino por el
gue hay mucho por recorrer, es necesario una gl@racisa informacion desde y
para la comunidad, que el perceptor sea copartitdpeste producto para lograr los
objetivos previstos que son aumentar el conocimiedé la Ley, normas y demas

relacionados con la seguridad vial.

Los medios tradicionales de comunicacion no cueatamproyectos educativos de
gran impacto acerca de Seguridad Vial, Leyes y Marde Transito lo que conlleva
desinformacion, desinterés y falta de precaucion garte de la ciudadania en

general.

La falta de conocimiento de normas de seguridall eiatre otros aspectos, ha
ocasionado que el Ecuador sea el cuarto pais bmuvalial con mayor cantidad de
tragedias en las vias, pero este no es el Uniamde@ que también tenemos el

segundo lugar en Latinoamérica.



Las estadisticas revelan que desde enero hastaedel 2008 se produjeron 11.805
(once mil ochocientos cinco) accidentes de tranél® estos se desprenden 9.729
(nueve mil setecientos veinte y nueve) afectadpsrydltimo, para completar este

tétrico cuadro 1.108 es la cifra de muertes erida del pais.

Especificamente, en la ciudad de Quito, hasta rday@011 se dieron 115 muertes
por accidentes de transito y la mayoria de estagiegersonas que se encuentran

entre los 16 y 30 afios.

Con este antecedente, la base de este productonmativn es dar a conocer a
profundidad la Ley de Transito y las diferentesnmas que previenen y educan a la
ciudadania acerca de su seguridad vial con eliebjdé crear una “Cultura Vial” en

la ciudadania local.

Con respecto a la ley de transito lo principal @pidomulgacion de las multas y

sanciones que ésta incluye pero como meros datesajes.

Si bien es cierto, la nueva Ley de Transito es isandora pero también es
preventiva lo que es muy necesario rescatar, pupselencion es la Gnica forma de
disminuir los accidentes de transito. La PoliciaiNiaal, especificamente la ahora
Direccion Nacional de Control del Transito, hanlizeao esfuerzos importantisimos
en lo que respecta a la educacion vial, con progsaescolares, televisivos y
propagandas radiales. La campafa ha copado tosiespacios desde hace cuatro
afios y en la actualidad se demuestra una bajasdestadisticas pero sigue siendo

necesario tener un enfoque comunicacional de lalgmm@atica.

Esta aseveracion se ejemplifica con el uso delidintde seguridad en la ciudad. En
un primer intento se hicieron campafas en los tmdeg escuelas de Quito,

lamentablemente el puablico no era el indicado pargubien es cierto los nifios y/o
jovenes podrian utilizar el cinturon de seguridathntlo se transportan en un

vehiculo, si el padre y la madre no lo utilizan leatalla esté perdida.

En un segundo acercamiento, la policia realiz6 ecarapafia con los conductores

para la utilizacion del cinturdn de seguridad, lgish es cierto dio buenos resultados,
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no cumplia con las metas esperadas por la polademal. El aporte de los medios
de comunicacion es este tema fue el de la conei€idoi con respecto a que el

cinturén de seguridad salva vidas y es de primbimigortancia utilizarlo.

Si bien es cierto los medios de comunicacion tom#aqosta en el tema -cinturon
de seguridad- a través de sus noticieros en la woiad, no le dieron la continuidad

necesaria lo que origina que la campafia no fuegide por la ciudadania.

En este mismo lapso de tiempo la ciudadania em@ezair en carne propia la
accidentabilidad ya que de cada diez personas &o Quatro estan inmersas en
accidentes de transito. La ciudadania, especiatimlarde Quito, forma las famosas
veedurias ciudadanas de seguridad vial, las miggnastoman como propia la

campafia y ésta se expandi6 a la mayor cantidadrde gosible.

Por el lado juridico en el Congreso Nacional la ldgy Transito es revisada y
modificada creando mas sanciones y multas mas a#ta@acluye la multa por el no
uso del cinturdon de seguridad, pero a su vez ssarév prevencion de los accidentes
de transito. Lamentablemente la reforma a la Ley V¥etada totalmente por el
Presidente de la Republica Rafael Correa Delgagmol de un compromiso con el

gremio de los transportistas.

Mientras todo esto sucedia a en el pais, el 9 deb€@cdel 2007 un nifio de 4 afios
muere en un terrible accidente de transito y lagaenacional hizo eco del hecho. A
continuacion muestro como en el 2007 los mediogaigunicacion trataron este
hecho tan conmovedor poniendo sobre tela de jtiproblema tan grande que

vivia y sigue viviendo Quito con respecto a las rageen las vias.
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La justicia se acerca a la causa del accidente detle octubre

10/26/2007
Redaccion Quito

La interseccion de las calles Victor Mideros y e IPinos se
convirtié ayer en el escenario del crimen, ceraacintas naranjas.
Durante una hora se reconstruyd el accidentaatesito del 9 de

octubre, en el cual murio el pequefio Joaquin Manodg 4 afios.

El choque entre la furgoneta escolar Hyundai PZY-34el bus
alimentador del trole 0150, sin placas, se indagdaeFiscalia de
Transito. Pero aun no se ha determinado qué vehisel pasé el

semaforo en rojo ni las velocidades.

Al expediente 5274 se sumo anteayer la versida lisin juramento

del conductor de la buseta escolar, José M., dkteni

En su nuevo testimonio incurri6 en contradicciémasTel choque
habia dicho a la Policia gue “si”
vio al bus alimentador azul cuando entr6 a la s&ecion de las
calles. Ante el fiscal Jorge Montero dijo anteay®@uando estaba

cruzando en luz verde ni siquiera vi al bus meeimpacté”.

La primera version reza en el informe técnico 6deCla Unidad de
Investigacion de Accidentes de Transito, del 11 odéubre. Su

vehiculo llevaba a siete pasajeros.

Ayer, en el lugar del choque, a diferencia deusidl del martes 9 de
octubre, se registré un intenso sol. Concurridosninvestigadores
del Servicio de Investigacion de Accidentes de Sitdn(SIAT) y los

familiares del pequefio, también los abogados dpdess, que daban

sus versiones al Fiscal.
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A las 09:30, ocho uniformados del SIAT cercaronpetimetro y

dejaron fuera a los curiosos. Luego midieron ldlesa

Luis Cafarte, abogado del conductor de la furgoestalar, inici6 las
declaraciones. “El sefior José M., con licencia Eppmas de 30 afios
de experiencia, ingresé a la interseccién con ke y la calzada

mojada por la lluvia”.

Segun Cafiarte, el impacto fue causado por la “iitipérdel chofer

del bus alimentador.

Después hablé Marcelo Santos, abogado del duefialidentador
0150. El chofer de ese vehiculo, Jaime C., siggiugo y no tiene un

abogado defensor.

“El bus iba por la calle De los Pinos en sentidoidente-oriente, a
baja velocidad. Cuando entr6 a la interseccion remrdrd con la
ingrata sorpresa del exceso de velocidad de laoofetg e hizo una
maniobra evasiva hacia la derecha para no impactam su parte

frontal, sino morian todos”.

Santos pidio6 al fiscal que tome en cuenta lasoees de testigos del
bus alimentador 0150 y de la calle. Mdnica Torregafata del
alimentador, declar6: “Les juro por mis hijos gimamos lento.
Jaime fren6 cuando vio que la furgoneta venia eodo y huyo
cuando yo le dije que habia un muerto”, dijo la enujue trabaja

desde hace siete afos en el trole.

Otro testigo dijo a este Diario que Jaime C., deaflds, laboraba
desde hace un afio como conductor. “Del susto aAugéAmazonia y
dej6 a su esposa embarazada de siete meses”.skge &segurd que

Cadena se comunica con él de vez en cuando.

Lupe Espinosa, vecina de la interseccion, respal@orres. “Vi todo
desde el balcon, la furgoneta salié hecho uneireemaforo estaba en

verde para el alimentador que subia despacio. Tjeadaber justicia,
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YO no sé quiénes seran los que estan implicadekaatidente, no los

conozco”.

En la escena, dos patrulleros simularon el sudes®.dos abogados

guiaban a los conductores para justificar sus oeesi.

El teniente Lenin Pérez, del SIAT, quien invest@aso, anoto sus
observaciones. Montero dijo que en cinco dias gatéeun informe.

“Fue esclarecedor. Pronto podremos determinarlédssl del caso”.

hsy.comec

Jovenes exigen seguridad vial

Publicado el 17/Octubre/2007

Con globos azules y carteles multicolores en los g@ leia: “No

gueremos mas nifios muertos en las vias”, “Abajalaseros”, “Si a
la licencia por puntos”, entre otras consignascaele 150 personas,
entre jovenes, nifios y adultos, se concentraras 89:00 de ayer en

la Plaza de la Independencia.

La actividad se denominé “Joaquin, por la vida”,hemor a Joaquin
Moncayo, el nifio de 4 afios que falleci6 hace umaasa en un
accidente de transito entre una furgoneta de toatesgscolar y un

alimentador del Sistema Trolebus.

El sol de la mafiana no mengud las energias dévesgs de entre 13
y 17 afios, quienes con un megafono en la mano raviva los
conductores a “pitar por la vida”. “Sefior presigentscuchenos”,

repitieron incansablemente durante casi tres horas.

Juan Sebastian Navarrete, de 13 afios, del colegiov Gchool,
comenté: “Es el colmo que pintemos mas corazonglesy sigamos

expuestos a accidente.

13



Queremos que el Gobierno realice proyectos queepgan las
muertes en accidentes de transito, asegurd Greltdodeayo, madre
de Joaquin. La indagacion sobre el accidente geeguefio continda

en la Fiscalia.

Mientras tanto, Jaime Cadena, chofer del bus ataden, sigue
profugo. Extraoficialmente se conocié que Cadententa licencia de

conducir.

Fernando Moncayo, padre de Joaquin, manifestd Ilquedelo es que
se decrete una emergencia que aplaque la irredplidesd de los

conductores.

Fernando se reunié con Paco Moncayo, alcalde d&o,Quicon un
asesor del presidente; ademas, el proximo 25 démecto hara con el

primer mandatario, Rafael Correa.

Agreg6 que es importante que el Congreso apruepeogécto de la
licencia por puntos, presentado hace mas de un\af@, Seguro
Obligatorio de Accidentes de Transito (SOAT).

Juan Zapata, vocero de la Direccién Nacional desitd, sostuvo que
la licencia por puntos consiste en que a cada clsefée entrega una
licencia con 12 puntos y, con cada contravenciémaiesito cometida,
se le disminuye el puntaje. “Cuando ya no tengdgsia licencia no

podré ser renovada”, dijo.

Por su parte, la Comisiébn de Movilidad y Transpaitd Cabildo
presentara el proximo jueves un proyecto de resmiual Concejo
Metropolitano para que la Empresa de Servicios mifagstracion del
Transporte (Emsat) exija la adecuacion del cintdérseguridad en
todas las unidades de transporte escolar que prektervicio en el
Distrito. (EMC)
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La accidentalidad

Segun las estadisticas de la Direccion Naciondlrdesito (DNT), en
el Distrito se registra el nimero mas alto de amties de transito a

escala nacional.

En 2006, de enero a septiembre, hubo 3.261 aceglelBh el mismo
periodo en 2007, se registran 3 503, de un totdl0d202 en todo el

pais.

El 96% de los incidentes se produce por falla hiam&n este afio, la
primera causa de accidentes es la impericia e uepaia del
conductor, con un 38%. En lo que va de 2007, erioQuibo 187

muertes por este motivo. (EMC)

Hora GMT: 17/Octubre/2007 - 05:00 Fuente: DiarioYHOiudad Quito

EL UNIVERSO

Menor muere en accidente de transito en Quito

Octubre 09, 2007

El nifio Joaquin Ignacio Moncayo, de 4 afios, muri mstdana en L
accidente de transito cuando se dirigia a su escrlel norte ¢

Quito. Tres menores mas resultaron heridos.

El accidente se produjo este martes cuando un bcslae con
alumnos y dos profesores se dirigian a la esa@gio
Grow School, cuando fue impactado por un bus del sis
Trolebus, en las intersecciones de las calles WibMoedosy Los

Pinos, en el sector de la Kennedy, en el norte alecdpital.
Producto del impacto, el enor Joaquin Moncayo (quien iba er
altimo asiento) murié de contado. Mientras que pegquefios ma

Esteban Cervantes, de 14 afos; Katty Ballestereslxy Diegc
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Pasquel, de 16 afos; resultaron heridos y fueraslattados i

hospital Vozandes.

El agente del Servicio de Investigacion de AccidemesTransitc
(SIAT), Lenin Arteaga, sostuvo en Ecuavisa que yctal de

impacto el expreso cawbre la humanidad del nifio Joaquin Monc

“El bus nos golpea y nos virg”, dijo el profesorIidims Oleas.Sin
embargo, testigos del hecho, manifestaron que sl dunentadc
circulaba despacio y que @preso escolar se pasé la luz

provocando el accidente.

El conductor de la buseta, José Mejia Calderéra esttenidc
Mientras que el chofer del busmakntador, identificado como Jail

Cadena, se dio a la fuga.

Dado este nuevo contexto, el proyecto de la nueyade Transito incluye temas
como educacién, prevencion, vias y medios de tmatespalternativos de
movilizacion, entre otros. Es por eso que es neicesa solo dar a conocer las
multas y sanciones si no también las formas deepieva accidentabilidad y
reducirla.

El Proyecto para la nueva Ley de Transito fue eh@ro en ser ingresado a la
Asamblea Nacional Constituyente el 9 de enero @6B2%/ el Gobierno Central se
comprometid categdéricamente a que, dada la impoeale esta Ley, la misma seria

tratada como prioridad dentro de la Asamblea Cuysinte.

“La Ley de Transito y Transporte Terrestre serapamera en tratarse

en la Asamblea Constituyente

El Vicepresidente de la Republica encargado de resiéencia, Lenin
Moreno, asegurd0 hoy que el posible presidente deAtamblea

Constituyente, Alberto Acosta, se comprometié algterimera ley que

YEl Comercio, El Hoy, El Universo, Prensa Nacionstiita, Octubre 2007
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analice la Comision Legislativa de la Asamblea darbey de Transito y

Transporte Terrestre”.

Asi lo indicé el Segundo Mandatario a los familme las victimas de
accidentes de transito que acudieron esta mafianaPalacio de

Carondelet, quienes solicitaron el compromiso debi&rno para que
esta Ley sea tema de prioridad en la Asamblea @oyshte, asi como
también se garantice que un representante de slagparte del Consejo

Nacional de Transito y se realice un censo de t@n

El Vicepresidente indic6 ademés que “la Ley ha sitlecha
apresuradamente por el Congreso, no toma en cuehanentos como
la sefializacion y educacion vial, la situacion deges, procedimientos y

sanciones efectivas”, manifesto.

Finalmente, afirm6 a los presentes que él serd aoaostodio firme”
durante todo el proceso de presentacion y aprobaaé la Ley de

Transito, con el fin de atender el problema de margtegral.

La delegacién de los familiares de las victimasnastconformada por
los padres y el abogado del nifio Joaquin MoncaygsaBa Vivanco,
abuela paterna de la nifia Francis Fiallos, quienedd huérfana de
padres por un accidente de transito ocurrido en Bi#lor entre otros

familiares.”

Ocho meses después, el 24 de julio del 2008 aHas 8e la madrugada, finalmente

fue aprobada una nueva Ley de transito en benafectodos los ecuatorianos

Esto no fue suficiente y la Ley no entr6 en vigangino hasta el 8 de Agosto del
2008 una vez publicada en el Registro Oficial, tmé&ntanto la ciudadania hacia

caso omiso del uso del cinturén de seguridad s otoamas establecidas en la Ley.

? http://www.rafaelcorrea.com/la_noticia
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El papel de los medios de comunicacion fue el deifestar que “mientras no sea
publicada en el Registro Oficial la ley no tiendidez” asi que la ciudadania en una

actitud rebelde se rehusaba a cumplir con la Ley.

Publicada la Ley en el Registro Oficial la ciudadase vio en la obligacion de usar
el cinturén de seguridad y de cumplir con los omdsculos que la Ley especifica
con claridad, contravenciones, delitos y demages@a de ser sancionados con las

multas establecidas

Dados los resultados de la camparfia del uso delrémtde seguridad podemos
establecer que tuvo acogida por parte de la ciudadaacias a que fue focalizada,
es decir un tema a la vez por todos los medioslassiLas muertes por el desuso
del cinturon de seguridad disminuyeron considerablge, asi que, la solucion es

hacer campafias masivas de temas especificos damiftugdad.

Para lograr esto se puede tratar en una semanaekdkEma de los animales
domeésticos en los asientos delanteros, otra setrataasolo el tema de las multas a
los transportistas para que no dejen o recojas pdeajeros en sitios no establecidos
(fuera de las paradas), otra semana otro temasaéefifundido por todos los medios
e involucrar a la mayor cantidad de institucionesbegnamentales y no

gubernamentales.

Por otro lado los medios de comunicacion deberpage viva de estas campafias
conjuntamente con la Policia Nacional, la Comisiecional de Transito y sus
dependencias descentralizadas, las veedurias en@®d los estamentos de

educacién y por supuesto la ciudadania en general.
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CAPITULO |
LA RADIO
1. ORIGENES DE LA RADIO

La radio es el medio de comunicacion mas accepinla todas las comunidades a
nivel mundial, con ella tenemos infinitas positalitts de crear espacios publicos
donde converjan distintas opiniones, pensamiemiess, resoluciones, etc. es sin
lugar a dudas un lugar comun al cual todos tenexosso sin importar, edad, color
de piel, nivel socioeconémico, nivel académico tto aspectos que en otras

circunstancias nos seccionarian.

De esta forma la radio asi se convierte en el jp@hinvento para la transmision de
informacion siendo hasta nuestros dias la mas iatederma de conocimiento de

nuestro entorno, ya sea politico, social, econémitce otros.

A continuacién me permito transcribir un texto nieresante sobre el origen fisico

de la radio y como esta fue concebida en sus &icio

“En 1876 Alexander Graham Bell y su asistente,domn transmitir la voz humana a
través de cables eléctricos. A partir del telégyaftel teléfono, faltaba un corto paso

para la transmisién inalambrica.

Por aquellos afios, en Escocia, James Maxwell elalnoa teoria sobre misteriosas
ondas electromagnéticas que viajarian a la veldcitiala luz. En 1888, un joven
aleméan, Heinrich Hertz, demuestra esta teoria ngresido un aparato de laboratorio
para generarlas y detectarlas, asi nacieron lassdmettzianas. El italiano Guillermo
Marconi tenia veinte afios y estaba al dia del aptetHertz. Los inconmensurables
beneficios de la radio y todo lo que de ella sddraado se deben directamente a la
vision y perseverancia de Guillermo Marconi, ineent pionero de la comunicacion
global. Patenté el telégrafo inaldmbrico en 189, leglaterra. Lo desarrollé
cubriendo cada vez mayores distancias. Su invargopfoducto de un siglo de
investigacion cientifica y soluciond la necesidagente de la comunicacion a

distancia.

19



Varios cientificos e inventores trabajaban por dmaitir la voz por medios
inalambricos. Del sistema Morse a la transmisiéonvoe de manera inalambrica

habia un pequefisimo paso.

En la nochebuena de 1906, los radiotelegrafistdesdbarcos que navegaban por el
Atlantico, frente a las costas de Estados Unidosatgron por primera vez una voz
gue les hablaba en sus auriculares. Fue ReginalBeAsenden que preparé un
aparato que permitia la transmision de sefalesomidplejas que las del sistema
Morse. También habia construido un transmisor suenéenpoderoso para sus
experimentos. Aquella noche memorable diversas opass hablaron por el

inaldmbrico; una pronuncié un discurso, otra leggpuaema e incluso alguien tocé el

violin. Este fue el nacimiento de la radio.

En 1906 se descubrié que ciertos minerales, eriramito sencillo eran capaces de
detectar las emisiones de radio. Cualquiera paatiataiirse un receptor de radio de

galena sumamente barato.

La primera década del nuevo siglo aporté mucho$epaonamientos. Lee De
Forest, inventé el audion; hoy lo llamariamos tutb® vacio, posteriormente
reemplazado por el transistor, dispositivo que dangproximadamente la misma
funcién: son amplificadores electronicos que auaeids sefiales de radio, tanto en
la transmision como en la recepcion. Este investonid la transmision mas nitida
a nivel mundial. Asi los equipos de radio se harieahora mas ligeros y portatiles.
Durante la primera guerra mundial, se montarornotatiifonos en los aviones, para

informar a la artilleria sobre la precision deisol t

Un joven ingeniero, David Sarnoff, de la Americararebni Company, llamo la
atencion publica cuando se produjo el hundimierdgb Tdtanic, en 1912. Sarnoff
transmitié desde una estacion neoyorquina, los anprocedentes de la escena del

desastre.
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Durante tres dias con sus noches mantuvo inforrabplablico sobre el desarrollo de

la tragedid’

Una vez que la radio fue creada el crecimientosti Iéa sido sin lugar a dudas el de
mayor dinamismo ente los medios de comunicaciogu® hoy nos permite llegar a

donde es inimaginable solo con la vos de un narradigable con el publico.

En Quito la radio por excelencia es el medio dewutoacion mas aceptado, se la
escucha en los autos, en los buses, en el trolasesficinas y demas lugares, como
muestra de esta aceptacion podemos poner como lejéampostumbre quitefia de
escuchar cada 31 de diciembre Radio Tarqui pat@rseghuto a minuto el final del
afio, en una fecha tan especial donde la familiaeeacuentra, donde se liman
asperezas, donde se reciben y dan los mejoressdeésqoosperidad el acompafante

perfecto es la radio.

2. IMPORTANCIA. DE LA RADIO COMO MEDIO DE
COMUNICACION
La principal virtud que tiene la radio es que pukelgar a los lugares mas inhdspitos
de un territorio, muchas veces las sefiales deig&awo son las mas beneficiosas
dependiendo del lugar donde se encuentre el percepero la radio es

completamente accesible desde cualquier lugar mahgg.

La radio es el medio de mayor cobertura llegando6Ho de la poblacion
compitiendo con un 34% de la televisién y 21% dprénsa, lo que hace de la radio

con mucho el medio mas popular y difundido.

Es por eso que el mejor medio para transmitir unsaje educacional, como en este
caso, es la radio porque lo que se busca es kegamayor cantidad de personas a

nivel nacional.

Mario Kaplun sefala algunas de las ventajas casintis de la radio como vehiculo

masivo de informacién:

3 http://stirtculiacan.galeon.com
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Amplia difusién popular.- la radio es el medio por excelencia que llega adgom
cantidad de personas, siendo en su mayoria, peresple clase media o de menos

recursos, lo que masifica el mensaje a la audiessparada por este producto.

Simultaneidad.- posibilidad de llegar a la mayor cantidad de peasoal mismo

tiempo.

Instantaneidad.- el medio impresc-peridédico o revista-llega al lector muchas
horas despuéde escrito y solo mediante un proceso de distrdvudndividual,

ejemplar por ejemplar; el mensaje radiofénico llajayente en el mismo momento
en que se emite y se “distribuye”, sin necesidathdetervencién de ninguin agente

intermediario.

Largo alcance.-un canal de TV tiene un radio de alcance de un@sKibs, a la
redonda: una emisora de radio de onda media, deahpetencia, puede cubrir un

dilatado ambito.

Bajo costo per cépita.-mas bajo que el de ningln otro medio de difusaiaativa,
lo que a su vez se traduce desde el punto de edsteativo en la relacién costo -

beneficio mas favorable.

Acceso directo a los hogares destinatarioset mensaje radio o teledifundido llega

al domicilio de cada usuario, sin que este tengad@splazarse para recibiflo.

No solo la sefial radial es de vital importanciaapal manejo de la radio sino

también su facil acceso a la tecnologia radialsexqpuede comparar ni de cerca el
valor de un aparato de television como el valoudeaparato de radio existe una
brecha inmensa entre uno y otro. Tanto es asiddrpte la radio que muchas veces
en nuestro territorio es el Unico medio de relagj@e tiene la poblacién para con

otros sectores.

*KAPLUN, Mario, Produccién de Programas de Radidgiedes CIESPAL, Quito-Ecuador, 1999,
pags. 56-57.
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Otro de los factores que beneficia el trabajar raahio es la retroalimentacion que
con la radio se puede conseguir, muchas de lassrdocales reeditan lo que las
radios a nivel nacional emiten y de esa forma lesnsajes se vuelven masivos y

pueden llegar a una mayor cantidad de perceptores.

Ademés con la radio tenemos un inmenso lugar damdar cosas ya que la
imaginacion es infinita y todo depende de cémodogrs armar el mensaje y como

le demos vida para que sea atractivo para el miblic

La radio, sefiala Braun, es, en nuestra regionmasio de comunicacién que puede
abarcar a la mayor cantidad de personas al misngt. Otra de las cualidades es
gue puede llegar a todos los rincones del pais; ielacion costo beneficio es mas

ventajosa que la de cualquier otro medio”

En la actualidad la radio tiene un agregado imptidano con las nuevas
tecnologias muchos de nosotros podemos accederaparato radiofénico de la
forma mas simple posible existen radios portatijes distan mucho de los precios
de una television portétil por muy pequefa que &sta De la misma forma se tiene
la posibilidad de comprar la prensa diariamentgue implica un costo mas alto a

través del tiempo comparado con la compra de uratpde radio.

Por otro lado y mucho mas accesible es que la liegiaoactual permite que la radio
llegue aun a mas personas, la mayoria de nososmscleamos la radio en el
transporte publico, 0 en nuestros autos al ir garofle nuestros trabajos, pero existe
otro muy importante medio que ahora se lia corathory logra que muchos mas

disfruten de sus mensajes.

De igual forma la radio se compromete aun més tou@adano comun pudiéndola
escuchas a través de teléfonos celulares, ipodd8, Mmp4, etc. y adn mejor el
mensaje puede llegar a los méas jévenes que soneguinen acceso total y mejor

manejo de estas nuevas tecnologias.

> JUAN RICARDO BRAUN, La radio y televisién dentroldearco de la educacién in radio, TV y
cultura en América Latina, CIESPAL, Quito, 1976.mfamdo de KAPLUN, Mario, Producciéon de
Programas de Radio, ediciones CIESPAL, Quito-Ecyd®®9, p. 28.
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Pongamos un ejemplo, en los encuentros deportivashos de los aficionados se
encuentran con auriculares escuchando la narrdeiguego a través de aparatos de
radio, pero la mayoria se encuentra pegado a umeiéfu extraordinaria de los

teléfonos celulares, la radio. Es asi que las mu&@nologias coadyuvan a que la

radio siga gozando de la vigencia que ha mantatédde su creacion.

Otra de las caracteristicas beneficiosas de l@ exlia del bajo costo de produccién
comparada con los programas de televisibn donderograma televisivo puede

alcanzar tranquilamente los dos mil dolares mersyadra emitir un solo programa,
sin tomar en cuenta el pago de los conductoresog @omo el de camardgrafos y

productores.

A continuacion se puntualiza cuatro razones massgfieientes para optar por la
radio como medio de comunicacion masivo, que légralrobjetivo principal que es
el de llegar a la mayor cantidad de personas, sthmitiempo en diferentes sectores
de la ciudad, sin que esto nos ocasione gastadegarantidades de recursos. Es
decir una comunicacion alternativa que utilice loedios de comunicacion
tradicionales, o dicho en mejor forma las radiosstteradas comerciales, para

cumplir con el propdsito.

La pluralidad es la primera caracteristica la radio; esto séieaxpor la diversidad
de puntos de vista y las variedades que se puexiéin @ un mismo programa o en
el conjunto de la programacion. El concepto sesagt si tomamos en consideracion
la cantidad de radioemisoras que ocupan el didla cana con su peculiaridad. La
vecindad de unidades radiales especificas (enterglasi cada radioemisora con su
criterio editorial) es lo que concede a la Radicaécter plural. Ello se hace posible
por la conjuncién de especificidades, cada unascoestilo e interconectada por las

posibilidades de opcidn que tiene el radioescucha.

Una segunda caracteristica es lo que se define epertura a la imaginacion. El
hecho mismo de que la Radio carece de imageneslessbhace que el radioescucha
desarrolle situaciones, ambientes, paisajes yosistntre otras cosas, a partir del uso

dado por los realizadores a los elementos querarieg) lenguaje sonoro. Dar rienda
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suelta a la imaginacion viabiliza que un mismo ragndlegue a los destinatarios
mas diversos, tanto desde el punto de vista edugagcisocial o geografico y de sus
prioridades esenciales como seres humanos. Cadadecadifica el mensaje de
acuerdo a sus percepciones, experiencias persogalparticularidades psico-

sociales.

Le sigue en orden lo que mas se menciona con sabradones, y este es el caso de
la inmediatez. La radio es capaz de ofrecer cualquier acontecimi casi al
momento de producirse, jy con recursos minimostt&€gue la Televisién actual es
capaz de conseguirlo muchas veces, como no degarigate de ser cierto que a un
costo econdmico superior. Cuando se presenta umceuemediato la radio nunca
deja de transmitir; hasta con un celular los cpoasales envian las noticias al
instante. Un pequefio radio de pilas, un ipod, ufd mmp mp4 y hasta un mismo
celular capta ininterrumpidamente el curso de liciaodesde el mismo lugar donde

ocurre.

La caracteristica nimero cuatro de la Radio epeldenencia Esto puede ser
también vélido para la Television, segun el cadohdtho de que cada emisora
origine sus transmisiones desde un punto geografipecifico: pais, ciudad, pueblo
pequefio o comunidad; le confiere un sello de idadtique no es recomendable
desdenfiar. Violar el sentido de pertenencia en mmsoga equivale a dar la espalda a
su audiencia. La pertenencia hace de cada emispegoey parte sustancial de su
realidad geografica, politica, econdmica y socilbucal. Esa perspectiva de
“entorno” es vital para que la radio, dentro decampo de accién, mantenga su
razon de ser. Hay programas musicales, informasignenoticias que por su
naturaleza denotan la especificidad de cada emisora

Una quinta y ultima caracteristica de la Radiodigoe ver con simteraccion, muy
vinculada con la pertenencia por surgir a partirdemento en que emisor y el
receptor hacen causa comun, sin que necesariag@ntédan sus puntos de vista en
cuanto a los temas tratados. El uso del teléfosdelbace décadas ha transformado

a la radio de un medio unidireccional a otro bictitenal. Hasta puede hablarse del
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fenomeno multidireccional cuando entran en juegd demas radioemisoras en

conjunto®

De esta forma se puede caracterizar a la radio comale los principales medios de
comunicacién y con mayor poder de alcance paranisi@ de un mensaje y el

aprovechamiento del mismo con un bajo costo y esreficios que otros medios de
comunicacién (prensa, television, internet, sme,) @to los tienen. Es por estas
razones que estas pastillas comunicacionales fuenocebidas para ser transmitidas

por radio y por ningun otro medio.

La radio, sin embargo, en la actualidad se ha aoaizado tanto que un espacio al
aire significa gatos econdémicos para quien quieatiza el trabajo, y los espacios
comerciales no son un punto a favor dentro deltiobjeue nos planteamos, la radio

sigue siendo aun el medio de comunicacion masdarser utilizado.

La experiencia de los radiodifusores replica enfueicionamiento de la radio,
dandoles aun mas hoy sentido de albergue a logesmlichas que encuentran en la

radio el acompafiamiento diario a sus labores eotad.

Adicional se debe destacar que la radio al ser adionde comunicacién masivo
llega a todas las clases sociales, no existemtdisttipos de radios o programaciones
segun la emisora, para clarificar este concept@enmito poner un ejemplo en su

contraparte la television.

Television ha dejado a través de los afios de sefarkente que tiene la ciudadania
para conocer su entorno y enmarcarse dentro deadidad cultural, la television
como medio de comunicacion se ha vuelto elitistasolo por el alto costo de los

aparatos reproductores, si no por la programagii.e

En porcentajes altisimos la television por cablephaado a tener dentro de los
hogares quitefios una admision que supera a la goigtiunacional, lo que desencaja

sobre manera la forma de percibir del televidentergorno real. La televisién por

6 http://www.radiocubana.cu/documentales_radio/cigeoacteristicas_de_la_radio.asp
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cable transmite programacion de otros paises quehasweces nada tienen q ver

con la realidad nacional y peor aun de la realatath ciudad.

Otro punto méas a favor de la radio, los progranaaates no mantienen otra onda
gue sea pagada, por cable o satelital, que implmggeel usuario pueda acceder a
ella solo si desembolsa una cantidad de dinerolan@dio permite al radioescucha
tener un acercamiento mas real con la situacionswldocalidad, teniendo la

posibilidad de discernir, de opinar y de plante@lucones a los problemas de la
comunidad en la que se encuentra. La radio noitestaely llega a todas las clases

sociales, permitiendo de esta forma una igualdadfdamacion para quien escucha.
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CAPITULO Il
ACERCAMIENTO TEORICO A LA COMUNICACION

Para dar un contexto claro de lo que se quiereaean este producto comunicativo
se estudiard al brasilefio Alberto Efendy Maldon&timez De La Torre quien

presenta un analisis muy interesante de tres denliss importantes autores que
contribuyeron a la edificacion de la Escuela Laimericana como la conocemos en

la actualidad: Eliseo Veron, Armant Mattelart ylkeMartin Barbero.

Eliseo Verén, quien puso sobre el tapete una irmiomadel estudio de la
comunicacion en América Latina impulsando a losspdores comunicacionales e
investigadores a innovar en la forma de pensaraimdamérica como una nueva

fuente de estudio comunicacional diferente debrdst mundo.

Prematuramente en las ciencias Sociales, Verorufalra la necesidad de investigar
y teorizar acerca de los medios de Comunicaciénocpnoductores claves de
ideologia. La “ideologia”, como una dimension cahtte la produccién de sentido
[...] El analisis retrospectivo demuestra que esapy®@stas se mantuvieron en los
tltimos 30 afios y que son parte importante de osicepcion de los discursos

socialesd.

La cultura latinoamericana exige que se piensemuenas formas de comunicar a la
ciudadania basandonos en las experiencias proeigsiblico al que nos vamos a

dirigir de forma que el mensaje sea mas llamativo.

En Ecuador tenemos varias culturas encapsuladas erismo contexto, es asi que
por ejemplo dos personas de la misma edad de laaritase social y con la misma
educacion pueden diferir en muchisimos aspectamseqg que lugar del pais vivan.
Un manabita no piensa igual que un quitefio, y dri¢ana forma el mensaje que se
entregue tanto al uno como al otro debera serdfighghtro de su contexto ambiental,

culturalmente hablando.

"MALDONADO GOMEZ DE LA TORRE, Alberto Efendy, Reftéones sobre la investigacion
tedrica de la comunicacion en América Latina, Brasi06
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El estudio de las fuentes de informacion [...] nedasgente debe considerar las

operaciones de comparacion y diferenciaéion.

Como fuentes de informacion primordiales debemosides cuales con las
costumbres y acciones cotidianas que realiza digadal que queremos llegar, para
que dentro de un ambiente familiar para el pereceptoproducto comunicativo
impacte de buena forma en el radioescucha lograsgcel interés del publico en

escuchar la pastilla comunicativa.

La opcion por cuestiones “evidentes vy triviales”@souna eleccién particular de la
comunicacion. Las ciencias sociales tienen quedestwal hombre y su realidad
concreta, deben comprender los elementos basicessan parte del dia con dia
social, procurando sistematizar los saberes aairdas formas culturales de vida,

como orientacién incuestionable en el pensamiemtmdoldgico serid.

La cotidianidad sera nuestra principal fuente deestigacion de mercado para
establecer cudl seréa el texto utilizado y con geigechos trabajar de forma tal que
tanto los realizadores del producto como los coidomas del mismo tengan

completa satisfaccion y todo el trabajo realizagla sn beneficio de la ciudadania

guitefia en general.

Lo que se considera “trivial” por los productoresdoelitistas de nuestros medios de
comunicaciéon, serd nuestra forma de hacer comudricafijiAndonos en las

relaciones sociales de los conductores con losjggasa de los peatones con los
policias, de los conductores con los policias,odevendedores ambulantes con los

conductores, etc.

Hace algunos meses tuve la oportunidad de convemsgr amenamente con el
productor de un canal de television nacional (dcteate parte del Estado) quien me
explicaba que estaba tratando de hacer un progyamaupere los niveles de rating

obtenidos por otros programas de concurso, conieisiativa cre6 un programa

8 MALDONADO GOMEZ DE LA TORRE, Alberto Efendy. Op.iG, p. 106
® MALDONADO GOMEZ DE LA TORRE, Alberto Efendy, Op.iG, p. 108
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concurso donde la finalidad era ganarse un vehi@ukdometros una vez que se

cumplieran diferentes pruebas fisicas.

Este productor me confié que su objetivo era ejukela sociedad quitefia respaldara
este programa con el mismo impetu que la ciudadgo&yaquilefia apoyaba
programas como “Vamos con todo” y “Caiga quien @&gigara esto contraté dos
animadores un quitefio y una guayaquilefia muy ve/aoe el proposito de que los
quitefios le dieran el rating que su gran patrocnasperaba. Este renombrado
productor guayaquilefio insistié en que el prograaréa un éxito por que “esto es lo
gue le falta a Quito”.

Sin tomar en cuenta un estudio previo, y reciégalii® a una ciudad que apenas en
ese momento conocia a fondo, empez6 con la emgeelsazar el programa al aire.
Lamentablemente el programa no tuvo el éxito esipepmr este productor y luego
de varios meses sin resultados y con una inversignfuerte por parte de su Unico
patrocinador el programa fue cancelado por quelegd Ini a la cuarta parte del

rating esperado por el productor.

Cabe mencionar que el productor era muy exitos@Geayaquil y muchos de sus
programas tienen los principales niveles de audiemaivel costa pero no conté con
gue el publico quitefio espera otro tipo de progmdma en los medios de

comunicacién para dar su aprobacion.

Con esto quiero graficar mas concretamente la itapoia de fijarse en el publico al
gue se va emitir un mensaje para que no tenganrdglag de esfuerzo, trabajo y
dinero. Es también importante fijarse una metaacjarealizable.

En el modelo metodolégico de Verdn, cuerpos, gestogadas espacios,
movimientos, escenarios, son incluidos en el odkdrcontacto con el receptor. La
fuerza de ese orden estaria en su importanciaribsté@rcaica, que deja marcas
profundas en los sujetos, en su estructura cergbrple condiciona al resto de los
ordenes materiales. La alta inversion hacen lagsinds de la comunicacién en el
contacto con los publicos se explicaria de estaermaanA partir de ahi Veron

argumenta la supremacia de la anunciacién (del jramorespecto al enunciado; en
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otras palabras, las operaciones de construcciénnddiscurso deben considerar
como basico para su realizacion el orden del ctoitad modo y las formas de

expresar un mismo enunciado cambian profundamergigsificado:°

Ahora vamos a pasar a nuestro siguiente autor wliastdentro del campo que
necesitamos, Armant Mattelart quien logra profuadien el estudio del manejo
politico econdémico de la comunicacion y como rompdiegemonia de las grandes

empresas comunicacionales.

En nuestro pais la hegemonia de algunos de losomddi comunicacion es visible,
las mediciones de rating lo ratifican, por lo qeenecesario estudiar el medio de
comunicacién a utilizar para emitir nuestro mensajeque éste sea tergiversado en

contra de alguno de los actores involucrados.

La utilizacion de un medio de comunicacion libre cdelenas politicas es un gran
paso para emitir un mensaje que dado el canal pgue se lo emite termine

entregando un mensaje con una intencion diferente.

El logro maximo de este producto comunicativo esleeliberarse de las ataduras
politicas que la controversial Ley de Transito taesde su primera redaccion en el

2006 y su final pero no menos controversial publiay aplicacion.

La forma mas préactica de liberarse de las posibmsparaciones politicas y
econdmicas es entregandose por completo al esled® cultura que lo rodea y de

cémo poder hacer de ella su arma mas eficaz emédagle un mejor impacto.

... la cultura no es una dimensién indefinida; sigd® a Greetz, la define como
“una red compleja de significaciones”, en la que felaciones entre enunciados

discursivos y comportamientos sociales tienen igrafacion concreta®

La cultura tiene que ver con la politica, la ecofegrg la sociedad en general una no

existe sin la otra o por lo menos no cambia siawdr de la otra es por eso que este

1 MALDONADO GOMEZ DE LA TORRE, Alberto Efendy, Op.iG p. 112
11 MALDONADO GOMEZ DE LA TORRE, Alberto Efendy, Ogit., p 116
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estudio ha permitido ver como el problema de ladectabilidad en Quito ha pasado
por lo politico, lo econdémico y lo social hastarEgun entramado tan grande de
acontecimientos que lo que han permitido, gracieslabor de los actores que han
confluido en él, es el tratar de crear una “culttied’ que poco a poco disminuya la

accidentabilidad en Quito, con repercusiones d naeional.

De la misma forma empezaremos a estudiar a JestdNBarbero dentro del tema
gue nos compete para mejorar nuestra investigacide esa forma aumentar el

impacto del mensaje de las pastillas comunicacésnal

Desde mi punto de vista Jesus Martin Barbero esampendio de los otros dos
autores ya que impulsa la investigacion profunda lalecomunicacién desde
Latinoamérica criticando la hegemonia de los pafessirrollados y de la misma
forma pone primordial énfasis en el estudio de dluca para la creacion de la

ideologia de una comunidad.

Asi que tomaré la principal obra de Jesus Martirb&a “de los medios a las
mediaciones” pero analizado por Alberto Maldonadmpener una idea mucho més
concreta y simple y de esta forma no alargarmeoeneptos que no tienen que ver

con el producto comunicacional objeto de este foaba

La critica de Jesus Martin Barbero al instrumesitadi cae como anillo al dedo sobre
el objeto de este producto, es necesario mirar @& de los métodos

convencionales de hacer comunicacion de los mel#iaomunicacion tradicionales
e ir mas alla, fijdndonos principalmente en loaultaslos que estos métodos han
tenido durante afios y dar un giro en el mensaj&aldiorma que nuestros textos

tengan que ver mejor con la cotidianidad de ekgaitcomun.
En los medios de comunicacion nos ensefian a mdosjaquipos audiovisuales, a

redactar, a fotografiar, a locutar, etc. pero conmensaje ya elaborado por los

principales de la cadena a la que pertenezca nuestrajo, nos dicen como y que es
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lo que debemos decir para que no afecte a loes#erde los duefios de los canales,

radios, periédicos o paginas web para los quajeains:

Es aqui donde se rompe el paradigma que los nuewasunicadores nos
proponemos, debemos entrar a estos medios de cmanidm tradicionales y emitir
nuestro mensaje de manera que cuando estemos dehtreedio de comunicacion
seamos un aporte a la comunidad y no unos meresideges de los intereses del

duefo.

No existen métodos “listos” para una inmediata caglidn; cada cuestion exige
construcciones y combinaciones metddicas que depethel la realidad, del proceso
o del fendmeno [...] los métodos deben ser recouwtsuy combinados de acuerdo
con cada investigacion. Por otro lado, no existejetos “listos”, presentes en la

realidad, que simplemente requieran ser reconog¢idds

No existen salidas rapidas, todos los procesosiaegutiempo y este producto
comunicativo es una de las partes que se necgsiian dar inicio a un proceso
mucho mas grande como es el de crear cultura makeando en Quito, pero ese

seria tema de otra investigacion y produccion cetesis.

La escuela latinoamericana es una forma muy nudstteer la comunicacion desde
los latinoamericanos para los latinoamericanosigrgsabe para el resto del mundo,

pero empezando por nuestro contexto y nuestralaehli

La critica ha hecho de esta escuela una fuentesgéacion ya que no tenemos por
gue estar siempre de acuerdo con lo ya establegidtbomo comunicadores

responsables del manejo de los medios de comuaitaei el futuro no debemos
dejarnos absorber por la estructura aplicada exctizalidad sino presentar nuevas

formas de hacer comunicacion en beneficio de losdey de los que mas podamos.

El enfoque de este producto educomunicacional sa lem los planteamientos

tedricos de la Escuela Latinoamericana como sealpuesto en lineas anteriores

> MALDONADO GOMEZ DE LA TORRE, Alberto Efendy, Op. Cjp 123
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pero tomaremos como eje central de la creacidrstgepeoducto comunicacional dos

bases fundamentales la comunicacion para el désarda educomunicacion.
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CAPITULO I
BASES COMUNICACIONALES PARA LA ELABORACION DEL
PRODUCTO
3.1 EDUCOMUNICACION
La educomunicacion es un planteamiento que se hadoetratando en
Latinoamérica como una puerta para salvaguarda&digcacion en las diferentes
comunidades latinoamericanas utilizando los med®gomunicacion como fuente

alternativa de exteriorizacion de la educacion.

En un primer momento la educomunicacion se utdizbanera de escuelas radiales
pero dado el alcance y efectividad de este métedfursdieron la educacion y la
comunicacién creando asi una herramienta muy efedé orientacion y difusion de

informacion.

Mario Kaplun cita que “las indagaciones psicogeaétide Vygotsky han revelado el
papel capital del lenguaje en el desarrollo de fé&ailtades cognoscitivas: "El
desarrollo del pensamiento estd determinado pdéengluaje... El desarrollo de la
l6gica es una funcion directa del lenguaje so@dliz.. El crecimiento intelectual
depende del dominio de los mediadores socialespdesamiento, esto es, del

dominio de las palabras. El lenguaje es la hermataigel pensamientd?®.

Es asi como los comunicadores tenemos una respliisdlbmuy grande sobre
nuestro trabajo ya que somos nosotros quienes oseampiniones a partir del

lenguaje que utilicemos el momento de transmitinfarmacion.

Que decimos, como lo decimos, con que tono de vozaytas veces lo repitamos
son pilares fundamentales de la informacion quenass transmitiendo, es por eso
que el producto comunicacional debe incluir un lejg facil de entender y rapido
de absorber. Ademas, todos los elementos queemtitic en nuestro producto, como
efectos especiales y musica, deben ser muy bigulados para asi mejorar el

alcance del mensaje.

13 KAPLUN, Mario, “La Gestion Cultural ante los nuewdssafios”, Revista Latinoamericana de
Comunicacioén, Chasqui, No. 64, diciembre '98, Quito
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La comunicacion es el eje de la sociedad sin ellaabriamos podido desarrollarnos
intelectualmente y aprender de ello, la capacidadainunicarse la tienen todos los
animales pero la capacidad de comunicarse y sacawracimiento intelectual la

tienen solo los seres humanos.

Lo que se quiere lograr con la realizaciobn y traegm de este producto

comunicacional lleva a una concepcion del mensajehm mas acertada para el
perceptor, cuando incluimos en el mensaje otnasd® de comunicarnos, ya sea con
musica, efectos especiales, el lenguaje a utiliaarpz que lo dice, el ambiente, el
contexto, la forma, son herramientas que se uidlizale manera contundente para
lograr un mejor resultado es decir cumplir con latande mejorar el efecto de

nuestro mensaje.

Comunicar es una aptitud, una capacidad. Pero l@e $odo una actitud. Supone

ponernos en disposicion de comunicar, cultivar @otros la voluntad de entrar en
comunicacién con nuestros interlocutores. Nueséstidatario tiene sus intereses,
sus preocupaciones, sus necesidades, sus expxtabigta esperando que le
hablemos de las cosas que le interesan a él, l&s dgie nos interesan a nosotros. Y
sélo si partimos de sus intereses, de sus percegssisera posible entablar el didlogo
con él. Tan importante como preguntarnos qué quesenosotros decir, es

preguntarnos qué esperan nuestros destinatarioshescY, a partir de ahi, buscar el
punto de convergencia, de encuentro. La verdademaumicacion no comienza

hablando sino escuchando. La principal condicidhbden comunicador es saber

escuchat?

La ciudadania en comun se ha quejado del maltetosdtransportistas publicos a
nivel nacional, se ha quejado de como manejan ®kdcwos los choferes
“profesionales” instruidos en las escuelas de cotidn de los choferes
profesionales, es a esa ciudadania a la que hayspuehar para poner sobre el
tapete los temas exactos, cotidianos y en augeai@rtren los productos

comunicacionales.

“KAPLUN, Mario, EI Comunicador Popular, Ciespal, @u1985, ps. 115 y 118.
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En los dltimos dias (04 de agosto 2009) a un afia dgrobacion de la Ley de
Transito los peatones exigen a las autoridadesvédrde los medios convencionales
de comunicacion que se les explique como funciarley y cual es el procedimiento
a seguir una vez que se ha cometido una infracE®mhi donde los comunicadores
debemos poner nuestro granito de arena y empeizateaa la ciudadania lo que ella

pide de una forma rapida de entender.

El cambio de comportamiento esta en saber comarllegfondo emocional de las
personas que nos escuchan, si bien es cierto @ texe mucho que ver en la
reaccion del perceptor la musica, los efectostdsimonios seran de gran ayuda

para mantener al publico en contacto con el mensaje

La idea de tener voces conocidas nacionalmentsppaiidades que influyan en la
ciudadania ayudara a que el publico se identifaprela realidad del transporte que

vivimos dia a dia en Quito.

Las experiencias de Mario Kaplin dejan claro cemdebe trabajar con este tipo de
producto para captar la atencion del publico, y @oMO se debe repetir

incansablemente los problemas cotidianos sinorabcge debe exponer soluciones a
los problemas de la comunidad pero logrando un liee# desde el puablico para que

sea este quien proponga los nuevos temas a traghipeoducto comunicacional.

“Hace pocos afios, tuve oportunidad de escuchargaio un informativo popular
dirigido a las barriadas. Llevé la cuenta: el 80&claks noticias transmitidas eran
denuncias sobre la acumulacion de basura. No ped@smue ponerme en el lugar
de esa gente de los barrios populares a la quegtama pretendia llegar y servir.
Pensé en esos vecinos que ven basura desde gueastah hasta que se acuestan,
que viven oliendo a basura. Y cuando ponen laoraglta les habla otra vez de
basura! Lo que sucede en estos casos es que @rearigiene claro quién es su
destinatario. Esta insistencia en la denunciagalpudiera tener algin sentido si nos
estuvieramos dirigiendo acusadoramente a los reaptes de los malos servicios
publicos, es decir, a las autoridades. Pero, ;ajoé mformativo encierra el repetirle
permanentemente a la comunidad que no tiene ageana tiene luz, que no tiene

pavimentos? jElla ya lo sabe de sobra! Con eswetaho hacemos mas que reforzar
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su sentimiento de desesperanza, de impotenciaamiest jodidos". Lo que la
comunidad necesita es que la ayudemos a comprendeclaridad las causas del
problema: por qué no hay servicios para ella. Yiresdodo, que la ayudemos a

encontrar alternativas, salidas de solucion.” (M&aplan, 19787

Es real la comunidad ya sabe sobre manera acertz ateidentabilidad y de las
muertes y desmembramientos que esta ocasiona, necesario ahondar en eso,
mas, lo que se hace prioritario es dar a conocprotlema y seguido de ello dar a
conocer la solucion, la ciudadania debe sentiremtificada y sentir que solo

depende de ella dar una solucion tangible a estdgma.

Claro que teniendo en cuenta la focalizacién deblema no se debe bombardear a
la ciudadania o publico informacién de diferentole por que el mensaje no podra
ser captado de la forma que esperamos. Lo quessa les lograr que la ciudadania

asimile un solo concepto por vez para que se pereda un cambio significativo.

“El esquema clasico "emisor-mensaje-receptor” mostambrd a poner al emisor al
inicio del proceso comunicativo, como el que deteantos contenidos del mismo y
las ideas que quiere comunicar; en tanto el deatinaesta al final, como receptor,
recibiendo el mensaje. La experiencia nos enséfiaersbargo, que si se desea
comenzar un real proceso de comunicacién en unaurdad, el primer paso
debiera consistir en poner al destinatario no ralfdel esquema, sino también al
principio: originando los mensajes, inspirandolamno fuente de pre-alimentacion.
La funcion del comunicador en un proceso asi cadoelya no es la que
tradicionalmente se entiende por "fuente emisora'no consiste en transmitir sus
propias ideas. Su principal cometido es el de rercdgs experiencias de la
comunidad, seleccionarlas, ordenarlas y organgarlasi estructuradas, devolverlas
a los destinatarios, de tal modo que éstos puedegrlas conscientes, analizarlas y

reflexionarlas.” (Mario Kaplin, 197%)

He aqui donde entran las experiencias de la cimdadga sea a través de

dramatizados, testimonios, radio novelas o algiéio imstrumento comunicacional

SKAPLUN, Mario, Produccién de Programas de Radi€SRAL, 1978, Quito, pag. 280.
*KAPLUN, Mario Op. Cit. p 281.
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que ponga en el tapete de la discusion familigralema a tratar y las soluciones al

mismo.

Es una nueva mirada de la nueva Ley de Transitalaesin “si” a las sanciones
cuando el comportamiento del infractor es detestgior causar dafios a toda la
comunidad, y dar un “no” rotundo cuando la leyesgitersa y no hay instituciones
gue controlen y vigilen a la ciudadania y que amiinsbservancia la Ley no pueda
mantener su espiritu, la ciudadania debe ser gartesto, no a manera de policia
controladora, si no a manera de aceite de un eajgrgue tiene que funcionar sin

control excesivo.

Evitar una mirada instrumentalista de la comuni@aa@s una de las consecuencias
posibles de la visualizacion de la comunicacion dencomo un proceso complejo
donde no sélo aporta contenidos el que emite ursajersino aquel/aquella que lo
recibe en un contexto dado, con una historia pedénsbbre sus espaldas, con
intenciones propias que responden palabras comcketgeneran nuevos textos,
poniendo en juego imaginarios con los que constsuyeida cotidiana, con estados
de &nimo provocados no solo por la actualidad kagiigo también por su realidad
sentimental, y por otros muchos factores que nenhets sospechar, y operan a diario

en todas las relaciones comunicativas [...] de lossseumano$’

Por otro lado el contexto en el que vivimos actegilta deja entrever como se viven
las dolorosas experiencias en lo que respectam@gito y el como las normas y la
Ley no son respetadas. Como a diario se pierders\@d las carreteras del pais y lo
Gnico que queda es un mal sabor de boca y las@ades no hacen nada al respecto,
los infractores y asesinos quedan impunes, noeemédie que haga nada. Es por eso
gue todo somos actores, la ciudadania como pringgpticipe de este contexto, pero
también las instituciones estatales que se encatgatuidar de dicha ciudadania,
ellos también deben sentirse parte de este pratesontrol y cambio. Si, el medio
de comunicacion ayuda a manejar la informaciénpedde mucho de el las acciones
del conglomerado y el cambio que éste podria dar pe se debe dejar de lado la

parte Estatal.

Y www.riial.org
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El interés no esta en la transmision del saber, Bn la imposicion de conductas,
sino en el desarrollo de capacidades en las perssnzara la toma de decisiones,

para acceder al conocimiento, interpretarlo e incqorarlo en su vida*®

La ciudadania se debe volver un punto de quielire Enaccidentalidad y el control,
los dos ultimos intangibles mientras que la ciudél&s completamente tangible y

capaz de hacer los cambios necesarios para laggaCultura Vial.

La comunicacién es la relaciébn que se hace efegtivala coparticipacion de los
sujetos en el acto de conocer, siendo prioritationanejo de los medios de
informacion. Es fundamental conocer el contextopeteso comunicacional en el
cual la lectura y la escritura se producen. Pototase requiere la formacion en
"competencias especificas" para comprender los asugv emergentes medios

comunicacionale¥

La forma principal de conocer que es lo que opgneilldadania acerca del tema de
accidentabilidad es ver los medios tradicionalesaaunicacion donde la gente se
gueja y presenta sus problemas de manera fromtalde las formas es averiguar en
las universidades cual es la opinién de los estteaya que son ellos los mas
enfocados, estadisticamente, en diferentes termasi@®llos podran dar una mirada

general del problema.

Ruth Wodak cita a Van Dijk para enfatizar que lmoaicacién debe ser critica por
lo que plantea intereses nuevos para ese trabajm da responsabilidad, los
intereses implicitos y explicitos y la ideologia lagar de tratar temas puramente
académicos y tedricos pues “en su punto de paseédancuentran los problemas
sociales predominantes” e indica que para llegana accioén concreta y real no
existen reglas generales sino la completa respiidsabde quienes van a comunicar

para ella.

'8 www.revistafuturos.info/futuros20/com unicacion_dieis
1% \www.riial.org
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La responsabilidad que tiene este trabajo es imptisima por que de los que se
trata es de salvar vidas no de buscar beneficimséesicos a través de conciertos y
presentaciones artisticas, es necesario ponertepeté este problema evidenciarlo y

hacerlo parte de la ciudadania para que ésta seadeda solucion.

El fortalecimiento de este proceso comunicativoedefsarse en el lenguaje y en el
analisis critico del mismo es decir en el lenguaj@mo practica social que considera
el contexto de uso del mismo como crucial. “estasgectiva comun lleva relacion
con el termino critico [...] que en nuestros dias sinbargo se usa en modo
convencional en un sentido mas amplio para demdtainculo practico que une al
compromiso social y politico con una construccidcigdgicamente informada de la
sociedad pese a reconocer que en los asuntos hsirfemanterconexiones y los
encadenamientos de causa y efecto pueden hallatsesnados en lugares ocultos
a la vista; lo que nos lleva a la conclusion delguzitica es en esencia hacer visible

la interaccion de las cosa®.”

Por otro lado, el medio de comunicacién que noa garvir es importante también
para poder manejar al coyuntura de este problemajrme de nada si el medio de
comunicacién no tiene un gran publico como pergeptdel mensaje, es necesario
buscar un medio de comunicacién que pueda abacaayor cantidad de poblacion

para de esta forma llegar a mas sin gastar muekassos.

“Cuando digo algo, el modo en que lo digo y lo goeadigo y podria haber dicho son
aspectos inseparables de lo que dig@&ntro de este razonamiento de Eliseo Verén

debe incluirse también el canal por el cual diggue digo.

Los medios de comunicacién en el pais tienen difese“fuentes” de informacion,
ya sea la Asamblea, la Fiscalia, la Presidenciac@bente de transito, todas estas
son fuentes de informacién pero es apremiantecetiedos medios de comunicacion

para que estos cubran también los procesos.

2WODAK, Ruth, y otros, Métodos de analisis critia discurso, lera edicion, editorial Gedisa,
Barcelona 2003, ps 18-19

1 VERON, Eliseo, Introduccion: hacia una ciencidaleomunicacion social, nueva vision, Buenos
Aires, 1997. Tomado de MALDONADO GOMEZ DE LA TORREIberto Efendy, Reflexiones
sobre la Investigacion Tedrica de la comunicaciddmérica Latina, p 106

41



La noticia no puede ser solo la Ley, sino todo le dia pasado desde que la
ciudadania se indigné y busco los medios para netiuaccidentalidad. La ley fue

uno de los pasos del proceso, la educacién esadtreglamento es otro pero todos
ellos para conseguir el objetivo principal que ésdde que no existan muertes

absurdas en las calles.

3.2 COMUNICACION PARA EL DESARROLLO

“Para que la comunicacion sirva al desarrollo, haywe también desarrollar la

comunicacion’??

Dados los nuevos proyectos de desarrollo en loegta@nos inmersos y esta nueva
forma de hacer que las cosas salgan adelante dearmealogado como “paises en
vias de desarrollo”, por que se ha adoptado lasaméntas del modelo de

desarrollo, los proyectos son el pan de cada drauestro pais y sus formas tienden

a ser las del desarrollo que se nos ha inculcado.

Dentro de este marco la comunicacién efectiva tdetdro del proyecto como fuera
de él se hace imprescindible y el manejo de estaupizacion debe ir acorde a las
politicas del proyecto con el que se trabaja. Liawtcacion dentro del proyecto
donde los actores son la fuente mas importanteodecimiento, los actores deben

estar completamente articulados para de esta ferprayecto siga su curso.

Dentro de este proceso que venimos siguiendo cbameylade transito sus normas y
Sus actores es necesario que exista una formantenczar tanto dentro del proceso,
es decir, a los actores, como hacia afuera deépooa la mayor cantidad de personas
de los logros realizados, este producto comunigai@ne como proposito ademas
del antes mencionado es el de aumentar el impuésdadCultura Vial en la

ciudadania.

> CONTRERAS, Adalid, “Imagenes e imaginarios de Imunicacion para el Desarrollo”, 2000
ediciones CIESPAL, p 10
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Desde el punto de vista comunicativo las demandaglss y el injusto orden
mundial, exigieron también un cambio, para rompEs ésquemas rigidos de
dominacion y falta de equidad, reflejados en laceotracion del poder de

comunicarse en unos pocos en detrimento de la fiaagiorvoz>

Los catalogados “sin voz” tienen un papel muy ingatle dentro del contexto
actual, el nuevo proceso que el Ecuador esti duiata el impulso perfecto para
gue productos comunicativos como este se permitainemedio de comunicacion

tradicional.

Por otra parte el tema a tratar en el producto cicaaional, Ley y normas de
Transito, es un tema que esta en un completo aptagd¢o asi que medios de
comunicacién internacionales buscan noticias reteaas con el tema. Esto nos
permite tener un contacto mucho mas cercano copdoseptores del mensaje del
producto. Se debe aprovechar la actualidad del teslanterés de la ciudadania en

ello.

La comunicacion para el desarrollo nos ensefia guentos la responsabilidad de
comunicar pensando en un resultado beneficiosolparmudadania, “en el proceso
especifico de la comunicacion para el desarrollo regimensiona la vision

alternativista con la incorporacién de las dimemsgde lo local, la vida cotidiana y

la cultura™®

La educacion y la comunicacion van de la mano,aydducacion sin comunicacion
y no hay comunicacién sin educacion, se puede derey aprehender desde los
medios de comunicacion, lo que hacen cuando comnirsm educar es informar y
punto, no existe ninguna responsabilidad socialeso porque pueden decir,
retractarse, hacer y deshacer a su antojo. Peze nenos cierto que dependamos de

ellos, por lo menos en un inicio, para dar a connaestros puntos de vista.

Los medios de comunicacion en el Ecuador no estastiambrados a dar sin recibir

algo a cambio, casi siempre retribucion econdOmpEap si se maneja un buen

23 www.revistafuturos.info/futuros20/comunicacion_ s
* CONTRERAS, Adalid, Op. Cit., p 36.
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discurso, con responsabilidad social y tomandouemta la opinién de la ciudadania
es posible entablar una relacion con el medio deuoicacion y poder, en algin

momento, retribuirles como ellos esperan.

Tanto Paulo Freire (1970), desde su pronunciami@edagogico, como Mario
Kaplun, con su apuesta comunicativa, centrada dorfeacion para trabajar con y
desde los medios de comunicacion con una finaltdatsformadora; significan la
importancia del dialogo y la participacion integrdel aprender a aprender y a
desaprender, desde el ejercicio del pensar paracigoar los problemas y
transformar la realidad, la sociedad. Las nuevasceagciones cuestionan la
dependencia generada por la extension de la iflaede los medios de
comunicacién del norte desarrollado sobre el sbhdssarrollado. Surgen propuestas
muy comprometidas con los excluidos, como la de ito®stigadores Antonio
Pasquali y Luis Ramiro Beltran. Este ultimo redefa la comunicacion como "el
proceso de interaccion social democratica basadd ietercambio de signos, por el
cual los seres humanos comparten voluntariamergeriexcias bajo condiciones

libres e igualitarias de acceso, didlogo y paricipn” (Kaplin: 2002:58%°

La comunicacion y el desarrollo van de la manora no sobrevive sin la otra, es
por eso que si bien es cierto existe un proyectedieacion vial con el objetivo de
crear una cultura vial es necesario que este seatmocer y que la ciudadania en

general esté enterada de los esfuerzos de logsdtwolucrados.

En su relacion con el desarrollo la comunicacigoose una voluntad de basqueda
de cambios concretos, tanto en la sociedad coméasrnnstituciones y en los
individuos, uniendo los mundos colectivos con ladiviiduales y lo objetivo con lo

subjetivo?®

Los cambios no se daran de un afio al otro, eserdad, pero cabe resaltar que esto
empezd en Octubre del 2007, con la muerte del dd@muin Moncayo, o por lo

menos la intranquilidad de la ciudadania se hintirsg los organismos ciudadanos

23 \Www. revistafuturos.info/futuros20/comunicacion_ diéxs
® CONTRERAS, Adalid, Op. Cit., p 17.
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pusieron en alto su voz de protesta para termioarl@s crimenes en las vias de

transito.

En ese momento los medios de comunicacion fuerompumal fortisimo en la

campafa en contra de los incompetentes al volamepez6 una lucha que tiene
varios escalones remontados. Con este trajin losquieusca es lograr un cambio
concreto en la ciudadania, y como dice Adalid Goag en las instituciones y en los

individuos.

. no existe comunicacién ligada al desarrollo sincpsos sociales haciéndose

cotidianamente en la realid&d.

El proceso social se ha dado y es una realidadaalboque es necesario es implicar
a la ciudadania y al individuo comun en este pgdsacerlo conocedor del mismo.
No es necesario inyectar a las personas informastip buscar su integracién con

el proceso y buscar su participacion.

La ciudadania quitefia es solidaria y es necesaliegr en esa solidaridad para que
los frutos empiecen a caer y lograr sembrar nuegagimbres en los mas jévenes
como cruzar peatonalmente por los pasos cebraslogppasos peatonales y cuando

se esté en vehiculo respetar los pasos peaton@escjovia.

Contreras cita a Luis Ramiro Beltrdn para explidar clasificacion de las
experiencias de comunicacién y tomaré en cuentiglaente frase: “los medios
masivos de comunicaciéon tienen la capacidad der anea atmdsfera publica
favorable al cambio, la que se considera indisg@aspara la modernizacion de

sociedades tradicionales por medio del progresmtégico...”

La transformacion en el campo de la vialidad eciddad es posible y se esta dando,
el cambio se esté gestando, la razon por la caabisuesto es porque el respeto hacia

el otro empieza a ser visto en la cotidianidadoRalta camino por recorrer con

2 CONTRERAS, Adalid, Op. Cit., p 18.
8 CONTRERAS, Adalid, Op. Cit., p 19.
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algunos grupos de la sociedad quitefia como lo s@n choferes llamados

“profesionales”

Pero la educacion a través de los medios de coauidites de vital importancia en

los cambios de actitud de una sociedad y son lefokamados a cambiar el discurso
y empezar a buscar una alternativa a la transmaadinformacion de accidentes de
transito como crénica roja.

En los modos de relacion social hay grupos a gsisades permite hablar Y que en
consecuencia disponen de medios adecuados payg élby otros -la mayoria- a

guienes se les obliga al silencio. Son los misnpgrnidos de la economia y de la

politica®

Luego de lo sucedido con el nifio Joaquin Moncaymhun cambio visible en los
medios de comunicacién, pero lamentablemente astbio duré poco y las noticias
acerca de accidentes de transito se convirtieroor@mica roja-amarillista, esto le
quitd completamente la credibilidad a cualquieermb de cambio de actitud dentro
de la ciudadania y borraron el trabajo que vengatizando algunas instituciones
como la Policia Nacional entre otras y algunasmimg&iones como Justicia Vial y la

de los Familiares de las victimas de accidente¢sadsito.

Pero la comunicacion para el desarrollo se da daesgrinto de vista local también,
es por eso que este producto estara al alcanddgdodaién, Quito, tratando de llegar
a la mayor cantidad de publico en la ciudad y d® fesma crear una cultura vial. Un
publico al que se esta dirigiendo este producta ks jovenes de la ciudad, con la
esperanza de que, siendo los jovenes los nuevareagioliticos y ciudadanos, sean

ellos los que gesten el cambio de una forma paalatitravés de los afios.

Los medios de comunicacion son agentes del canoials/ esa es una rama de la
comunicacién para el desarrollo, una comunicaci&® germite un cambio

progresivo en la ciudadania enviando mensajessrgadgie creen conciencia social
acerca del problema que estamos viviendo a diarien otros paises del mundo,

Panamé por ejemplo, las campafias de concienciacidatorianas son dignas de

»» GUTIERREZ, Francisco, Educacion de adultos y coagion social, p. 2
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emular, es necesario que nosotros como ecuatoriasdememos mas en cuenta y

ayudemos a que estas se reproduzcan por el biarcileladania.

El desarrollo de los paises va tomando fuerza cudoslciudadanos se dan cuenta
de que son parte de ese desarrollo y que con ek l@go muy pequefio, como
ponerse el cinturon de seguridad y no pararse shisrepasos cebra, ayudan
realmente a disminuir las muertes en las vias aisl @s un gran avance para todos.
Si bien es cierto, a la ciudadania del pais erfdéeha costado alrededor de dos afios
tomar estas actitudes es plausible que el camlastéeggestando, falta mucho pero es

la misma ciudadania la que debe tomar conciencia.
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CAPITULO IV
SEGURIDAD VIAL
4.1 CONCEPTO DE SEGURIDAD VIAL
La Seguridad Vial y su eficiencia estan dadas pgodrticipacion armoénica de los
elementos fundamentales del transito que son loaries, los vehiculos y las
carreteras, los que en términos generales debetaapondiciones, que se ajusten a

su participacion en el sisterfa.

Todos somos parte de la seguridad vial, es umsistpie debe funcionar realmente
desde dentro y hacia a fuera, los vehiculo debecidnar bien, las carreteras deben
tener la sefalizacion adecuada, y los usuariode@s las personas, debemos cuidar

nuestras vidas siguiendo la linea trazada porgargkad vial.

Estos son los conceptos de cada uno de los engsat@geste sistema:

« Los usuarios entendiéndose por éstos a los conductores, pEatgn
pasajeros, deben tener un conocimiento claro delilgsosiciones legales
locales que rigen el trnsito y observarlas plemaend.os conductores en
forma especial deben tener los conocimientos, eiuta habilidades,
capacidades y destrezas, que unidas a una saica yisnental adecuada,

aporten acciones seguras en sus conductas.

« Los vehiculos deben cumplir con las normas técnicas y legadesnentes,
encontrandose en buen estado de funcionamientogugio de una
mantencion y reparacion oportuna, conforme a sugegmondientes

caracteristicas.

« Las carreteras deben operar en buen estado de conservacion
correctamente sefializadas, en conformidad a la m#snague debe

satisfacett

http://www.fitac.org/seguridad/sguridad.htm
* http://www.fitac.org/seguridad/sguridad.htm
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Teniendo en cuenta estos conceptos se puede decla gqnayor accidentabilidad en
la vias de da cuando uno de estos engranajes nifian pero hay que tomar en
cuenta que la mayoria, si no la totalidad, se dafgas humanas es decir que los
usuarios somos los que no concienciamos de lo eplmente significamos en este
sistema. Es la ciudadania, los usuarios, la qne 8@ sus manos el poder de cambiar

la realidad actual del pais.

Es la ciudadania la que debe tomar cartas en etcagsuempezar a cambiar de
actitud para disminuir las muertes en las viagl&hol, la velocidad, la falta de

cinturén de seguridad son los principales factar@gsan la mayor cantidad de
muertes y los Unicos responsables somos los huméaiobkien es cierto, la

sefalizacion y el buen estado del parque automstrizimportantes dentro de este
sistema, de que sirve tener todas las carretexdasydel pais sefializadas, de que
sirve tener el parque automotriz en buenas comisicsi la ciudadania no toma

conciencia y no se informa de cdmo ser (til panisimna dentro de este sistema.

En 2004, por primera vez en la historia de la ORI®)ia Mundial de la Salud se

centrd en la seguridad vial. Aunque las colisiare$a via publica matan anualmente
a mas de 1,2 millones de personas a escala mumdiade les presta suficiente
atencion como problemas de salud, quizas porquenosulas consideran todavia
como si fueran irremediables. Sin embargo, se gakelos riesgos son exceso de
velocidad, alcoholemia, no utilizacién de cascastucones de seguridad u otros
dispositivos de retencién, mal disefio de caminayymplimiento de las normas de
seguridad vial, disefio de vehiculos poco segusEvicios sanitarios de emergencia

deficientes’

En el Dia Mundial de la Salud 2004 se abogé por'amfoque sistémico" de la
seguridad vial que tenga en cuenta los aspectasider del sistema, a saber: el

usuario de la via publica, el vehiculo y la inftagstura.

Para este producto comunicacional es necesariocepmpue es claramente la

seguridad vial para, partiendo de ahi, manteneantggel producto y su eficacia es

S2\www.who.int
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por eso que a continuacién expongo concretamermedcel Wikipedia (herramienta

de Internet) informa acerca de la seguridad vial.

La seguridad vial consiste en la prevencion de siniestros de tdrsita
minimizacién de sus efectos, especialmente panddia y la salud de las
personas, cuando tuviera lugar un hecho no des#addnsito. También se
refiere a las tecnologias empleadas para dicherficualquier vehiculo de
transporte terrestre (colectivo, camion, automawigtocicleta y bicicleta).
Las normas reguladoras de transito y la respondatiide los usuarios de la
via publica componen el principal punto en la seEgar vial. Sin una
organizacién por parte del estado y sin la modérade las conductas

humanas (particulares o colectivas) no es posilgiet un éptimo resultado.

Contenido

1 Seguridad Activa (o primaria)

2 Seguridad Pasiva (o secundaria)
3 Seguridad Terciaria

4 Seguridad de bebés y nifios

5 Seguridad de mujeres embarazadas

Seguridad Activa (o primaria)
Aquella que asiste al conductor para evitar unigp@siccidente interviniendo

de manera permanente durante la circulacién, pon@p:
1) Sistema retrovisor: visibilidad del conductor ldecirculacion que
sucede detras, espejos, eliminacion de puntos siggotras ayudas
de control como radares, comunicacion de seguiiitEldmbrica del
vehiculo y vision nocturna.

2) Sistemas de suspension.

3) Sistema frenado, entre los que se pueden eacahstintos tipos,

entre eficientes y muy eficientes: Antilock Brakgsm (ABS) con
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reparto electronico de frenada (EBV). Control deadidad (ESP),

con EDL. Control de traccion

4) Sistema de direccion.

5) Sistema de iluminacién. El uso de las luces @s punto
fundamental dentro de la seguridad activa en tlgcion ya que por
intermedio de las mismas los conductores y usudgda via publica

se comunican entre si.

Seguridad Pasiva (o secundaria)

Aquella encargada de minimizar las consecuencigativas de un accidente
durante el transcurso de este.

Reposacabezas correctamente disefiados.

Airbag

Cinturdén de seguridad

Zonas de deformacion dispuestas para absorbeetgiarde la colision
Construccion del chasis pensada para protegergagageros.

Refuerzo de las partes estructurales laterales.

Sistema Procon-ten.

Seguridad Terciaria
Aquella encargada de minimizar las consecuencigativas de un accidente
después de que este haya sucedido.

Cierre automatico de la inyeccién de combustibla jrapedir incendios.
Depésito de combustible y elementos auxiliares fidides para evitar el
derrame de combustible en caso de colision (cocbe® el Ford Pinto se

hicieron famosos por descuidar esta precaucion).

Aviso automatico a centro de emergencias después decidente (opcional

en algunos vehiculos norteamericanos).

Puertas disefiadas para una facil apertura despliésaidente.
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4.2

Hebillas del cinturon de seguridad de facil apertur

Seguridad de bebés y nifios

La seguridad automovilistica es critica en estosogxa sobre todo
considerando que los dispositivos existentes nosttindisefiados para ellos.
En muchos paises (por ejemplo, en los Estados mismde la Unidn
Europea) es obligatorio el uso de mecanismos deaaiin apropiados al peso
y la altura; desde sillas especiales hasta elegadque impidan que el
cinturén de seguridad provoque asfixia si ocurreaacidente. En todos los
casos se deben utilizar siguiendo las instrucciatedsfabricantes, y debe
recordarse el peligro que puede representar pat®ibé@ o nifio la bolsa de

aire del asiento del acompafiante.

Seguridad de mujeres embarazadas

Las embarazadas deberian utilizar en todos los @&sinturon de seguridad;
existen prolongadores especiales para mejorar f@odiolad al usarlos. y
tener mucho cuidado con su bebe porque podriaimbrsd y en este caso
consultar con su médico, para que vea si su béberperfecta condicion de

salud.. >3

COMO ENTENDER LA SEGURIDAD VIAL

El alcohol como principal responsable de accidentee transito

La relacion entre el alcohol y los accidentes en lwonocid:
indistintamente del tipo de accidentes (laboralegrafico, etc.
Concretamente con relacién a los accidentes dedrdf de
manera general se estima que el conducir bajofertos de
alcohol es responsable del 80% de los accidentes ¢

victimas mortales, del 15 al 35% de los que caussione

*www.wikipedia.com
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graves, y del 10% de los que no causan lesiones.

Efectos del alcohol sobre la capacidad de conducni6

Los efectos del alcohol sobréarganismo humano se cono
bien. El alcohol produce una depresion no seled®elasistem
nervioso central, deteriorando la funcion psicomatole
percepcion sensorial (vista y oido), modifica ahportamient
de la persona, etc. En general, los tfecdel alcohol sc
directamente proporcionales a su concentracion agmgre:

mayor concentracién mayor deterioro

En relacion con el alcohol y la conduccién de vehilos, los efectos del alcoh

pueden agruparse en tres grandes grupos

= Efectos sobre la funcién psicomotora y sobre las

capacidades del conductor.

Estd perfectamente demostrado que el alcohol de
marcadamente la funcién psicomotora y la capacidad
conducir con seguridad. Quizds uno de los efectas
importantes, & que el alcohol aumenta el tiempo de reaccic
decir, aumenta el tiempo que tarda la persona, uésspl
percibir plenamente las sensaciones y/o recibarinécion, e
decidir qué debe hacer y cuando actuar. Asimisrhajceho
produce importantes @ftos sobre la coordinacion biman
deteriorandola, y sobre la atencion y la resistenai ¢
monotonia. En relacién con este Ultimo aspect@atdacion €
un factor decisivo, ya se trate de atencion conadat(referida
un solo objeto), o difusa (quse distribuye simultaneamente
rapidisima sucesion entre numerosos objetos). Aslesadaltel
la capacidad para juzgar la velocidad, la distapde situacio

relativa del vehiculo, asi como la capacidad pa&guis uni
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trayectoria o hacer frenteuna situacién inesperac

= Efectos sobre la visior

El alcohol produce importantes efectos sobre ladwislLe
acomodacion y la capacidad para seguir objetodaeista s
deterioran, incluso con niveles bajos de alcohataamgre. Baj
los efectos del alcohol el campo visual se redseealtera |
vision periférica y se retrasa la recuperacion de @ \dsspué

de la exposicion al deslumbramiel

= Efectos sobre el comportamiento y la conduct

El alcohol produce un efecto de sobrevaloraciéradperson
dando lugar a una mayor seguridad en si mismo. lsto a
deterioro de las funciones cognitivas, de lo queeaes ¢
conductor no es consciente, ocasiona un mayor oried
accidente. Por ra parte, el alcohol puede alterar la conc-
comportamiento, y bajo sus efectos no son infreeseta

reacciones de euforia, agresividad, conductas terasy etc

La relacion entre el alcohol y los accidentes dedfico

Los efectos del alcoll sobre las distintas funciones relacion:
con el rendimiento psicomotor y la capacidad paradacir, as
como el riesgo de sufrir un accidente de traficariar
principalmente segun la edad, forma de consumo |lcEha
(habitual, esporadico), la exjencia en la conduccion

vehiculos e incluso segun el tipo de colisién (sadiovehiculo

colisién multiple).

A medida que aumenta la alcoholemia aumenta efjaiek

verse implicado en un accidente de trafico. Enclmsductore

54



inexpertos y en los que beben con poca frecueat@iment
del riesgo de accidente comienza con unos niveleshomma

bajos de alcohol en sangre, mientras que paradoductore

mas experimentados, y aquellos que beben de mhabraal

son necesarios niveles mas elevados.

Los jévenes, por distintas circunstancias (condee
inexpertos, consumos elevados los fines de sentamaluct:

desinhibida, etc.) son particularmente vulneralesestima qt

el riesgo relativo de sufrir un accidente mortal ¥
conductores con néles de alcohol en sangre de 80 mg/10
es maximo entre los jovenes de 1l6-afios (165 veces) y er

los de 18-19 afios (70 veces).

Por otra parte, es bien conocido que el alcohadlribarye en |i
gravedad de las lesiones, es decir, tras un aceidentrafico, ¢

ocupante de un vehiculo que se encuentre bajoféasos de

alcohol tiene tres veces mas posibilidades de padesione
mortales que quién esté libre de alcohol, a igeaksdad °

circunstancias del accidente.

Es sobre la base de esta relacidon entre la alcofleel riesg
de accidente de trafico, a partir de la cual segsablecido Ic
niveles maximos de alcohol en sangre (y otros ok

bioldgicos) a los que esta permitido conducir. tosocimiento

cientificos actuales han contribuido a establecer guele
mayoria de paises de la Union Europea el limite ded.!

gr/litro

Algunos mitos y creencias sobre el alcohol y la couaccion

Existen con frecuencia mitos y creencias con réfaal alcohol yd conduccion ¢

vehiculos que nada tiene que ver con la realidad.
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"No hay peligro si estoy por debajo del limite lega

Totalmente falso. De hecho con niveles de 0.150l&ro de
alcohol en sangre ya empieza a observarse deteledenfuncion
psicomotora, y existe un mayor riesgo de accidéigtm es
especialmente manifiesto en los conductores noyates
experimentados, asi como entre aquellos que nanliEbmanera
habitual.

"Dos personas que beben lo mismo tendran la misma

concentracién en sangre"

Falso. La concentracion de alcohol en sangre de
directamente de la cantidad de alcohol consumidanago
cantidad de alcohol consumida mayor cantidad dehalcer
sangre. Sin embargo, el nivel de alcohol en sarsgreve
influenciado por el peso y skexo del individuo. De hecho,
personas de mayor peso (y en especial dependiend®d gras
gue tengan) y los varones presentan menores nideledcohc
en sangre. La alcoholemia puede calcularse a pi@rtia formul.
siguiente: Alcoholemia = Grarsale alcohol ingerido/Peso en

X (0.7 hombre y 0.6 mujer

"El alcohol consumido con la comida no se absorbe"

Falso. El beber alcohol con las comidas hace questsase |
absorcién del alcohol aunque al final éste se aaakarbiend:
Por el contrario, el ingerir alcohol con el estomagcio favorec
que el alcohol se absorba mas rédpidamente (y coastxunerd,

sus efectos se inicien antes).

"iYo nunca daré positivo!"

Muchas personas por su trabajo necesitan 'alteamasus
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clientes'. Ellos piensan que el tomar un aperilivego el vino
con la comida, la copa después de comer, etceswal a afectar

ni les va hacer que den positivo en un control pemestan

acostumbrados a beber y ademas porque beben putaday a
lo largo del tiempo. Esto es falso. El higado maliad unos 710
gramos de alcohol por hora (el equivalente a QL%-Qr/litro de
alcohol en sangre), y por lo tanto es incapaz daboézar tan
rapidamente como el individuo cree todo el alcajud coname,
por lo que al final su nivel de alcohol en sangreneicho mayor
de lo que él cree, y el alcohol le ha afectado mumhs de lo que

a él le hubiese gustado.

"iUn café, una cabezadita, y como nuevo!"

Muchas personas tienen la creencia errénea ded tpmar un
café o un té les va a contrarrestar los efectoaldehol. Asi

mismo, hay algunas personas que creen que pormanmpoco

ya tienen restablecidas sus funciones psicomothieda méas
lejos de la realidad, ya que los efectos del alcesi@n en
relacién directa con los niveles de alcohol en sgngni el café,
o el té, o darse una ducha, o dormir un poco spaces de alter
los niveles de alcohol en sangre. Ello no quiergrdpie puedan
servir para contrarrestar muy parcialmente alguledss efectos

del alcohol durante cierto tiemp8.

$ http://www.patiotuerca.com/ecuador
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CONCLUSIONES

El interés por reducir las muertes por accidengesr@hsito es a nivel mundial, en
Latinoamérica se vive con mas fuerza debido a émiente ola de accidentes de
transito que ademas de muertes dejan personasiscapacidad, cambiando por

completo la vida normal de los ciudadanos.

A nivel mundial las muertes y los traumatismos paados por los accidentes de
transito se pueden prevenir. El ex Secretario Gérder las Naciones Unidas, Sr.
Kofi Annan, sefial6é que la clave para asegurar uesepcion eficaz radica en el
compromiso de todos los sectores interesados, paitiicos como privados —salud,
transporte, educacién, finanzas, policia, legisieslofabricantes de automoviles,

fundaciones ynedios de comunicaciompara hacer posible la seguridad vial.

Luego de presentar en el medio de comunicaciopdasllas a ser transmitidas de
forma aleatoria 0 como “rotativos” el medio de coigacion se compromete a que

estas salgan al aire a partir del afio 2011.

Los beneficiarios de este producto son los ciudaslguitefios ya que se entrega la
informacion necesaria de las consecuencias demplizicon lo estipulado en la Ley

a los ciudadanos.

La elaboracion de las pastillas, asi como lasatiligas que se han hecho para que
éstas sean una realidad dejan una satisfacciongnatig y me permitieron ser una

participante activa de la sociedad.

La colaboracion de varios actores del transpomeocka Policia Nacional, Medios de
comunicacion, Instituciones encargadas del tramspoentidades gubernamentales,
como el Concejo Metropolitano de Quito, ha sidoviial ayuda para encontrar las
falencias de informacién y la forma de llegar acladadania de forma clara y

llamativa.
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RECOMENDACIONES

Como hemos visto los medios de comunicacion soreslpara el desarrollo de una
cultura vial en beneficio de todos los ecuatorianposentados en estas bases los
comunicadores sociales para el desarrollo teneanobkligacion y la responsabilidad
para con nuestros conciudadanos de exponer las@uds que aquejan al publico en

general.

Las campafias no deben ser solo meros espectadiste@s, es necesario llegar a
crear una “cultura vial” estableciendo de esta gotm comportamiento vial. Es facil

cambiar las acciones pero es muy dificil cambiaroghportamiento. Los actores de
la vialidad en el pais deben estar conscientessqoeellos los que hacen de este
engranaje de acciones un comportamiento y quetitacges la que debe cambiar de

la mano del comportamiento.

Las pastillas deben ser realizadas con un textm glacon la ayuda de voces de
personajes conocidos del medio como Paola Veildimitoberto Angelelli , Ana

Maria Serrano entre otros asi el perceptor prestagr atencion y esto coadyuvara
a formar conciencia en la ciudadania del respetia dey de Transporte Terrestre,

Transito y Seguridad Vial, y de esta forma crear ‘(@ultura Vial’

Se insta a otros medios de comunicacion e inshitigs tanto gubernamentales como
no gubernamentales cumplir con su responsabilidadlse incluir dentro de sus
planes de comunicacion productos como éste quentieh afan de informar a la

ciudadania de forma clara de sus deberes y sushdste
Es por esto y mucho mas que expongo ante ustetiepreslucto comunicacional

que lo que busca es ser una ayuda al publico y momero programa de

entretenimiento amarillista en busca de rating.
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ANEXO 1

GUIONES PASTILLAS RADIALES

Pastilla # 1

INDICACIONES TECNICAS

AUDIO

Entra cortina

Entra locucién con efecto:

voz: Roberto Angelelli

Con Luz Verde

Entra cortina texto baja a fondo.
Entra ambiente trafico de fondo.

Entra locucion:

voz: Ana Maria Serrano

Soy Ana Maria Serrano:

Si las placas de tu vehiculo no se encuentran
instaladas en el lugar destinado para ellas, la
multa que debes pagar es de 21 dolares con 8
centavos por hacerlo. Respeta tu ambiente, N¢
obstaculices la libre circulacion.

RECUERDA: Protege tu vida y cuida tu bolsillg

D

Entra locucion:

voz: Roberto Angelelli

Con Luz Verde

Entra cortina cierre funde con

efecto de cierre.
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Pastilla # 2

INDICACIONES TECNICAS

AUDIO

Entra cortina

Entra locucién con efecto:

voz: Roberto Angelelli

Con Luz Verde

Entra cortina texto baja a fondo.

Entra ambiente trafico de fondo.

Entra locucion:

voz: Karla Zarlenga

Hola soy Carla Zarlenga y quiero hacerte esta
recomendacion:

No estaciones tu vehiculo en lugares prohibidg
ya que ademas de afectar la circulacion de los
demas recibes una multa de 43 ddlares con 6(
centavos por hacerlo. Respeta tu ambiente, ng
obstaculices la libre circulacion.
RECUERDA: Protege tu vida y cuida tu bolsillg

Entra locucion:

voz: Roberto Angelelli

Con Luz Verde

Entra cortina cierre funde con

efecto de cierre.
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Pastilla # 3

INDICACIONES TECNICAS

AUDIO

Entra cortina

Entra locucién con efecto:

voz: Roberto Angelelli

Con Luz Verde

Entra cortina texto baja a fondo.

Entra ambiente trafico de fondo.

Entra efecto vidrios rompiéndose.

Efecto accidente y arranque de

vehiculo.

Entra locucion:

voz: Gabriela Galarraga

Hola soy Gabriela Galarraga

Recuerda que el consumo de alcohol es la ter¢

causa de accidentes de transito no arriesgues
vida y la de los que te rodean. Por favor respe
las normas de transito si vas a beber no
conduzcas.

RECUERDA: Protege tu vida y cuida tu bolsillg

Entra locucion:

voz: Roberto Angelelli

Con Luz Verde

Entra cortina cierre funde con
efecto de cierre.
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Pastilla # 4

INDICACIONES TECNICAS

AUDIO

Entra cortina

Entra locuciéon con efecto:

voz: Roberto Angelelli

Con Luz Verde

Entra ambiente trafico de fondo.
Entra efecto teléfono celular.
Efecto accidente y arranque de
vehiculo.

Entra cortina texto baja a fondo.

Entra locucion:

voz: Paola Veintimilla

Hola soy Paola Veintimilla:

Recuerda siempre que utilizar el celular cuahdo

conduces es una de las causas mas frecuent

es de

accidentes de transito, si recibes una llamaga o

tienes que enviar un mensaje parquéate a un
de la via. Respeta las normas de transito
pongas en riesgo tu vida y la de los demas.
RECUERDA: Protege tu vida y cuida tu bolsillg

Entra efecto celular

Entra locucion:

voz: Roberto Angelelli

Con Luz Verde

Entra cortina cierre funde con

efecto de cierre.
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Pastilla # 5

INDICACIONES TECNICAS

AUDIO

Entra cortina

Entra locucién con efecto:
voz: Ana Maria Serrano

Con Luz Verde

Entra ambiente trafico de fondo.
Entra efecto teléfono celular.
Efecto accidente y arranque de
vehiculo.

Entra cortina texto baja a fondo.

Entra locucion:

voz: Roberto Angelelli

Hola soy Roberto Angelelli:

La multa por contravenciones de tercera clase es

de 40

contravenciones incluyen: pasarse un semafo

65 doblares con centavos.
rojo, conducir sin luces en la noche o quien |l
a nifios 0 mascotas en la parte delantera
vehiculo.

RECUERDA: Protege tu vida y cuida tu bolsillg

Entra efecto perro

Entra locucion:

voz: Ana Maria Serrano

Con Luz Verde
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Pastilla # 6

INDICACIONES TECNICAS

AUDIO

Entra cortina

Entra locucién con efecto:
voz: Ana Maria Serrano

Con Luz Verde

Entra ambiente trafico de fondo.
Entra efecto teléfono celular.
Efecto accidente y arranque de
vehiculo.

Entra cortina texto baja a fondo.

Entra locucion:

voz: Valeria Gavilanez

Hola soy Valeria Gavilanez

Lamentablemente una de las mayores causd
muertes en las vias de nuestro pais es el con
vehiculos en estado de embriaguez, no seas
de las estadisticas. La multa por manejar ebri
de 1.090 a 2.180 ddlares ademas de pasar d
a seis meses en prision. No arriesgues tu vida
bienestar de tu familia por una mala decision.

RECUERDA: Protege tu vida y cuida tu bolsillg

1s de
ducir
parte
0 va

e tres

y el

Entra efecto accidente

Entra locucion:
voz: Ana Maria Serrano

Con Luz Verde
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