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RESUMEN
El presente trabajo se realizo con el objetivo de dar a conocer las estadisticas y promover el uso
de los sistemas de retencion por parte del conductor y pasajeros de vehiculos y con estos resultados
plantear estrategias que reduzcan el nimero de muertes y lesionados en accidentes de transito,
disminuyendo el costo que representan los accidentes de transito para el Ecuador y aumentando la

utilizacién del cinturon de seguridad y SRI.

En primera instancia se investigo estadisticas de accidentes de transito a nivel mundial, nacional y
local con lo que respecta a la ciudad de Cuenca, posteriormente se investigo el estado del arte del
cinturon de seguridad historia, elementos, funcionamiento, ventajas-desventajas, normas,
reglamentos, leyes de uso y finalmente los indices de uso del cinturon de seguridad a nivel nacional

y local.

Para la recoleccién de datos se basé en el Manual para la adquisicién de comportamientos en las
vias urbanas, vinculadas al sistema de seguridad desarrollado por el Observatorio Iberoamericano
de Seguridad Vial (OISEVI), en el cual se describen los diferentes parametros para el trabajo de
campo como: metodologia de aplicacion, tamafio de la muestra, definicion de puntos de
observacién, técnicas y horario de observacion y disefio del formulario para el relevamiento y
tabulacion de datos.

Luego se realiza un andlisis estadistico comparativo y descriptivo, con el fin de establecer los
indices de uso del cintur6n de seguridad en sus diferentes variables o factores con la ayuda del
software Excel y determinar la situacién actual con respecto a la utilizacion del cintur6n de

seguridad en la ciudad de Cuenca.

Finalmente, se desarrollé estrategias con respecto a la reforma de leyes y sanciones, camparfias de
concientizacidn, educacion en materia de transito, con el objetivo de fomentar y promulgar el uso

del cinturén de seguridad de todos los ocupantes.



SUMARY
The present work was carried out with the aim of publicizing the statistics and promoting the use
of retention systems by the driver and passengers of vehicles and with these results propose
strategies that reduce the number of deaths and injuries in traffic accidents, reducing the cost of
traffic accidents for Ecuador and increasing the use of the seat belt and SRI.

In the first instance, statistics of traffic accidents were investigated worldwide, nationally and
locally with regard to the city of Cuenca, subsequently investigating the state of the art of the seat
belt history, elements, operation, disadvantages, rules, regulations, laws of use and finally the rates
of use of the seat belt at the national and local level.

For data collection was based on the Manual for the acquisition of behaviors on urban roads, linked
to the security system developed by the Ibero-American Observatory of Road Safety (OISEVI),
which describes the different parameters for field work such as: application methodology, sample
size, definition of observation points, observation-time techniques and design of the form for the

surveying and tabulation of data.

A comparative and descriptive statistical analysis is then performed, in order to establish the seat
belt usage rates in their different variables or factors with the help of Excel software and determine

the current situation regarding the use of the seat belt in the city of Cuenca.

Finally, strategies were developed regarding the reform of laws and sanctions, awareness
campaigns, transit education, with the aim of promoting and enacting the use of the seat belt of all

occupants.



Xl

INDICE DE CONTENIDO

CERTIFICACION ...ttt ettt sttt 1l
DECLATORIA DE RESPONSABILIDAD ......ccooiiiieiie e v
AGRADECIMIENTO ...ttt Vv
DEDICATORIA ettt re e ree Vil
RESUMEN ...ttt sttt IX
SUMARY et h ettt bttt e e r e e e e X
LISTADE FIGURAS ...ttt bbb XV
LISTADE TABLAS ...ttt nne s XXXI
(@F=Y o1 (1 (o OSSPSR 1
ANEECRABINTES. ...ttt ettt nn e 1
1.1 AcCidenteS DE TrANSITO .....ccveiiiriirieiiie et 1
1.1.1 SituaCion MUNGIAL. .......ooviiiiiice e 1
1.1.2  SituaCion LatiNOamBIICa.........ervereruiririeerie ettt 4
1.1.3  SituaCiON del ECUAUON .........coiviieieiiiireeeise e 7
1.1.4 Situacion de la Ciudad de CUBNCA.........coveiriririieieie e 9
1.2 Sistemas de Seguridad del VEhICUIO .......cooovviieiieie e 10
1.2.1  Sequridad ACHIVA. .......cceiiiieieieiee et 10
1.2.2  Seguridad PASIVA. .........ccceciiiieiicie sttt 11
1.2.3 CinturOn de Seguridad..........c.cooeeierieiiiie e 11
1.2.4 Historia del Cinturon de Seguridad...........ccccooeviirniineneneesereese e 11
1.2.5 Partes de uncinturdn de seguridad............ccceeveiiiiiciie i 12
1.2.6 Funcionamiento del cinturdn de seguridad ............cccooevveveriienieneccc e, 13
1.2.7 Tipos de cinturones de Seguridad ...........ccoreririeieienenesesesee e 14

1.2.8 Importancia del Cinturon de Seguridad...........c.cccoeveviieveeiiiie e, 16



Xl

1.2.9 Reglamentos y Normativas ECUAtOrIanas. ..........ccccueveeveeeeieeseesie e, 17
1.3 Indices de uso del cinturdn de Seguridad.........ccocevvueveeveeeerceereeseeeeseese e 18
1.3.1 Eficiencia del cinturon de seguridad .............ccooeviiiiiiieii i, 21
1.4 Legislacion de leyes de transito Mundial ............cccccovveveiieiiieiincic e 22
1.4.1 Legislacion de leyes de transito Latinoamericana..........cccccoevvevverieseesvnennnn, 24
1.5 Normas de uso del cinturon de seguridad. ..........cccocevernireniieeineneee s 25
1.5.1 Desventajas del mal uso del cinturdn de seguridad...........c.ccccvvevvecieiiennnnne 27
1.5.2 Ventajas del uso de cinturdn de seguridad. ..........cccoovvceneinieneneinereeee,s 29
1.6 BaSE LEQAl ..o e 30
CAPITUIO 2 ...ttt a e e nae e nre s 32
P20 Y/ 11 (o To (o] o Yo | T USSR 32
2.2 UNIVErSO 08 ESTUAIO .....cveieiiiieiieieieie e 32
2.3 Tamano de 18 MUESTIA..........coviiriiieiiieiiee e 33
2.3.1 Muestra de Puntos de ODSErvaCion ..........cccoeevvineinieneneese e 34
2.4 Puntos de Observacion (PO). .......cccccieiiiieiecce et 35
2.4.1 Definicion de Puntos de ODSErVaCioN. ..........ccccoerveirenienenisiseseese e 37
2.5 Coordinacion de agenda y horario de trabajo..........cccccevveveiiiiiicie e 41
2.6 TEcniCas de MEAICION .......ccoiiiiiieiee e e 42
2.7 Disefio de FOrMUIAITO ........c.coviiiiieiiiiieeese e 43
2.7. 1 FOIMUIATTO ...ttt bbb 45
(0= Y o1 (U] (010 OSSPSR 47
3.1 CaracterizaCion de 18 MUESTIA.........ccuiiieiiiiireire e 47
3.1.1 Tip0 de VENICUIO .....cveiieiice e 47
3.1.2 Porcentaje total de PASAJEIOS .........ciiririiiierieriesiieeeee e 48

313 ClIMA oo 48



X1

3.1.4  Sex0 del CONAUCTON ..o e 48
3.1.5 Grupos de edad del CONAUCTON ........coveiiiieriiieiesies e 49
3.1.6 Uso del cinturon segin el sexo del conductor ..........cccceevevieieiiecicce e, 49
3.1.7 Uso del cinturon del conductor segin el tipo de vehiculo............cccevvennnnen. 50
3.1.8 Uso del cinturon segun la posicion dentro del vehiculo...........cccocveeinnnen. 50
3.1.9 Uso del cinturdn segln la edad...........ccccevriiiiiiiiiiinne e 51
3.1.10 Uso del sistema de retencidn infantil SRI nifios de 0 a 4 afios.................... 51
3.1.11 Uso del cinturdn del copiloto segun el SEX0........coovevrereirvieneiec e 52
3.2 Utilizacion del cinturdn en los diferentes puntos de observacion. ...................... 52
3.2.1 Resultados Bomba de ChOTEres...........ccovoviiiiiiiiicieciecees e 53
3.2.2 Resultados CONIOL SUF........cviviiiiiiiieisic e 76
3.2.3 Resultados Universidad EStatal .............ccocoriiiiiiiiiiiecce 100
3.2.4 Resultados hospital del IEES ...........cocooieiiiiiieeceee e 124
3.2.5 Resultados Parque el Dragoin ........cccoceveireneeneneneese e 148
CAPITUIO 4 ...ttt sre e nae e 172
4.1 INITOUUCCION. ...ttt 172

4.2 Estrategia 1: Reforma del Art. 390 y 392 del Codigo Integral Penal legislacion en

cuanto al no uso del cinturdn de seguridad. ...........ccoceoiiiiiniiie e 172
4,21 INFOUUCCION. .. .cviiiiiiieiieieie ettt 172
4.2.2 ODjetivos EStrategiCOS ......coueieiiriiieiieieieeee e 173
4.2.3 Descripcionde lalinea de ACCION .........ccccevviriiieiinereeese e 173
A.2.4  PrOPUESTA ....vvveiiiie et sttt stee e et st e e et e e et e e ss e e st e e anbe e e snbeeesnbaeennaeee e 177
4.2.5 Recursos para la implementacion..........c.coccevveii e i s 177

4.3 Estrategia 2: Implementar programas de capacitacion en materia de transito y

seguridad vial con respecto al uso del CINEUFON. ..........cccovvveiiiieieee e, 178



XV

4.3. 1 INEFOUUCCION. ...ttt 178
4.3.2 ODJEtiVO ESIrAtEGICO .. ..ccuviueeeeieiie ittt 178
4.3.3 Descripcion de lalinea de accidny actividades..........cocccveeveiiiieiieciennenn, 179
4.3.4 Recursos para la implementacion............ccccovvveiiiie e s 180
4.4 Estrategia 3: Vigilancia y control del cumplimiento de laley .......c.ccccccvvenennen. 181
441 INFOUUCCION. ...ttt ettt e 181
4.4.2 ODbjetivo eSratBgICO.......ccveiveerieeiece et re e 181
4.4.3 Descripcion de lalinea de acciony actividades...........ccoeovveveiiiciencnennnn 182
4.4.4 Recursos para la implementacion............ccccoveii e 183
CONCLUSIONES ...t 184
RECOMENDACIONES ... ..o 185

BIBLIOGRAFIA ..o e et e e e e es e e e et e er e e e e e e ereeereann 186



XV

LISTA DE FIGURAS
Fig. 1 Nimero y tasa de muertes por accidentes de transito 2000—2016. ...........cccccvveveevreieernennn. 1

Fig. 2 Proporcion de poblacion, muertes por accidentes de transito y vehiculos automotores

registrados por categoria de ingresos del Pais , 2016. ........ccccceiveiieieeiesiie e 2
Fig. 3 Distribucion de muertes por tipo de usuario de la carretera, por region de la OMS. ........ 4

Fig. 4 Proporcion de la poblacion, muertes estimadas causadas por el transito y vehiculos

registrados, por categoria de ingresos de los paises, Regién de las Américas, 2016..................... 5

Fig. 5 Tasa de mortalidad causada por el transito (por 100.000 habitantes), por subregion de las
AMEEICAS, 20L6.......ee ettt e s et e et e e st e et e e esaeesteeseeabe e beeneeenneebeeateenreareenreenrenres 6

Fig. 6 Tasa estimada de mortalidad causada por el transito (por 100.000 habitantes) por Pais,

Fig. 7 Proporcion de muertes estimadas causadas por el transito, por tipo de usuario de las vias

(o [ A= T TS 1 (0 T 0 TR 7
Fig. 8 Tasa de mortalidad causada por el transito en el Ecuador, 2014...........cccccoviniiniiienenas 7
Fig. 9 NUmero de siniestros, lesionados y fallecidos Ecuador 2018 y 2019.........c.cccccevevieiveinnnne. 8
Fig. 10 Namero de siniestros, lesionados y fallecidos Azuay 2017 y 2018.........cccccvvvererinvrenennns 9
Fig. 11 Numero de Fallecidos Cuenca 2019. ..........cooveiiiiiiieiecie et 10
Fig. 12 Partes de un cinturdn de Seguridad. ..........cocceveiviviieiee e 12
Fig. 13 Bloqueo angular del CINLUION. .........ccovoiiiiiiiieie e 13
Fig. 14 Bloqueo lImitador d& CArga.........couieiieieiieiieiiesiesieeeie et 14
Fig. 15 REtOrN0 del CINTUION.........coiuiiic ettt et e e sae e e 14
Fig. 16 Faja DIiagOnal. .........ccooiiiiiiieieie ettt 15
Fig. 17 Faja ADAOMINGL. .......ccoiiieiiie et st e e sae e be e aae e re e 15
Fig. 18 Faja 08 TreS PUNLOS. .....oitieiiiiieiiieieeie ettt sttt sbe e s reenaeenaesnee s 16
Fig. 19 Faja de CUBLIO PUNTOS.......ccueiieiiieiieeieseesteesteseesteeieseesteeaessaesseesaaense s e e sreansesseesaeaneesneens 16

Fig. 20 Proyeccion de los pasajeros traseros sin cinturdn de seguridad...........ccccooeveieencnennnn 17



XVI

Fig. 21 Porcentaje de Uso de cinturdn de seguridad Cuenca 2013.........ccccevvivreienennenienennens 18
Fig. 22 Poblaciones cubiertas por leyes que cumplen con las mejores practicas, 2014,2017. ... 23

Fig. 23 Paises con leyes de cinturon de seguridad que cumplen con las mejores préacticas, 2017.

Fig. 25 Paises con leyes que satisfacen los criterios de mejores practicas para cinco factores de

riesgo, Region de 1as AMEricas, 2014 Y 2017, ..ot 25
Fig. 26 Uso del cinturdn para todos los ocupantes del vehiculo. ..o 25
Fig. 27 Abrochamiento correcto del cinturon de seguridad. ...........cccoveviriniinien i, 26
Fig. 28 Colocacion correcta de la Cinta tOr&CiCa. .......covevverieiiiicecee e 26
Fig. 29 Colocacion correcta de la cinta abdominal.............ccocovieiiiiiiic i 26
Fig. 30 Angulo de colocacion del @SIENLO...........cuieiriieieire e 27
Fig. 31 EfeCt0 SUDMAIINO........civiiieiicie et este e te e sre s 28
Fig. 32 Vias con mayor accidentes de transito Cuenca 2017. .......cccceeereereneienene e 36
Fig. 33 Distribucion de choques, CUENCa 2018...........cocveueiieieeieiieseese e ee e 37
Fig. 34 Distribucion de muertes por accidentes de transito, Cuenca 2018. ...........c.ccccevevveenennen, 37
Fig. 35 Nodo Bomba De Choferes (ReEdONdEl). .......coveivieiiiieieee e 38
Fig. 36 Interseccion Av. Américas y Via Molleturo (Parque del Dragon)..........cccccoevevneniennn 39
Fig. 37 Interseccidon Av. Américas y Panamericana Sur (Control Sur). .........cocevveveivieiiiiecnns 39
Fig. 38 Nodo Hospital del IEES (Redondel).........cccooiiiiiiiiiiiiiieeeee e, 40
Fig. 39 Interseccion Av. Lojay Av. 12 de Abril (U. Estatal)........ccccooevvieiinienniiiic e 40
Fig. 40 Calendario para el trabajo de CampoO. ..........ccceeiieiiiieiiece e 41
Fig. 41 Técnica de observacion envias de mas de un carril............cccceoeeieiieeviiiecce s, 42
Fig. 42 Técnica de observacion para vias Sin SEMAfOr0. ..........cccevrerrieiineieieere e 43

Fig. 43 Técnica de observacion paravias de un carril o doble sentido...........c.ccceeeviieiviieinnnns 43



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XVII

44 Técnica de observacion para zonas de ACCESO........cc.cieruerreriereeeeieeieesesesesresreeeeeeseenns 43
45 Formulario observacional del uso del cinturdn de seguridad Cuenca.............cccccuveueee. 45
46 DIStribuCiON d€ 10S PASAJEIOS. ... .cuveueeieietiriestisie sttt 47
47 Porcentaje del tipo de vehiculos de 1a MUESTFa..........cccveiiereiieieecc e 47
48 Porcentaje total 08 PASAJEIOS. .....c.ueveiiietirieitisie sttt 48
49 DIStrDUCION CHIMALICA. .. ..veitiiieeiieieie ettt 48
50 Porcentaje del Sex0 del CONAUCLON ..........coueiiiiiiiiiiiieee e 49
51 Porcentaje de 10S rangos de edad. .........cooveiiiiiieiiiiie e 49
52 Uso Del Cinturdn Segun EI Sexo Del ConducCtor. .......c.ccveveiieiveiie e 50
53 Uso del cinturdn del conductor segun el tipo de vehiculo. .........ccccovoevieiiiccc e 50
54 Uso del cinturdn segun ubicacion de 10S PaS@JEroS.........cccvvevrereeeerierieseseseeeeseeneenes 51
55 Uso del cinturon segun la edad............coveeeiieieiiece s 51
56 Uso del sistema de retencion infantil ... 51
57 Uso del cinturdn segun el sexo del copiloto..........ccoveveiieiiiiiiic i, 52
58 Indice de vehiculos seglin el punto de OBSErVACION. ............ccevvvveevreeeseeres e 52
59 Numero de Ocupantes en la Bomba de Choferes.........cccccvevveeiiiie v 53
60 Porcentaje del uso del cinturon segln el tipo de vehiculo..........ccoooeiciiiiiiiiiie 53
61 Uso del Cinturdn SEQUN €l SEX0........ccveiuiiieiieie ettt 54
62 Uso del cinturdn segun la edad...........cocooeiiiiieiiiieee e 54
63 Uso del cinturdn seguln UDICACION...........ccciiiiiiiiciccec e 55
64 Uso del cinturdn seguin €l tUINO. .......covoi i e 55
65 Uso del sistema de retencion infantil. ... 56
66 NUMEro de OCUPANTES BN AULDS.........viuverierieieiesiesieseeieie et te e e sre e sre e ne e nes 56
67 Uso del cinturdn segln ubicacion €N aUL0S. ...........ccceieereerieiie e 56
68 Porcentaje del sex0 del CONAUCION. ........ccveiviiiiiiiiec e 57
69 Uso del cinturdn del conductor segun el SEX0.........cevveiiieieiieii e 57



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XVIII

70 Porcentaje del conductor segun la edad. ...........ccocorereieiine i 57
71 Uso del cinturdn del conductor seguin edad............cccceeieiieiiiiieieese e 58
72 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el SEX0..........ccovvevvevenene 58
73 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad...........cccoceveevieiiiieiieese e 58
74 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad............cccoceveiiiiinnniienennn 59
75 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ........ 59
76 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor........ 59
77 NUMero de OCUPANTES BN AULOS..........ciieiueiieiieesieeieeiesteesre e steeste e e sreesreesteeaesneesreeneens 60
78 Uso del cinturdn segln ubicacion €N SUV. ......cccccvevviiiiieie e 60
79 Porcentaje del sex0 del CONAUCTON. .......ccuvoviiieiecic e 60
80 Uso Del Cinturdon Del Conductor Segun El SEX0. ....c.vovvieieiiiiiieiee e 61
81 Porcentaje del conductor segun la edad..........ccocvveeiieiiiie s 61
82 Uso del cinturdn del conductor seguin €dad...........coeviereiiiienieneiseecse e 61
83 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el SeX0........cccvevveieevieennnne. 62
84 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad.........ccocevveieiiinineneeeee e 62
85 Uso del cinturon de asientos posteriores segun la edad..........cccccvevvvievveneseccie e e, 62
86 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor ........... 63
87 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.......... 63
88 NUmero de ocupantes en CamiONELaS. ........coueiruereirerieieieee e 63
89 Uso Del Cinturon Segun Ubicacion En Camionetas. .........cc.ecvevvevieieevieese e 64
90 Porcentaje del conductor SEGUN €l SEXO.........civiiirieirieieerie e 64
91 Uso del cinturon del conductor Segun €l SEX0........cvveiereerieeiieseeseesie e sie e 64
92 Porcentaje del conductor segun la edad. ...........ccooveveieieiene i 65
93 Uso del cinturon del conductor seguin la edad..........cccocvevviieieein i 65
94 Uso del cinturdn del copilo y asiento posteriores segun el SEX0. .......cccccoveerereeereniennnn 65

Fig. 95 Uso del cinturdn del copiloto segin la edad. ..........cccooevieiieiiiic i 66



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XIX

96 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad. ..........cccoovvveveiiicieneincienenenn, 66
97 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. .......... 66
98 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.......... 67
99 NUMEro de OCUPANTES BN TAXIS...c..eiuerrereereesieesieeieeeeseesseeseesseesseeeesseesseesseasessessseensesses 67
100 Uso del cinturdn segln ubiCacCion €N taXIS........courerveiriereierenienieesie e 67
101 Porcentaje del conductor SEGUN €l SEXO0........ccveiiiieiieiece e 68
102 Uso del cinturdn del conductor Segun €l SEX0........ccccveiriiinieinenieneese e 68
103 Porcentaje del conductor segun la edad............cccoeiieieiiiiiccicce e 68
104 Uso del cinturdn del conductor segun edad...........cccccveveeieiienieeseeie e 69
105 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el SeX0........cccccvevevveiienen. 69
106 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad..........ccocoovvviiiieicicie e 69
107 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad...........ccoccevvevveveiiieiiiesnesiennen, 70
108 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ........ 70
109 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor........ 70
110 NUmero de ocupantes en CamMIONES. .........cvrerieerererieiereste et e e sse e seeneees 71
111 Uso del cinturdn segln ubicacion en Camiones. ..........cccvevevveresieeseeseere e seesie e 71
112 Porcentaje del conductor SEGUN €l SEXO.........cviiriiriririiieisieserie s 71
113 Uso del cinturdn del conductor Segun €l SEXO0........uccvveiiiieiieieiie e 72
114 Porcentaje del conductor segin la edad. ...........ccoceveireniiii i 72
115 Uso del cinturon del conductor Segun €l SEXO0.........ecveiviiieiieieiie e 72
116 Uso del cinturdn del copiloto y pl segun €l SEX0.......ccooveviirrineniieenesereeeee e 73
117 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad..........cccoevveveiiieiieniene e 73
118 Uso del cinturon de P1 segln laedad..........ccccvvvvieieriiieniiiescceeieee e 73
119 Uso del cinturdn del copiloto y p1 segun el uso del conductor. ..........cccccvevvvieieecnenen. 74
120 Uso del cinturdn del copiloto y pl segin el sexo del conductor...........cocveveverierennenne. 74

121 NUMEro de OCUPANTES BN BUSES. .....ccveiveiieiieeiieeiestee st estesee e ste e sraeste e reenre e sneas 75



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XX

122 Uso del cinturdn segn ubicacion €N DUSES. .........cooeiririieenereese s 75
123 Porcentaje del conductor SEgUN €l SEXO0........ccvciiiiiiiieiece e 75
124 Uso del cinturon del conductor seguin la edad...........cooveviiiniiininieicne e 76
125 NUmero de ocupantes Control SUK.........cveiveiieie e 76
126 Uso del cinturdn segln el tipo de VENICUIO. .......ooeiiiiiiiiicce e 77
127 Uso del Cinturon SEQUN €l SEX0.......ccveiueiieiieiieeie st e ste st steesre e st ste e e e anaesneas 77
128 Uso del cinturdn segun 1@ €dad. ..o e 78
129 Uso del cinturdn segln UDICACION...........c.coviiiiic i 78
130 Uso del cinturon Segun €l TUINO. ........ocveieiieii e 79
131 Uso del sistema de retencion infantil. ..o 79
132 NUMEro de OCUPANTES BN AULOS. .....eveeeierieiiesieeiesieeriesie e ste e sresree e seeseeseesresseaseeneeneenees 79
133 Uso del cinturdn segln ubicacion €N autos. ..........cccccveiverieiieieeie e 80
134 Porcentaje del conductor SEGUN €l SEXO.........cviiriirieiririeisiese e s 80
135 Uso del cinturdn del conductor SeguN €l SEXO0......c.uecvveiviiieiiieieiie e 80
136 Porcentaje del conductor seguin la edad. ...........ccocoveiriieiine i 81
137 Uso del cinturon del conductor segun EDAD. .........cccveiviieiieiecie e 81
138 Uso del cinturdn del copilo y asientos posteriores segun el SeX0. .........ccovvrervrereeene. 81
139 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad............coveveeiiiiiieiicie e 82
140 Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad...........c.ccoceoevniiiinincieneenn 82
141 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ........ 82
142 Uso del cinturédn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor........ 83
143 NUMEr0 de OCUPANTES BN SUV. ...veiiieieeieeiiesieesieetteseesieeste e sraesaesseessaesseesaeenaesreeseeneesneas 83
144 Uso del cinturon segln ubicacion N SUV. ........ccueiereriieiiiieiesesie e 83
145 Porcentaje de conductores SEGUN €l SEXO0.......cveiiiieiieiiiie e 84
146 Uso del cinturdn del conductor SeguN €l SEX0........cccoreiririirieireieneese e 84

147 Porcentaje de conductores segun la edad............ccccevveviiieiieiiese e 84



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XXI

148 Uso del cinturdn del conductor seguin €dad. ..........cccoovvereireninieincseeese s 85
149 Uso del cinturdn del copilo y asiento posteriores segun el SeX0. ........ccccvvevveeecieenennen. 85
150 Uso del cinturon del copiloto segun la edad...........oocooiveiiiiiiciiicecee e 85
151 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad..........cccocevvvevveieiiieniiesveinennn, 86
152 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segin uso del conductor ............. 86
153 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor....... 86
154 NUmero de ocupantes en CamiONELaS. ........cccerueirirerieinesie e e 87
155 Uso del cinturdn segln ubicacion en camionetas. ...........ccccoveveiieieeiieve s 87
156 Porcentaje de conductores SEGUN €l SEXO0.......ccueiviieiiieieeie e 87
157 Uso del cinturon del conductor Segun €l SEXO0........uecverviieiieieiie e 88
158 Porcentaje de conductores segun la edad..........ccocevvieiiiiiieienese e 88
159 Uso del cinturdn del conductor segun edad............ccccveveeiieiiiieeiicie e 88
160 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el SeX0..........coccecvrereeennne 89
161 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad............coeeeeiiiiiiieiiciecie e 89
162 Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad............cccocovvvviinnininicienennnn, 89
163 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor. ............ 90
164 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor........ 90
165 NUMEro de OCUPANTES BN TAXIS.......ciierreereieeiieeiesieesteeste e sreesre s e sreestesaesne s e e nsesnaesneas 91
166 Uso del cinturdn segn ubiCacion €N taXiS........couuerueererieiinenie e 91
167 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO0........c.ciiiieiieiecie e 91
168 Uso del cinturdn del conductor SeguN €l SEX0........cccvreieiiirieineneneese e 92
169 Porcentaje de conductores segun la edad...........ccoevvereiieiieiiese e 92
170 Uso del cinturdn del conductor segun edad.........ccovvevieiiiieiciese e 92
171 Uso del cinturdn del copiloto y asiento posteriores segun el SeX0. .......cccvevveveerieiiennnn 93
172 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad..........coovieiiiiiiiineiicreec e 93

173 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad............ccccovvvevveeeiiecicse e, 93



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XX

174 Uso del cinturédn del copiloto y asientos posteriores segin uso del conductor. ............ 94
175 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor........ 94
176 NUmero de ocupantes en CAMIONES. .......cceiveiirerieieiei et 95
177 Uso del cinturdn segln ubicacion en Camiones. .........cccvevveveeresiiesieeseeresieeseesieseeseeas 95
178 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO.......ccuuiririririirieesienienie sttt 95
179 Uso del cinturdn del conductor SeguN €l SEXO0.......cueiveviiiieiieieiie e 96
180 Porcentaje de conductores segin la edad...........ccooeireiiiiiininiine s 96
181 Uso del cinturdn del conductor segun edad.............ccoveeveiiiiiiiece e 96
182 Uso del cinturon del copiloto y P1 segun €l SEXO0. ....cvevvvieeiierieiie e 97
183 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad..........cccovevveiiiiiiienieic e 97
184 Uso del cinturon de P1 SEgUN €l SEXO .....oouviviiieiiieieiesie st 97
185 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segin el uso del conductor...........cccccvevviveivenenen. 98
186 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun el sexo del conductor. .........cccceevevveveciernenee. 98
187 NUMEro de OCUPANTES BN BUSES. .....ccveiveiieciieiie ettt sie ettt sre e re e sne s 99
188 Uso del cinturdn segln ubicacion N DUSES. ........ccccvviiieieiecieese e 99
189 Porcentaje de conductores segun la edad...........ccovvveieirieiie e 99
190 Uso del cinturdn del conductor segun edad..........cooveeveriieiisieniesese e 100
191 Namero de ocupantes Universidad Estatal............ccccooveiieiiiic e 100
192 Uso del cinturdn segln el tipo de VENICUIO. .........coooiiiiiiiiiic e 101
193 Uso del Cinturan SEQUN €l SEXO.......ccveivieieiieiieie ettt et 101
194 Uso del cinturdn segun 1@ €dad. ..o 102
195 Uso del cinturdn segln 1a ubiCacion ............cccevveeiieiecic e 102
196 Uso del Cinturdn SeguUN €l tUMNO. ......cvoiveiieieiieiseeie e 103
197 Ocupantes €n el VENTCUIO..........c.ooviiiiiecc e 103
198 Uso del cinturdn segln ubicacion N AULOS. ........couererereresiesesieiesie e 103
199 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO0......ccvcveieeiiiieiieie e 104



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XX

200 Uso del cinturdn del conductor Segun el SEX0........ooeeiiveieinenieeeseseeee e 104
201 Porcentaje de conductores segin la edad............cccevviieiieiiiiicic e 104
202 Uso del cinturon del conductor Segun edad. ..........ccooeereieninenieeiee e 105
203 Uso del cinturdn del copiloto y asiento posteriores segun el SexX0. .......ccccevveveeivrennene. 105
204 Uso del cinturdn del copiloto segun a edad. ... 105
205 Uso del cinturdn de asientos posteriores segn la edad............cccccevvvveieeveicecienenn, 106
206 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor ....... 106
207 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 106
208 NUMEro de OCUPANTES BN SUV. ...vveiveeriieiiesieeiesiesieesieeaesiee e e e ssaesteesaesneesseesseeneesseenseens 107
209 Uso del cinturdn segln ubiCacion €N SUV. ........cccueiverieiieieesesse e see e seesaesis e e 107
210 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEX0.......ccvivriieieiieieie et 107
211 Uso del cinturdn del conductor segun €l SEXO0........ccucvvviieiieeieiieiiese e 108
212 Porcentaje de conductores segun la edad............cocoovveneereneniininee e 108
213 Uso del cinturdn del conductor seguin edad............cccceieeiieieiicieeie e 108
214 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el SeX0........ccccceveereeenene 109
215 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad..........ccccoceveeiiiciiiiiese e 109
216 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad...........ccocooveieiciiciciennnnn 109
217 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor ........... 110
218 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 110
219 NUmero de ocupantes en CamiONELas. .......ccvcvueiieiieieieeie et 111
220 Uso del cinturdn segn ubicacion en camionetas. .........ccccvveeeeeeeeeriesesesesieeeeieens 111
221 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO.......ccviiviiereiieiieeieesie e seese e e see e 111
222 Uso del cinturon del conductor SEgUN €l SEX0.......cveueriereienenesiesiesie e sesseeseeneas 112
223 Porcentaje de conductores segun la edad...........ccccovevviieieeiiiincce e 112
224 Uso del cinturdn del conductor segun EDAD. ........cocoviiiiiceneieeesese e 112

225 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el SEX0.........cccccvevverveenenn. 113


file:///C:/Users/TOSHIBA/Desktop/respalses/TESIS%20Revisor.docx%23_Toc40819586

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XXIV

226 Uso del cinturdn del copiloto segln la edad..........ccooviiieeeninincneceee e 113
227 Uso del cinturdn de asientos posteriores segn la edad............ccccoeeviiiieie e, 113
228 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ...... 114
229 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 114
230 NUMero de 0CUPANEES BN TAXIS.....c.uiueriererrerieieiesie ettt 115
231 Uso del cinturdn segin ubicacion €N taXiS..........cccovvevveireieeieeiiecie e ses e 115
232 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO........curueiriririeirene e 115
233 Uso del cinturdn del conductor segun €l SEXO0........ccvcvveiieiievieiiciie e 116
234 Porcentaje de conductores segun la edad...........ccccovevviiiiieiiiincce e 116
235 Uso del cinturdn del conductor segun edad............ccoviieiieieiieseese e 116
236 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el SEX0..........coovvevevereennns 117
237 Uso del cinturdn del copiloto segunla edad..........ccccceoveiiiiciiiiiccece e 117
238 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad...........ccocoovereieincicnenennnn 117
239 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor ....... 118
240 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 118
241 NUmero de ocupantes €N CaMIONES. ......ccveveiieriereeieseeseesie e sreeseeseesseeseesseesseesseens 119
242 Uso del cinturdn segin ubicacion €n CamMIONES. .........ccoureieerenieeniesesie s 119
243 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO.......ccviieiieiiiieieeie e 119
244 Uso del cinturdn del conductor Segun el SEX0.........coeiiiieieenenieieesesie e 120
245 Porcentaje de conductores segun laedad.............ccovevviieiiiii i 120
246 Uso del cinturdn del conductor segun edad...........ccoeveeieieienenieseeseseeee e 120
247 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun €l SEX0. ....ccvvvvevvveieiieieeriesie e sie e 121
248 Uso del cinturon del copiloto segun la edad..........cooeveieieiiiisieiene e 121
249 Uso del cinturdn de P1 segin laedad..........cccceveeiiiiiiieiiecccc e, 121
250 Uso del cinturon del copiloto y P1 segun el uso del conductor............ccocvevvevierieniennns 122
251 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segln el sexo del conductor ...........cccccccvevveieenne 122



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XXV

252 NUMero de 0CUPANLES BN BUSES.........oiririirieieieiesie et 123
253 Uso del cinturdn segn ubicacidn €n DUSES. .........ccovevveiieiecieiie e 123
254 Porcentaje de conductores segun la edad. ..o 123
255 Uso del cinturdn del conductor segun la edad...........cccoovevveveiinie s 124
256 Numero de ocupantes Hospital del IESS............ccooiiiiiiiinncee e 124
257 Uso del cinturdn segun el tipo de VENICUIO. ........c.coveviiiiiieiice e 125
258 Us0 del cinturdn SEGUN €] SEXO.......coueririiirieieise e 125
259 Uso del cinturdn segun la edad............cccoveeiieiicie e 126
260 Uso del cinturdn segun UDICACION..........ccoveiieiieiieie e 126
261 Uso del cinturdn segun €l tUIMO. ........ccveiieieiie e 127
262 Uso del sistema de retencion infantil.............cccooveioeienn i 127
263 NUMEro de OCUPANTES BN AULOS. ....vveveeireiieeiecie st este et see e ee e ste e esneesreeneesneeneeens 127
264 Uso del cinturdn segn ubicacion €N aut0S. .........cc.cvvevereieiese s 128
265 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO.......ccviieiieiieiiiieeie et 128
266 Uso del cinturdn del conductor Segun el SEX0........coeiviieieeneneieesese e 128
267 Porcentaje de conductores segun la edad...........ccccovevviiiiieniiin s 129
268 Uso del cinturon del conductor Segun edad. ..........cccveverereniiseeiierienesese e 129
269 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el Sexo.........c.cccvevvevvvennee. 129
270 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad. ... 130
271 Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad............ccccccvvvveieeveciecneneen, 130
272 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ...... 130
273 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 131
274 NUMEFO 0 OCUPANTES BN SUV. ..e.viiiieiierierieieie e stesseeee e sie e steste e eseeseessessessesseeseeneenees 131
275 Uso del cinturdn segn ubicacion en SUVS..........ccoove e 131
276 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO........curuiriririririninie e 132
277 Uso del cinturdn del conductor segun €l SEXO0........ccucveiieieeieiieiiece e 132



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XXVI

278 Porcentaje de conductores seguin la edad............cocoovvereiieneneincsee e 132
279 Uso del cinturdn del conductor seguin edad............ccoeiveiierieiiciecie e 133
280 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el Sexo........c.ccocvvvvvenennes 133
281 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad..........ccocceveeiiiiiiniiece e 133
282 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad. ... 134
283 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ...... 134
284 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 134
285 NUmero de ocupantes en CamiONELaS........cccvevueiieieeieieeie e, 135
286 Uso del cinturdn segun ubicacion en camionetas..........cccccverveveeveeriesieseesneseeseeneeans 135
287 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO.......ccuviieiiereiieieesie e 135
288 Uso del cinturdn del conductor SEgUN € SEX0.......cveverieriereieiieeieeriese e e 136
289 Porcentaje de conductores segin la edad...........ccccovevviiiiieiiiincic e 136
290 Uso del cinturdn del conductor sSegun edad...........ccoeveiieieenenensese e 136
291 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el SeX0.........c.cccveveeveennee. 137
292 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad. ..o 137
293 Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad...........cccccevveievvereiciesienenn, 137
294 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ...... 138
295 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 138
296 NUMEro de OCUPANTES BN TAXIS.....c.uieriereererieieierie sttt 139
297 Uso del cinturdn segin ubicacion €N taXiS..........cccovveveeiveieeieeieee e 139
298 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO........cvierieiririeienene e 139
299 Uso del cinturon del conductor Segun €l SEXO0......ccveveieerieeieiieie e e se e 140
300 Porcentaje de conductores segun la edad...........cooceivierieieiiiieie e 140
301 Uso del cinturdn del conductor segun edad............cccceieeiieieiieieese e 140
302 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el SeX0........cccceveereeenene 141
303 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad...........cccceoveiveveiiiiicce e 141



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XXVII

304 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad...........ccocooveveieinciicnenennnn, 141
305 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ...... 142
306 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 142
307 NUmero de ocupantes €N CaMIONES. ......ccveueiiereerieeieseeseeseesseesreeseeseesseeseesseesseesseens 143
308 Uso del cinturdn segn ubicacion €n CamiOnES. .........coevereieieeienieesesese e eeeaeseeeas 143
309 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO.......ccviieiieieiieiieie e 143
310 Uso del cinturdn del conductor Segun el SEX0.........coeiiireieenenieieeseseeee e 144
311 Porcentaje de conductores segun la edad.............ccoeeveiiiiicii i 144
312 Uso del cinturdn del conductor segun €dad..........cccceoeveeieerieiieseere e 144
313 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun €l SEXO0. .....c.ccvevveerieiiiiieeiesie e 145
314 Uso del cinturon del copiloto segun la edad..........cooveveieieiiincieiee e 145
315 Uso del cinturén de P1 segn laedad..........ccocevveiviiiiiciiecccc e 145
316 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ...... 146
317 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segln el sexo del conductor. ............ccccceeveiveennen 146
318 NUMero de 0CUPANLES BN BUSES........oiiriiirieieiri e 147
319 Uso del cinturon del conduCtor €N DUSES. .........oovieiiiininieiere e 147
320 Porcentaje de conductores segun la edad............cocoovreirineiiiciniiee e 147
321 Uso del cinturdn del conductor seguin edad............cccceieeieeieiieieese e 148
322 Numero de ocupantes Parque el Dragin..........cocooeeieieninenenese s 148
323 Uso del cinturdn segun el tipo de VENICUIO. ..........coveiieiiiiiciice e 149
324 Uso del cinturdn SEQUN €] SEXO........oviiriiiriiieiee et 149
325 Uso del cinturdn segun la edad............ccooveieiieiieie et 150
326 Uso del cinturdon seguln UDICACION..........cc.ooiiiieiiiieiese e 150
327 Uso del cinturdn segun €l tUMNO. .........coveiieieiiece et 151
328 NUMero de 0CUPANLES BN AULOS. .....coveierieieiteieiesie ettt e 151
329 Uso del cinturdn segn ubicacidn €n aut0S. ...........ccceieeieerieieeseese e 151



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XXVIII

330 Porcentaje de conductores SEGUN €l SEXO........cvruiieiirineinene et 152
331 Uso del cinturdn del conductor segun €l SEXO0........ccecvveiieiierieiiciie e 152
332 Porcentaje de conductores segun la edad. ..........coocoveiiriiinieieniseese e 152
333 Uso del cinturdn del conductor segun edad...........cceovveeiieieiieieere e 153
334 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el SeX0.........ccccovvereeennne 153
335 Uso del cinturdn del copiloto segunla edad...........ccccceovevveiciiiiicce e, 153
336 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad...........ccocoovvniieiicicnenennnn 154
337 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ...... 154
338 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 154
339 NUMEro de OCUPANTES BN SUV. ....vevieeiieiieiieeiesiie st e st e ste e e ste e e sneesreeneesneenaeens 155
340 Uso del cinturdn segln ubicacidn en SUVS...........cccoeiieieiie i 155
341 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO.......ccviieiieieiieiieie s e 155
342 Uso del cinturdn del conductor Segun el SEX0.........coeviiieieeneneieeseseeee e 156
343 Porcentaje de conductores seguin la edad.............ccoeveiieiieii i 156
344 Uso del cinturdn del conductor segun edad...........cooeeeireieeneneneeseseeee e 156
345 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el Sexo.........ccccvevvevvvenene. 157
346 Uso del cinturdn del copiloto segn la edad. ..o 157
347 Uso del cinturdn de asientos posteriores segn la edad.............cccceeevieiveve e cienenn, 157
348 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segin el uso del conductor. ...... 158
349 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 158
350 NUmero de ocupantes en CamioNetas. ........ccceveirerieirenierieese e 159
351 Uso del cinturdn segun ubicacion en Camionetas. ...........ccevvveeveeriesienseesinesieseesnenns 159
352 Porcentaje de conductores SegUN €l SEX0.......ccvieriieieiieieie e 159
353 Uso del cinturdn del conductor segun €l SEXO0........ccvcvvviieieirieiieie e 160
354 Porcentaje de conductores segun la edad. ..o 160
355 Uso del cinturdn del conductor segun edad............ccceieeiierieiieieese e 160



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XXIX

356 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el SeX0........ccocevevreeenene. 161
357 Uso del cinturdn del copiloto segunla edad.............ccccoveiiiiiiiiiiciece e, 161
358 Uso del cinturon de asientos posteriores segin la edad. ..........ccooevvviieneniiiciicienn, 161
359 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ...... 162
360 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 162
361 NUMEro de OCUPANTES BN TAXIS....ccueeiveireiieeiesiesieeireeie st esteesee s e sre e s e e e e sreeeesreenne e 163
362 Uso del cinturdn segn ubicacion €N taxiS..........ccoviviveieeiierieneseseseeesaeaesie e sie e 163
363 Porcentaje de conductores SEgUN €l SEXO.......ccviieiieiieiiiiieie et 163
364 Uso del cinturdn del conductor segun €l SEXO0.......ccvevveiieiveieiieie e 164
365 Porcentaje de conductores segun la edad...........ccccovevviiiiieiiiiice e 164
366 Uso del cinturon del conductor segun edad. ..........ccovevererieiiieeiieiese e 164
367 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el SeXo.........c.cccvevvervvenene. 165
368 Uso del cinturdn del copiloto segun la edad. ..o 165
369 Uso del cinturdn de asientos posteriores segn la edad............ccccceceevveiieciicc e, 165
370 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ...... 166
371 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor...... 166
372 NUmero de ocupantes N CaMIONES. .........ccervreririeieirie e 167
373 Uso del cinturdn segin ubicacion en CamionesS..........c.cceeverieieeieerieeiieseesie e 167
374 Porcentaje de conductores SEGUN €l SEXO........curiririrereiriie e 167
375 Uso del cinturdn del conductor segun €l SEXO0........ccvcvveiieieeriiiicie e 168
376 Porcentaje de conductores seguin la edad............cocoovvereineneneiniene e 168
377 Uso del cinturdn del conductor segun edad..........cccevvieeieericiieseere e 168
378 Uso del cinturon del copiloto y P1 Segun el SEX0. ..cveverveiieiieiieeieieie e 169
379 Uso del cinturdn del copiloto segunla edad..........cccccevveiiiiiiieiiece e 169
380 Uso del cinturdn de PL segUn laedad..........ccccoveiiiieiiiieieeseseeee e 169
381 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor. ...... 170



Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

XXX

382 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun el sexo del conductor ..........ccccevvevevienienens 170
383 NUMEro de OCUPANTES BN BUSES. ......ccvieiieiieeiectie ittt ettt sre et 170
384 Uso del cinturdn segin ubicacion €N BUSES..........cccueuviierierieiie e see e 171
385 Porcentaje de conductores segun la edad...........ccccovevviieiieeiiiin e 171
386 Uso del cinturdn del conductor segun edad...........cooeeriieieeneneiseseseee e 171
387 Salario minimo vs % de multa del cinturdn de seguridad. ..........cccccooveiveiiiieinenenn, 176
388 Salario minimo de paises 1atin0ameriCan0S. .........ccverereresese e 176



XXXI

LISTA DE TABLAS

Tabla 1. Porcentaje de uso del cinturdn de seguridad por plaza ocupada, género y edad estima en

o N0To o To o (o O =TT VOSSPSR 19
Tabla 2. Leyes de cinturones de seguridad, aplicacion y tasas de desgaste por Pais/ area....... 20
Tabla 3. Efectividad del cinturdn de seguridad...........ccccceiieiieiiiieeiiess e 22
Tabla 4. Disminucion de los traumatismos por el empleo de los sistemas de retencion.............. 30
Tabla 5. HOrario de ODSEIVACIONES ........ccveieerieeieiiesieeiesiesieeseesseesseeseesseesseesseeseesseesseeseessesssenns 42
Tabla 6. Articulos y sanciones por no uso del cinturdn de seguridad por Pais..............cc......... 174

Tabla 7. Programas de capacitacion en materia de transito y seguridad vial con respecto al uso

I CINMEUION. <.ttt ettt e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e eaaeeaaan 179

Tabla 8. Vigilancia y control del cumplimiento de laley........cccoooveiieieeiiiiciccee e 182



Capitulo |

Antecedentes
1.1 Accidentes De Transito

El accidente de transito es el dafio o perjuicio que se le hace a una persona u objeto (bien
material), durante el desplazamiento o conduccion de un vehiculo, provocando usualmente por la
actitud negligente o irresponsable de los usuarios de la via, sea este conductor o peaton, la accion
adversa del medio ambiente o clima (neblina, lluvias torrenciales, inundaciones, deslaves, etc.),
fallas mecanicas repentinas, cruce de animales en la via pablica, mala condicién de la capa de
rodadura o mala/nula sefializacion en las vias, todos estos factores aumentan el riesgo que se

produzcan, vinculando a los individuos, automotores y entorno. (Pulgarin, 2014)

1.1.1 Situacién Mundial.

A nivel global los siniestros de transito son considerados como un verdadero “problema de
salud publica” que arrebata la vida de mas personas ya que es la octava causa de muerte a nivel
mundial a diferencia de las enfermedades mortales. Los traumatismos causados por siniestros son
una de las principales causas de muerte, ya que en el informe de la seguridad mundial vial 2018
de la Organizacién Mundial de la Salud, alrededor de 1,35 millones de habitantes son victimas a

causa de estas eventualidades cada afio.
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Fig. 1 Nimero y tasa de muertes por accidentes de transito 2000-2016.

Fuente: (OMS, 2018)



El 80% de esas defunciones por accidentes de transito ocurren en paises de ingresos bajos
y medios. A menos que se tomen medidas con urgencia, es probable que el numero de
traumatismos y defunciones continie aumentando en la mayor parte de las regiones del mundo a
medida que aumenta el parque automotor. La verdad es que, si la tendencia actual no cambia, se
prevé que afios mas adelante los traumatismos, que actualmente son la novena causa principal de

defuncidn, habran pasado a ocupar el quinto puesto en esa clasificacion. (OMS, 2018)

POPULATION ROAD TRAFFIC DEATHS VEHICLES

high-income ] middle-income low-income
Fig. 2 Proporcidn de poblacion, muertes por accidentes de transito y vehiculos automotores registrados por

categoria de ingresos del Pais , 2016.
Fuente: (OMS, 2018)

La Organizacion Mundial de la Salud, mediante un informe de la seguridad vial expuesto

el 2013, revela datos importantes descritos a continuacion:

> De las defunciones a causa de los accidentes de transito el 30% son conductores y
pasajeros de vehiculos, siendo considerados como personas vulnerables de la via
publica.

> El control de la velocidad es un instrumento importante para reducir los traumatismos
por accidentes de transito, sobre todo entre los peatones, ciclistas y motociclistas. Pocos
paises han tomado medidas en cuanto a la velocidad en las vias urbanas.

» Conducir bajo los efectos del alcohol incrementa el riesgo de sufrir un accidente, asi
mismo las probabilidades de defuncion o traumatismo grave. Se deberia considerar un
limite fijo maximo de alcoholemia de 0.5 gramos por cada 100 mililitros de sangre en
los conductores, norma que al menos la mitad de los paises han adoptado.

» Utilizar un casco de buena calidad reduce las probabilidades de fatalidades en

accidentes de transito un 40% y el riesgo de sufrir traumatismos graves en mas de un



70%. Sin embargo, los paises que tienen leyes para el uso obligatorio del casco tanto
en conductores y pasajeros representacion el 40%.

> La colocacion del cinturén de seguridad reduce la muerte en los ocupantes delanteros
en un 40% - 65%, mientras en los ocupantes de los asientos traseros un 25% - 75%.
Los paises que obligan el uso de sistemas de retencion en los asientos delanteros y
traseros representan el 70%.

> Encaso de accidentes, la utilizacion de dispositivos de retencién para nifios (sillas para
lactantes o nifios, y elevadores) reduce el nimero de fatalidad infantil entre un 54% y
un 80%. Paises que adoptaron y exigen la utilizacion de estos dispositivos son menos
de la mitad.

> La rapida atencion pre hospitalaria de calidad salva la vida de muchas victimas de
accidentes de transito. EI 76% de los paises cuentan con sistemas de atencion pre
hospitalaria. Aunque tengan personal altamente calificado, el depender de la
intervencién de quienes se encuentran en el lugar del accidente es importante.
(Organizaciones Mundial de Salud, 2013)

Los paises que menos indices de accidentes de transito presentan son aquellos que tienen
ingresos altos en su economia: en ellos, las tasas oscilan entre 3 A 5 victimas mortales por cada
100.000 habitantes y como ejemplo, tenemos a Suecia, Reino Unido y Paises Bajos como lideres
en esta area. En Fig. 3, se observa la distribucion de fatalidades en el mundo separada por regiones
segun la OMS.
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Fig. 3 Distribucion de muertes por tipo de usuario de la carretera, por regién de la OMS.
Fuente: (OMS, 2018)

1.1.2 Situacién Latinoamérica

Las muertes y heridos causados en los accidentes de transito son un importante problema
de salud publica en la Region las Américas, y la tendencia actual del aumento de la tasa de
mortalidad. Sin embargo, muchos de estos sucesos podrian evitarse mediante la aplicacion y
cumplimiento de la legislacion relacionada con los factores de riesgo y mejoras en las normas de
seguridad para las vias de transito y los vehiculos, de esta manera los paises evaluarian mejor los

riesgos de lesiones y defunciones. (OPS, 2019)

1.1.2.1 Carga de la mortalidad causada por accidentes de transito

Las 154.997 muertes causadas por accidentes de transito en la Region de las Américas en
el 2016 representaron el 11% de la mortalidad mundial. Estos datos ponen de manifiesto que la

Regidn no podra alcanzar la meta de reducir a la mitad las muertes y los traumatismos para el



2020. La carga de esta mortalidad estd marcada e inversamente asociada con el nivel de ingresos
de un pais, es decir, las defunciones son mas numerosas en paises de ingresos medianos en
comparacion a los altos. En la figura 4, se muestra la proporcion de victimas en relacién a la

poblacién y vehiculos automotores registrados en los paises. (OPS, 2019)
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Fig. 4 Proporcion de la poblacién, muertes estimadas causadas por el transito y vehiculos registrados, por
categoria de ingresos de los paises, Regién de las Américas, 2016.
Fuente: (OPS, 2019)

En el 2016, el indice de mortalidad promedio en la Region fue de 15,6 por 100.000
habitantes, una cifra inferior a la tasa mundial de 18,2. Las variaciones en las tasas de defunciones
son evidentes entre las subregiones. Tal como se muestra en la figura 5, cuatro subregiones
presentaron las tasas mas elevadas con respecto a la media, dentro estas el Caribe latino con 20,9

y la Zona Andina con 21,1 son las mas altas.
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Fig.5 Tasa de mortalidad causada por el transito (por 100.000 habitantes), por subregién de las Américas, 2016.
Fuente: (OPS, 2019)

Es importante recalcar que la Zona Andina lo comprenden los siguientes paises: Ecuador,

Bolivia, Colombia, Per( y Venezuela.

La Fig. 6 muestra que 13 de los paises participantes incluido Ecuador presentan las tasas

mas elevadas llegando hasta los 35,4 el doble del promedio. El resto de los paises los indices de

mortalidad son menos de la media.
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Fig. 6 Tasa estimada de mortalidad causada por el transito (por 100.000 habitantes) por Pais, 2016.
Fuente: (OPS, 2019)



La mayor parte de las defunciones en accidentes de transito son los conductores y pasajeros
ocupando un 34%, seguido de peatones y motociclistas que representan el 22% y 23%
respectivamente, mientras que los ciclistas un 3%.

34%
Conductor/pasajeros
de vehicules de 4

ruedas

18%
Otrosfsin
especificar

Peatones

Vehiculos
3% motarizados de 2
Ciclistas o 3 ruedas

Fig. 7 Proporcién de muertes estimadas causadas por el transito, por tipo de usuario de las vias de transito, 2016.
Fuente: (OPS, 2019)

1.1.3 Situacién del Ecuador

Datos de la Organizacion Mundial de Salud (OMS) afirman que las primeras razones de
muerte del Ecuador, son los accidentes de transporte terrestre, ocupando un sexto puesto en lo que
respecta desde 1997 hasta el 2014 con untotal de 89.750 muertos y una tasa de mortalidad de 19,2.
(OPS, 2014)
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Fig. 8 Tasa de mortalidad causada por el transito en el Ecuador, 2014.

Fuente: (OPS, 2014)

En el Ecuador se registra una tendencia creciente en las muertes de accidentes de transito,
siendo para el 2016 un total de 3490 muertes y un incremento de la tasa de mortalidad al 21,3

superior que la tasa promedio regional del 15,6. (OPS, 2019)



La Fig.9 muestra los datos registrados por la ANT, en la cual existe una disminucion del
3,7% en el afio 2019 en cuanto al namero de siniestros comparado con el afio 2018, sin embargo,
en el total de lesionados y fallecidos se dio un aumento del 0,7% y 1,3% respectivamente en

comparacion al 2018.
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Fig. 9 Nimero de siniestros, lesionados y fallecidos Ecuador 2018 y 2019

Las principales causas de siniestros por consiguiente generacion de lesionados y fallecidos

en el Ecuador se detalla a continuacion:

e Exceder los limites de velocidad

e Distraccion mientras conduce (celular, nifios, comida, etc.)

e Omision de las sefales de transito (disco pare, ceda el paso, seméaforo, etc.)
e Sobre pasar la distancia minima de seguridad entre vehiculos,

e Conducir en estado de ebriedad.

Los vehiculos més involucrados en estos eventos son los automdviles, camionetas,
camiones y buses en sus diferentes tipos de catastrofes los més relevantes son choque lateral,

estrellamiento, perdida de pista, choque posterior, choque frontal.

Es preciso sefialar que la Agencia Nacional de Transito ha elaborado e implementando un
Plan Nacional de Seguridad Vial para el periodo 2013-2030. Tiene como objetivo el de lograr

salvar 10,762 vidas, representa una disminucion de un 56% de victimas, la proyeccion actual



sugiere que sin la implementacion de medidas adicionales 29,959 personas fallecerian durante este

periodo.

1.1.4 Situacién de la Ciudad de Cuenca

Estadisticas de los siniestros de transito en Ecuador realizado por la Agencia Nacional de
Tréansito (ANT), en el afio 2017, 2018 la Provincia del Azuay y especificamente Cuenca ocupaba
la tercera posicion a nivel Nacional, en la cual se registra un aumento en los siniestros del 2%
como en los lesionados Yy fallecidos con un promedio del 15% a diferencia del afio anterior, bajo
las mismas causas, tipo de siniestros y tipos de vehiculos involucrados. El género mas implicado
en estas catastrofes son los hombres de entre 15 a 55 afios de edad.
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Fig. 10 Namero de siniestros, lesionados y fallecidos Azuay 2017 y 2018

Actualmente mediante el reporte emitido por la Agencia Nacional de Trénsito la provincia
del Azuay ocupa el quinto lugar con 1.249 accidentes de transito, en la cual existen 1.097 heridos
y 82 muertos, lo cual ha disminuido un 19% con respecto al afio anterior. Bajo las mismas causas,

tipo de siniestro e igual tipo de vehiculos involucrados y genero de victimas. (ANT, 2019)
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Fig. 11 Namero de Fallecidos Cuenca 2019.
1.2  Sistemas de Seguridad del Vehiculo

La integridad de la vida de cada uno de los ocupantes es uno de los factores mas
primordiales en un vehiculo al trasladarse de un lugar a otro por mas corto que este sea, por lo que
es necesario la incorporacion de dispositivos de proteccion para los usuarios, estos sistemas se

dividen en:

1.2.1 Seguridad Activa.

Sistemas 0 elementos que tiene como funcidén aumentar la eficacia y estabilidad del
vehiculo desde el momento de su puesta en marcha, teniendo como prioridad prevenir en lo posible
accidentes y en casos mayores reducir las consecuencias antes del accidente, los cuales se detallan

a continuacion.

e Sistema antibloqueo de frenos ABS
e Neumaticos o llantas

e lluminacion

e Sistema de control de traccion

e Sistema de control de estabilidad

e Sistema de Suspension

e Sistema de bloqueo electrénico del diferencial
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1.2.2 Seguridad Pasiva.

Son aquellos que disminuyen al minimo los dafios o lesiones al ocupante del vehiculo, al
momento de producirse un accidente inevitable y con ello salvaguardando la vida de cada uno de

ellos, los principales sistemas son:

e Cinturdn de seguridad
e Airbags

e Reposacabezas

e Carroceriay chasis

o Cristales explosivos

El presente analisis se enfocara en el sistema pasivo del vehiculo, especificamente el
cinturén de seguridad. (Cabezas & Villamar, 2013)

1.2.3 Cinturén de Seguridad

Considerado el elemento mé&s importante y eficaz para la proteger la vida y reducir
considerablemente dafios o lesiones al ocupante de vehiculos, debido a que es el freno y
amortiguacién del cuerpo en caso de impacto, en cierto modo como un paracaidas. Su eficacia

aumenta conjuntamente con otros sistemas de retencion como lo es el airbags y reposacabezas.

1.2.4 Historia del Cinturon de Seguridad

Fue inventado en 1903 por Gustav Desiré debido a que en ese entonces los ocupantes del
vehiculo salian disparados o impactaban contra el parabrisas en la mayoria de los accidentes. En
el campo automotriz tuvo sus inicios en 1956 por Henry Ford como una opcién de seguridad en
sus vehiculos. Afios después Volvo mejoro el cinturén pasando de 2 a 3 puntos. Mas tarde se
consider6 como norma universal de seguridad para todos los vehiculos livianos en todo el mundo,
para 1967 se establecid para los asientos posteriores y finalmente en 1993 se adopto6 por ley que
todos los vehiculos fabricados debia traer este dispositivo en todos sus asientos. (Calle & Luna,
2016)
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1.2.5 Partesde un cinturon de seguridad

El cinturon de seguridad se encuentra conformado por diferentes elementos los cuales se

detalla a continuacién:

a. Faja o Cinta: Encargada de mantener la persona al asiento y dispersar las fuerzas a las
sujeciones del cinturon por lo que ser deber ser flexible y resistente.

b. Hebilla de seguridad: Elemento de desenganche rapido, pero no puede abrirse por si misma

c. Sistema de reglaje: Permite desliza el cinturon con el fin de acomodar o ajustar a la posicion
correcta de cada ocupante.

d. Pretensor: Dispositivo que traba la cinta durante el impacto, conservando a la persona en
su posicion.

e. Retractor: Permite el alojamiento de la cinta

f. Ajustador de altura: Sube o baja el cinturon por arriba del hombro, brindado comodidad y
reduciendo friccion en el cuello.

g. Anclaje del cinturon: Elementos que fijan el conjunto del cinturén a los puntos de anclaje
del vehiculo. (Chérrez, 2016)

CINTURON

RETRACTABLE
— &R &5
Fig. 12 Partes de un cinturon de seguridad.

Fuente: (Quintero, 2014)
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1.2.6 Funcionamiento del cinturén de seguridad

Su funcion es mantener la posicion del ocupante ante una desaceleracion o
movimiento brusco, pero principalmente es disminuir al maximo los golpes producidos en
un accidente, debido a la inercia generada por el movimiento del vehiculo, los usuarios
tienden a moverse a la misma velocidad, por lo tanto, en el impacto actta el cinturén
comprimiendo la fuerza y dispersandola por medio de mecanismos de blogueo. Existen dos

tipos de sistema de bloqueo:
Bloqueo Angular

Sistema que impide el avance de la correa, cuando en un frenado brusco o colision la

inclinacion de la faja con respecto al plano vertical supera un valor establecido.

”
o
MOYRMIENTO

' DEL PENDULO
CUANGO MAY CAMEIO
BRUSCO DE VELOCIDAD
PENDULO

Fig. 13 Bloqueo angular del cinturon.
Fuente: (Cabezas & Villamar, 2013)

Blogueo Limitador de Carga

La palanca con contrapesas se desplazara de manera que una considerada posicion acciona
una leva con resorte produciendo el enganche de la rueda dentada y con ellos el blogueo de la
correa. (Cabezas & Villamar, 2013)
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Fig. 14 Bloqueo limitador de carga.
Fuente: (Cabezas & Villamar, 2013)

Finalmente, un retractor que cumple funcion de hacer retornar la cinta a su posicion

original, esto sucede gracias a un resorte tipo bobina fijada a un extremo de la faja.

Fig. 15 Retorno del cinturon.
Fuente: (Cabezas & Villamar, 2013)

1.2.7 Tipos de cinturones de seguridad

Actualmente existen distintos tipos, pero estos dependen de acuerdo a la necesidad, uso y

esfuerzo al va que va ser sometido en el vehiculo, los cuales se clasifican:

1.2.7.1 Diagonal

Ofrece retencion en la parte superior del cuerpo, ya que atraviesa el térax desde el hombro
hasta la cadera, de esta manera se evita el movimiento hacia adelante, el cual produce contusiones
fuertes. Su desventaja es que no evita la expulsion ni el efecto submarino.
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Fig. 16 Faja Diagonal.
Fuente: (STCONAPRA, 2016)

1.2.7.2 Abdominal

Fija el cuerpo a la altura de la cadera o la pelvis, reduce la probabilidad de salir expulsado
del vehiculo, como desventaja no evita que la cabeza y el térax continlen desplazandose por lo
que pueden golpear contra el interior del vehiculo, por esta razon es mas utilizado en pasajeros de

autobuses y en ciertas posiciones de los automoviles.

Fig. 17 Faja Abdominal.
Fuente: (STCONAPRA, 2016)

1.2.7.3 Tres puntos

Es el més efectivo, retiene al conductor desde el hombro hasta la cadera en diagonal y
continda al abdomen, asegura mediante una hebilla, cuenta con sistema retractor, lo que permite
que se ajuste al cuerpo del ocupante y previene la eyeccidn en caso de choque. EI mas utilizado en

automdviles, camionetas, minibuses, camiones y en los asientos del conductor de autobuses.
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Fig. 18 Faja de Tres Puntos.
Fuente (STCONAPRA, 2016)

1.2.7.4 Cuatro puntos

Dispositivo que fija el cuerpo al asiento mediante cinturones que se despliegan desde
hombros y desde los muslos hasta el abdomen con una hebilla central. Si bien, ofrece proteccion
contra la expulsion y al impacto contra el interior del vehiculo, es dificil de manipular con una sola
mano e incomodo de ponerse. Es utilizado con mas frecuencia en vehiculos previstos para el
deporte. (STCONAPRA, 2016)

\/

Fig. 19 Faja de Cuatro puntos.
Fuente: (STCONAPRA, 2016)

1.2.8 Importancia del Cinturon de Seguridad.

Primeramente, es importante entender las etapas que sucede dentro del vehiculo al

momento de producirse un impacto o accidente

Primera Fase (Vehiculo — Objeto) En esta etapa es el instante en que el vehiculo choca frente a

un objeto; pared, arbol o un vehiculo, etc.
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Segunda Fase (Persona — Vehiculo) Debido a que, al detenerse violentamente el vehiculo, los
ocupantes son impulsados hacia cualquier direccion con una gran fuerza, en este momento es
donde se da el choque de la victima con el parabrisas hasta incluso salir disparado del automotor.

Ademas, en esta fase se originan las heridas y en otros casos el fallecimiento.

Tercera Fase (Organos — Victima) Al impactar el cuerpo contra los elementos del vehiculo, los
organos se desplazan en la misma direccion chocando dentro del cuerpo o entre ellos. (Cabezas &
Villamar, 2013)

A 80 km/h los pasajeros de los asientos traseros sin los dispositivo de retencion, son
disparados hacia delante a una magnitud de 1.200 kg a 10 knmvh, lesionando gravemente a los

pasajeros de los asientos delanteros. (Varcéarcel, 2014)

Fig. 20 Proyeccion de los pasajeros traseros sin cinturon de seguridad.
Fuente: (Varcarcel, 2014)

1.2.9 Reglamentos y Normativas Ecuatorianas.

Para que un cinturon de seguridad garantice su calidad, funcionamiento correcto y
minimice al maximo los peligros, deben ser sometidos a pruebas o ensayos, para el cumplimiento

de requisitos técnicos que exigen los Reglamentos y Normativas vigentes.

En el Ecuador el Reglamento que exige la incorporacion obligatoria de cinturones de
seguridad es el RTE INE 034 (4R) “ELEMENTOS MINIMOS DE SEGURIDAD EN
VEHICULOS AUTOMOTORES”, el cual determina que “Todo vehiculo deben disponer de
dispositivos de retencion de tres puntos en todos los asientos, a excepcién de los buses urbano y
motocicletas. (INEN, 2016)
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Estos sistemas de retencion deben estar sujetos a lo establecido en la Norma Ecuatoriana
2675 “CINTURONES DE SEGURIDAD. REQUISITOS E INSPECCION”, la misma gque se
encuentra basada en la Reglamentacion Técnica No. 16 de la Organizacion de Naciones Unidas

ONU, encual se encuentran las prescripciones uniformes relativas para la aprobacion en vehiculos.

Experimentos de impacto en laboratorio demuestran que a 50 kmvh con mufiecos de 76 kg
peso, la fuerza que ejerce sobre el cinturén es proximamente 1.000 kg. Estos ensayos han
determinado que el cuerpo se recorre 25 cm hacia adelante a causa de la flexibilidad del cinturon

en una frenada o deceleracion muy fuerte. (UNECE , 2014)

1.3 Indices de uso del cinturén de seguridad

Los indices de uso del cinturdn de seguridad varian entre paises, aunque domina el tipo de
leyes que exigen la instalacion de cinturones de seguridad en todos los vehiculos y su uso,
dependen también del grado en el cual se hacen respetar estas leyes. Pueden existir habitos
culturales que influyen negativamente sobre el uso, particularmente entre los ocupantes jovenes

adulto.

La Agencia Nacional de Transito realizd un estudio observacion del uso del cinturon de
seguridad para todas las provincias en el 2013, a nivel nacional los indices de uso del cinturdn

seguridad se muestra en la siguiente Fig. 21:

80% 76% 75%
70%
60%

50%

40% 38%
5

30% ‘ ‘

20% ‘ ‘

10% \ ‘

0%

Todos Conductor Acompaiiantes
Autos

Fig. 21 Porcentaje de Uso de cinturdn de seguridad Cuenca 2013
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En la tabla 1 se detallan los indices del uso del cinturén de seguridad por parte de los
ocupantes de vehiculos en la ciudad de Cuenca, realizado por la empresa GeoPlaDes en el 2013,
en tres localidades estratégicas del canton.

Tabla 1. Porcentaje de uso del cinturdn de seguridad por plaza ocupada, género y edad estima
en la ciudad de Cuenca.

Tipo de uso Porcentaje %

Plaza ocupada

Conductor 83%
Ocupantes 83,3%
Genero
Masculino 82%
Femenino 85%
Total 83%
Edad estimada (Afos)
<= 18 ANOS 62%
DE 19 A 33 76%
DE 34 A 48 5%
DE 49 A63 5%
DE 64 A 79 82%
MAS DE 79 63%

Fuente: (GeoPlaDes, 2013)
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De acuerdo al ultimo reporte de seguridad vial 2018 de la Organizacion Mundial de Salud existe una diferencia considerable en

estos indices, a pesar de que la legislacion obliga al uso entodos ellos, y los indices son generalmente menores para los asientos traseros

que para los delanteros. En muchos de estos paises existe un potencial para la mejora de los indices de uso. En la tabla 2 muestra el

indice de uso para determinados paises

Tabla 2. Leyes de cinturones de seguridad, aplicacion y tasas de desgaste por Pais / area

Ley . i .
) El cinturdn de seguridad se aplica ) o )
nacional Tasas de uso de dispositivos de retencion (%6)
a
Pai de
afs - i
cinturones Pasajeros Aplicacion Pasajeros
de Asientos del Asientos del Todos los
Conductores ) Conductores )
seguridad delanteros  asiento delanteros  asiento  ocupantes
trasero trasero
Ecuador Yes Yes Yes Yes 8 80 26 2 36
Colombia Yes Yes Yes Yes 5 75 64,2 2,2 47,1
Estados
;’e”'dos Yes Yes Yes No _ 90,5 90.1 74.8 90,1
América
Meéxico No No No No 81,4 49 5,6 58,9
Portugal Yes Yes Yes Yes 96,4 95,7 77,2 94,9
Samoa Yes Yes Yes No 10 100 100 100 100

Fuente: (OMS, 2018)



21

En la tabla 2 se ha determinado que en el Ecuador los indices de uso por parte de los
pasajeros de adelante son bajas siendo del 26%, de igual manera para los ocupantes de atras es
demasiado baja siendo del 2% y para todos los ocupantes siendo del 36% de utilizacion enel 2018.
A diferencia de otros paises como Colombia, Estados Unidos, Portugal poseen indices de
utilizacién mas altos, especialmente Samoa. Sin embargo, México no tiene Leyes con respecto al
uso del cinturon para conductores y ocupantes pero sus estadisticas de utilizacién no son bajas
siendo del 58,9 %. Estos datos coinciden con el Reporte Estado de la seguridad vial en la Region
de las Américas 2019. (OMS, 2018)

1.3.1 Eficiencia del cinturén de seguridad

Experimentos e investigaciones hechas en varias partes del mundo han demostrado sin
duda alguna que los cinturones de seguridad salvan vidas, con una correcta colocacion y uso.

Estudios con respecto a la eficacia de los cinturones de seguridad han determinado: (FIA , 2009)

e Salvanvidas, si se utilizan correctamente

e Suuso reduce la probabilidad de morir un 45% para ocupantes de a delante y un 25% para
los pasajeros posteriores.

e El impacto que tienen sobre lesiones graves es favorable, mientras que el efecto sobre
lesiones leves es de 20-30%

e Encolisiones frontales y perdida de pista, los riesgos de ser expulsado son altas por lo que
este sistema tiene mayor efectividad en estos eventos.

e Las acciones de los pasajeros en los asientos traseros pueden afectarles a ellos como a

ocupantes en asientos delanteros.
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Tabla 3. Efectividad del cinturdn de seguridad

Cambio de porcentaje en el nimero de lesiones
Gravedad de la lesion

Mejor estimacion  95% de intervalo de confianza

Conductores de vehiculos ligeros (automdéviles privados y camionetas)

Muerte -50 (—55;—45)
Lesiones graves —45 (—50; —40)
Heridas leves -25 (—30; —20)
Todos los dafios personales —28 (—33;-23)

Pasajeros de vehiculos ligeros (automoviles privados y camionetas)

Muerte —45 (—55;-25)
Lesiones graves —45 (—60; —30)
Heridas leves -20 (—25; —15)
Todos los dafios personales -23 (—29; -17)

Pasajeros de vehiculos ligeros (automoviles privados y camionetas) en asientos

traseros

Muerte —25 (—35;-15)
Lesiones graves —25 (—40; —10)
Heridas leves —20 (—35;-5)
Todos los dafios personales —21 (—36; —6)

Fuente: (FIA, 2009)
1.4  Legislacion de leyesde transito Mundial

Las estrictas leyes de transito, cuando se hacen cumplir adecuadamente, garantizan
comportamientos seguros y hacen que las carreteras sean mas seguras. En los ultimos 4 afios, 22

paises cubriendo un potencial adicional de mil millones de personas que representa el 14% de los
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habitantes a nivel mundial, han modificado sus leyes de seguridad vial para alinearlas con las

recomendaciones de la OMS

La promulgacién y aplicacion de la legislacion sobre los factores clave de riesgo
conductual, incluida la velocidad, la conduccion en estado de ebriedad y el hecho de no usar cascos
de motocicleta, sistemas de retencion e infantil son componentes criticos de una estrategia
integrada para prevenir las muertes por accidentes de transito. Actualmente, 123 paises, que
representan cerca de seis mil millones de personas, tienen leyes que cumplen con las mejores

practicas para al menos uno de los cinco factores clave de riesgo de comportamiento.

A nivel mundial 105 paises que representan 5.300 millones de personas actualmente tienen leyes

sobre el uso del cinturon de seguridad que se alinean con las mejores practicas. (OMS, 2018)
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B Countries 2074 Additional countries in 2017
Fig. 22 Poblaciones cubiertas por leyes que cumplen con las mejores précticas, 2014,2017.

Fuente: (OMS, 2018)

Desde 2014, siete paises han realizado cambios en su legislacion sobre cinturones de
seguridad: cinco paises adicionales ahora tienen leyes que cumplen con las mejores préacticas,
mientras que dos paises han realizado cambios que desalinean sus leyes con las mejores préacticas.
El aumento neto de tres paises representa un adicional de 113 millones de personas cubiertas por

las mejores précticas de leyes de cinturones de seguridad.
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[ seat-belt law applies to all occupants [ ] Notappicable

| seat-belt law applies to front seats occupants [__] pata not available
- Mo seat-belt law or law applies to driver only

Fig. 23 Paises con leyes de cinturén de seguridad que cumplen con las mejores practicas, 2017.
Fuente: (OMS, 2018)

1.4.1 Legislacion de leyesde transito Latinoamericana

La ley relativa al uso obligatorio del cinturén de seguridad en Latinoamérica es sumamente
eficaz al promover el uso de este dispositivo y es un medio costo-eficaz de reducir las muertes y
los traumatismos causados por los siniestros, especialmente en las naciones de ingresos medianos
y bajos que estan en un aumento del nivel de motorizacion. Para aumentar el uso del cinturon de
seguridad se requiere el cumplimiento de la ley, como también la instalacion de dispositivos de

aviso al usuario para el uso del cinturdn de seguridad en los vehiculos. (OPS, 2019)

s

Ley sobre el uso del dnturon inexistente
o aplicable solo al conductor

Ley sobre el uso del cinturén aplicable

a los pasajeros de los asientos delanteros
Ley sobre el uso del cinturén aplicable

a todos los pasajeros

Datos no disponibles

] =
Fig. 24 Paises con una ley relativa al uso del cinturén que cumple las mejores practicas, 2017.

Fuente: (OPS, 2019)
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Ecuador esta entre los 19 paises gue tienen leyes sobre el uso del cinturon de seguridad,

estan en consonancia con las mejores practicas.

20 ) - 19
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L I |
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8 7 .
6 6 6
[ 5
4
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z . - 1
0 |
Conduccion  WVelocidad Casco Cinturén  Dispositivos
bajo los de de retencion
efectos del seguridad  para nifios
alcohol
- MNOmero de paises 2014 Numero de paises 2017

Fig. 25 Paises con leyes que satisfacen los criterios de mejores practicas para cinco factores de riesgo, Region de

las Américas, 2014 y 2017.
Fuente: (OPS, 2019)

1.5 Normas de uso del cinturén de seguridad.

El uso correcto es una regla basica y fundamental de la seguridad vial, el cual debe llevarse
correctamente abrochado, sin dobleces y bien ajustado al cuerpo, sin holguras.

Recomendaciones importantes para un correcto funcionamiento:

e Todos los ocupantes de asientos delanteros y traseros deben usarlo.

Fig. 26 Uso del cinturdn para todos los ocupantes del vehiculo.
Fuente: (Dreamstime, 2019)
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e Llevar el cinturdn bien cefiido al cuerpo.
¢ No colocar objetos debajo del cinturén.
e Comprobar que no exista ninguna obstruccion que impidan el recorrido de la cinta, ya que

esto pondria en riesgo y disminuye la eficacia.

e

Fig. 27 Abrochamiento correcto del cinturdn de seguridad.
Fuente: (CVMX, 2020)

Pasar la correa por encima de la clavicula, a una distancia media del escote y el hombro;

caso contrario podria ocasionar heridas graves en un accidente.

Fig. 28 Colocacion correcta de la cinta toracica.
Fuente: (STCONAPRA, 2015)

e Lacinta abdominal colocarse sobre los huesos de la cadera, por debajo del abdomen. Si se

coloca sobre el abdomen provoca graves lesiones internas en caso de accidente.

i

Fig. 29 Colocacion correcta de la cinta abdominal.
Fuente: (STCONAPRA, 2015)
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e Colocar el asiento en un &ngulo aproximado a 90°, al estar muy inclinado puede dar origen

al efecto submarino o un estrangulamiento en un impacto.

Fig. 30 Angulo de colocacién del asiento.
Fuente: (Varcarcel, 2014)
Nota: Es recomendable sustituir el cinturon cuando se ha sufrido un choque, ya que es

probable que haya perdido su eficacia o grietas en las zonas de fijacion. (Varcéarcel, 2014)

1.5.1 Desventajasdel mal uso del cinturon de seguridad

Una mala colocacion del cinturon de seguridad puede dar origen a las siguientes

consecuencias:

Utilizar el cinturén abdominal a la altura de la cinturay no sobre la cadera causaria el efecto
bisagra, que consiste en hiperflexién de la columna lumbar golpeando la cabeza contra el interior
del vehiculo. (CONASET, 2014)

La colocacion y ajuste incorrecto del cinturén de tres puntos como también el excesivo
inclinamiento y utilizacion de otros materiales sobre los asientos causaria el efecto submarino, que
consiste en el desplazamiento del conductor por debajo de la banda ventral del cinturén lo que

provoca lesiones en las piernas. (Merofio & Gallut, 2006)
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Fig. 31 Efecto submarino.
Fuente: (STCONAPRA, 2016)

1.5.1.1 Consecuencias al no emplear los dispositivos de retencion.

En el instante de un accidente o una frenada brusca se producen diversas afecciones en el
cuerpo de las personas del vehiculo, estas varian de acuerdo al tamafio y el tipo de la catastrofe.
1.5.1.2 Golpes producidos en impactos frontales y laterales

Las principales partes del cuerpo afectadas en estos eventos son las siguientes:

e (Cabeza

e Columna Vertebral

e Torax

e Organos
e Brazos

e Piernas

e Estomago

e Desalojo de ocupantes del vehiculo

1.5.1.3 Golpes producidos en impactos traseros

Principalmente produce dafios en la columna vertebral conocida como lesion en latigazo y

en el peor de los casos ha producido la muerte instantdnea dependiendo de la dimensién de la
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herida. Por otra parte, cuando el vehiculo esta movimiento, se puede producir la ruptura de la aorta,

ya que los puntos apoyo de estan nivel de hombro

1.5.1.4 Lesionesen vuelcos

La magnitud de las fuerzas presentadas en estos accidentes varia, por lo que un volteo
aumenta los indices de contusiones en cabeza, columna vertebral, torax, abdomen e incluso muerte

producto de la sumatoria de las lesiones antes descritas.

Todos estos tipos de impactos varia dependiendo de la magnitud y uso del sistema de
retencion, que no solo repercuten en la salud de los ocupantes, sino también causando dafios
psicoldgicos y economicos de los mismos y estos a su vez en proporciones grandes causan la

muerte instantanea. (Cabezas & Villamar, 2013)

1.5.2 Ventajas del uso de cinturon de seguridad.

Se ha demostrado en estudios internacionales, que la incrementar el empleo de los sistemas
de retencidn, desciende el nimero de victimas a causa de los siniestros de transito. En la tabla 4 se
detallan las probabilidades de reducir traumatismos en los diferentes segmentos del cuerpo

mediante la colocacion del cinturon de seguridad.
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Tabla 4. Disminucidn de los traumatismos por el empleo de los sistemas de retencion.

Porcentaje de reduccion de lesiones
Tipo de lesion

Conductor Pasajero
Lesiones al Cerebro 33% 56%
Fracturas de craneo 18% 18%
Heridas faciales 45% 64%
Lesiones a los 0jos 38% 40%
Fracturas faciales 6% 6%
Lesiones a los pulmones 33% 58%

Fuente: (CONASET, 2014)

A titulo de informacion, se cita un estudio realizado en Australia, algunos afios atras, donde se
establecié la obligatoriedad del uso del cinturon en varias regiones, comprobandose, 2 afios
después, que con esta medida se obtuvo una disminucion de 15% a 18% en el numero de lesionados

y muertos, respectivamente.

1.6  Base Legal

Mediante la base legal de la ANT, el Reglamento General para la Aplicacion de la Ley

Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad el Art. 168 establece que:

“Todos los vehiculos deberan tener cinturones de seguridad para los ocupantes. Estaran
exentos de esta obligacién los buses de transporte Intercantonal para los pasajeros, excepto el
conductor ” y el Art. 298 establece que “Los pasajeros sentados en los asientos posteriores del
vehiculo, deben siempre ir con el cinturdn de seguridad colocado correctamente y de acuerdo a

su peso y edad:

e Nifios desde 1 afio de edad o 20 libras hasta los 4 afios y 40 libras, asientos de seguridad

mirando hacia delante;
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e Nifios en edad preescolar que pesen més de 40 libras o méximo 6 afios de edad, asiento
elevado (“booster seat”);

¢ Nifios minimo de 6 afios de edad o que pesen por lo menos 60 libras hasta los 12 afios de
edad, cinturones de seguridad.” (ANT, 2017)

Segun el Art. 390 del Codigo Organico Integral Penal la sancién es del 15% de un sueldo
minimo y resta de 4,5 puntos en la licencia de conducir, el conductor (a) de un vehiculo automotor

que no tenga y el exija el uso de los cinturones de seguridad.

Y el Articulo. 392 Codigo Organico Integral Penal la sancién con multa equivalente al 5%
de un sueldo minimo, resta del 1,5 punto en su licencia de conducir, a el conductor que NO haga
uso del cinturén de seguridad. (ANT, 2016)
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Capitulo 2

Para la realizacion del estudio, como primera etapa corresponde al relevamiento de datos
que se realiza aplicando la metodologia, efectuando posteriormente, una explotacion estadistica de
la informacidn primaria recopilada. Se adoptan criterios establecidos por un disefio muestra, en el
que se especifican la cantidad de puntos de observacion (PO) y los mecanismos que determinan la
ubicacion geografica de los mismos. Para consecutivamente proceder con la contabilizacion de las
fichas de uso del dispositivo de retencion de todos los ocupantes de los automotores excepto

motocicletas de la ciudad de Cuenca.

2.1  Metodologia

Para realizar el relevamiento de datos se aplicara la metodologia de la “Observacion no
participante” método que hace posible la obtencion de datos significativos de primera mano si
ninguna interposicion, es decir en este caso consiste en la observacion visual de cada vehiculo, y
la transcripcidn de lo observado a un formulario disefiado a tales efectos priorizando las variables
de uso del cinturdn, en puntos de observacion previamente analizados, esto ya que no requiere
interaccion alguna entre el observador y los ocupantes de los vehiculos automotores, lo que evita
alterar el comportamiento habitual de los conductores y pasajeros de la muestra. (ACADEMIA,
2013)

Misma metodologia surge del acuerdo entre técnicos de los paises integrantes del
Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI) y donde se definieron parametros
comunes para asegurar la comparabilidad de la informacion generada, un formulario bésico para
el registro de los datos, la cual fue aplicada como primer estudio en el Ecuador en el diciembre del
2013.

2.2 Universo de estudio

Ocupantes de vehiculos con capacidad de hasta 5 pasajeros. Los ocupantes se identifican

con las siguientes categorias: Conductor —piloto-; acompafiante asiento delantero —copiloto-,
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acompafantes asiento trasero (adultos, jévenes, nifios/as y bebés), acompafantes asiento trasero
(adultos, jovenes, nifios/as y bebés). (ACADEMIA, 2013)

Para la recoleccion de datos se consideraron los siguientes tipos de vehiculos:

e Automoviles

e Suv o0 Todo terreno
e Camionetas

e Taxis

e Camiones

e Buses(Urbano)

Nota: Para el caso de los buses Unicamente se observara el conductor.

2.3 Tamano de la muestra

Este célculo se desarrolla en base a los vehiculos matriculados, dato determinado por la
Empresa Publica Municipal de Movilidad, Transito y Transporte de Cuenca (EMOV EP), debido
a que el numero de automotores registrados es exacto es decir una poblacion finita, para el calculo
se empled la formula de muestras con poblaciones finitas. A diferencia de una poblacion infinita

que es un valor que no se conoce con exactitud.

La formula para calcular el tamafio de muestra cuando se conoce el tamafio de la poblacion

es la siguiente:

_ N+Zzxpxq
S dPx(N—-1D+ZZxpxq

n

Endonde, N = tamafio de la poblacion Z, = nivel de confianza, P = probabilidad de éxito,
0 proporcion esperada g= probabilidad de fracaso d = precision (Error maximo admisible en

términos de proporcion).

Segun la EMOV EP existen un total de 92.835 vehiculos matriculados los que presentan el

tamafio de la poblacion=N, para este caso p=Prevalencias de uso de cinturon: 45%. q=(1-p).
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Z=Limite de confianza de 95% es igual a 1.96. d=Precision del 2%. Para la estimacion especifica
se uso nivel de confianza de 95%, margen de error de 2%, prevalencia de uso de cinturén de
seguridad (50%). (Rodriguez, Ariza, & Carlos, 2017)

_ 92.835 * 1.962 % 0.5 % 0.5
~0.022 % (92.835— 1) + 1.962 * 0.5 % 0.5

n

n = 2.340,49 = 2.341

Mediante el calculo se obtiene un muestreo total de 2341 vehiculos a observar en la ciudad

de Cuenca.

2.3.1 Muestra de Puntos de Observacion

La OISEVI recomienda el nimero minimo de zonas de indagacién requerido en cada
ciudad dependiendo de la cantidad de poblacion en las ciudades seleccionadas, en la siguiente

escala:

e Menos de 20 mil habitantes: 1 punto de observacion.

e Ciudades de 20 mil a 100 mil personas: 2 puntos de observacion.

e Ciudades de 100 mil a 1 millon personas: 3 puntos de observacion.

e Ciudades de 1 a 2 millones de habitantes: 5 puntos de observacion.

e Ciudades superiores de 2 millones de personas: 6 puntos de observacion, sumando 1 sitio
mas a millon extra de personas. (ACADEMIA, 2013)

Mediante los resultados del ultimo censo de poblacion nacional realizado por el Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos (INEC), Cuenca tenia 524.563 habitantes en el 2010, sin
embargo, segun proyecciones del INEC en base a estadisticas poblacionales, entre las que se
consideran una tasa de crecimiento poblacion promedio del 1.96%, Cuenca para en el 2020
bordearia los 639.996 habitantes. (INEC, 2018)
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Fig. 29 Numero de habitantes y tasa de crecimiento 2010-2020.

Por lo que tendriamos un promedio de 1 vehiculo por cada 6,6 habitantes, dando esto como
resultado grandes embotellamientos especialmente en las horas pico, asi como un aumento en los
accidentes. De esa cantidad existen mas o menos 450 buses, y unos 3500 taxis con lo cual el indice
de vehiculos particulares en exageradamente alto, asi también los automotores provenientes de

otras provincias que diariamente ingresan a la ciudad. (EI Tiempo, 2018)

2.4 Puntos de Observacion (PO).

Las zonas de observacion seran exclusivamente urbanas, descartando para este estudio
puntual las rutas interurbanas y rurales de la ciudad. Los Puntos de Observacion deben cumplir los
siguientes criterios establecidos por Observatorio lberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI).

e Enciudades en las que exista mas de un PO, estos deberan estar lo suficientemente
separados entre si, de manera que se cubra la mayor parte del casco urbano.

e Las callesen que se sitden los PO deben ser representativas de dicha ciudad.

e No debe haber controles de trafico excepcionales (mediante camaras, agentes de transito
o fuerza de seguridad) cercanos a los PO.

e Para laobservacion del uso de cinturdn es aconsejable elegir como punto de observacion
un semaforo (y aprovechar los ciclos en rojo) o puntos donde la velocidad de los
vehiculos sea muy baja. (OISEVI, 2016)
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Un estudio realizado en el 2017 por la Empresa Publica Municipal de Movilidad, Transito
y Transporte de Cuenca EMOV EP “Estudio de prefactibilidad para la deteccion, registro,
notificacion y sancion de infracciones de transito como estrategia de seguridad vial”,
determinaron las zonas y vias con mayor concentracion vehicular y accidentabilidad, por lo tanto
se comprob6 que la Avenida de las Américas es la primera de las vias con mayor nimero de
siniestros de transito y con alto trafico vehicular, como también la Panamericana Sur (Autopista

Cuenca-Azogues), Av. 12 de Abril, Via Monay- Bahuachi-Valle-Paccha, Via Cuenca - Molleturo,
Av. Loja, entre otras. (EMOV EP, 2017)

Av. Americas [0 402
Panamericana Norte 1 89
Panamericana Sur 1 71
Gonzales Suarez 1 68
Vial al Valle 1 63
12 de Abril | 50
10de Agosto | 50
é Hurtade de Mendoza I 50
Don Bosco 1 48
Ordofies Lasso | 46
Remigio Crespo 16
Abelardo 1 Andrade 45
01 de Mayo a4
Av. Loja 41
Av. Ricardo Duran I 36
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

Eventos de Siniestro 2017

Fig. 32 Vias con mayor accidentes de transito Cuenca 2017.

El Consejo de Seguridad Ciudadana Cuenca (CSC) en su boletin de Cuenca en cifras 2018
estipulo que en la ciudad la distancia promedio entre incidentes de esta clase es 86.352 metros y
la distancia minima es cero metros. EI 68% del total de los casos se encuentra en una elipse que
tiene un area de 20.75 kilometros cuadrados, y es donde se localizd la mayoria de incidentes como

se muestra en la Fig. 33.



37

DISTRITO
NORESTE

DISTRITO

SUROESTE

ik A <t

Fig. 33 Distribucién de choques, Cuenca 2018.
Fuentes: (CSC, 2018)

Por otra parte, la distancia promedio entre incidentes de esta clase es 1038.581 metros y la
distancia minima es 126.63 metros. EI 68% del total de los casos se encuentra en una elipse que
tiene un area de 41.72 kilometros cuadrados, y es donde se localizé mayor acumulacion de muertes
por accidentes de transito. (CSC, 2018)

DISTRITO

ﬁ\ NORESTE
j/f

DISTRITO
SUROESTE

Seeza de Damax A

: ; a
Fig. 34 Distribucidn de muertes por accidentes de transito, Cuenca 2018.
Fuentes: (CSC, 2018)

2.4.1 Definicion de Puntos de Observacion.

Para definir los puntos o intercesiones sera de acuerdo a los criterios y cantidades descritos
por la OISEVI antes mencionados y las zonas de mayor concentracion vehicular y siniestralidad
analizados por EMOV EP y EI Consejo de Seguridad Ciudadana Cuenca.
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Por consiguiente, debido a que la Av. de las Américas es extensa es decir 12 Kmy abarca
lo mayoria de los accidentes de transito, se estableceran 3 puntos en la misma, de igual forma con
la Panamericana Sur (Autopista) se estableceran 2 puntos y un punto aproximadamente central de
la ciudad, de esta manera se cubre la mayor parte del casco urbano con un total de 5 Puntos de
Observacion, a continuacion, se detalla los puntos especificados:

1. Av. De las Américas y Avenida Toril (Sector Bomba De Choferes)

Lugar considerado por datos de la EMOV EP una de las zonas con mayor congestion
vehicular, debido a que es un punto de salida y entrada por la parte norte de la ciudad,
conectando conjuntamente con el parqué Industrial, Via Panamericana Norte y Panamericana
Sur (Auto pista), ademas posee una alta concentracion peatonal a través del intercambio modal
bus a bus y escuelas aledafias en la zona, de esta manera incrementando el nimero de usuarios
no motorizados y motorizados y por consiguiente la relacion de vehiculo - peaton y vehiculo

— vehiculo con lo cual ha resultado un detonante para el incremento de siniestros.

.4
T

3 > LR

4 :

Fig. 35 Nodo Bomba De Choferes (Redondel).
Fuente: (Google Earth, 2020)
2. Av. De las Américas y Via Cuenca-Molleturo (Sector Pargque del Dragon)
Este punto constituye un nodo colector de transporte publico, turistico y del privado y
a su vez entrada y salida de la zona noroeste de la ciudad, por lo cual es considerado de media
alta densidad vehicular. La conformacion topogréfica de la zona obliga a que todo el transito
vehicular del sector se conecte con el resto de la ciudad a través de la avenida que actualmente

dispone de dos carriles de circulacién en cada direccion parterre central.
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Fuente: (Google Earth, 2020)

3. Av. de las Americanas y Panamericana Sur (Sector Control Sur)

Zona considerada con altos indices de aglomeracion vehicular y siniestralidad, debido
a que estas zonas se encuentran conectadas la Via a Bafios, Av. Loja, Av. Américas y la
Panamericana Sur, de igual manera constituye entra y salida de la ciudad, la cual permite
conecta con diversos puntos de Cuenca. Nodo colector de transporte publico, turistico, escolar
y del privado por lo que posee una alta concentracion peatonal por medio del intercambio

modal bus a bus, por escuelas y colegios aledafias en la zona.

e
Fig. 37 Interseccion Av. Américas y Panamericana Sur (Control Sur).

Fuente: (Google Earth, 2020)

4. Panamericana Sur y Via Monay- Bahuachi-Valle-Paccha (Sector Hospital del IEES)
Zona que también presenta incidencia en accidentes de transito significativos y alta
densidad vehicular, a causa de la Panamericana Sur via répida considerada por su flujo

vehicular liviano y pesado. Adicionalmente conecta con diversos sectores del canton mediante
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la principal Via Monay- Bahuachi-Valle-Paccha aumentando el trafico vehicular, por lo se ha

comprobado que el exceso de velocidad es la raiz dominante de los accidentes en este sitio.

Fig. 38 Nodo Hospital del IES (Redondel).
Fuente: (Google Earth, 2020)

5. Av. Lojay Av. 12 de abril (Sector Universidad Estatal de Cuenca)

Zona que permite la conexion este-oeste y sur de la ciudad. La consolidacion del uso
de suelo en donde predomina la vivienda con mezcla de comercio y servicios de escala local,
han provocado que este eje recepte una serie de comercios relacionados con la alimentacion.,
por lo que también existen algunos equipamientos educativos como Universidades, colegios y
escuelas, por tanto estos nodos viales absorben flujos vehiculares compuestos
mayoritariamente por vehiculos privados y por lineas de transportacion publica y escolar,
considerandola con alta densidad vehicular y accidentabilidad.

\bril (U. Estatal).
Fuente: (Google Earth, 2020)

Para cubrir el total de la muestra de 2.341 vehiculos se consideraron apropiadamente
470 observaciones por cada Punto de Observacidn, las cuales se llevaran a cabo en las horas
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de mayor trafico vehicular. Para este estudio se excluyeron vehiculos automotores de dos

ruedas.

2.5  Coordinacion de agenda y horario de trabajo.

Con lo planteado por la OISEVI para el relevamiento de datos, el periodo de observacion
debe realizarse en dias consecutivos, no incluyendo dias ni visperas de feriados o festivos. Las

observaciones se deben efectuar en un intervalo de tiempo por dia.

De acuerdo a estos fundamentos el trabajo de campo de este estudio se efectla en el mes
de enero del 2020, se trabaja durante 5 dias consecutivos es decir de lunes a viernes, enun intervalo
de 6 horas por dia dividido entres turnos dos horas en la mafiana, dos horas al medio dia y 2 horas
por la tarde, los turnos corresponderan a las horas pico del dia, en los cuales existe mayor
aglomeracion vehicular. Cabe recalcar que no se consideraron feriados ni dias anteriores o
posteriores, ya pueden producir sesgos en el levantamiento de informacion, en la siguiente figura

muestra el calendario con el periodo de registro se llevara a cabo del 20 al 24 de enero del 2020.

enero
|l mm j v s d
1 2 3 4 5

6 7 8 91011 12
15314 1516 17 18 19

20 21 |22 |23 4Rl

27 28 29 30 31

Fig. 40 Calendario para el trabajo de campo.

A continuacién, el horario de dias y turnos de relevamiento se estableceran de la siguiente

forma:
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Tabla 5. Horario de Observaciones

H Dial Dia 2 Dia 3 Dia 4 Dia5
ora
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes
6:50 2.9:00 Recoleccion Recoleccion Recoleccion Recoleccion Recoleccion
’ ’ de datos de datos de datos de datos de datos
DESCANSO
12:00 a Recoleccion Recoleccion Recoleccion Recoleccion Recoleccion
14:00 de datos de datos de datos de datos de datos
DESCANSO
17:00 a Recoleccion Recoleccion Recoleccion Recoleccion Recoleccion
19:00 de datos de datos de datos de datos de datos

2.6 Técnicas de medicion

Para el procedimiento de medicidon consiste en una vez seleccionado los nodos de vigilancia
particulares del trafico vehicular urbano, seguros y que no tuvieran controles policiales en las
proximidades; de manera que el comportamiento habitual de los conductores no cambiara por ese

hecho, se procede con lo siguiente:
a) Vias de méas de un carril

En estas vias se consideraron los vehiculos que se detuvieron en la primera y segunda

posicion de la fila izquierda, como se muestra en la siguiente figura.

Fig. 41 Teécnica de observacion en vias de mas de un carril.
Fuentes: (ACADEMIA, 2013)

b) Vias sin semaforo

Segun el flujo de los vehiculos se observaron en un intervalo de cada 2 min el primer

automotor.
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- 2:00 - 200

Fig. 42 Técnica de observacion para vias sin seméaforo.
Fuente: (Morales, 2018)

¢) Vias de un carril o doble sentido

Para este tipo de vias se analizaron el primer y segundo vehiculo, de igual forma en el parte
izquierdo.

:

Fig. 43 Técnica de observacion para vias de un carril o doble sentido.
Fuente: (Morales, 2018)

d) Zonas de accesos

Dependiendo de la densidad vehicular y banda horaria se observaron en lapsos de 5 min el

primer automotor. (Morales, 2018)

Fig. 44 Técnica de observacion para zonas de acceso.
Fuente: (ACADEMIA, 2013)

2.7 Disefio de Formulario

Para el disefio del formulario de observacion se la realizo en funcidn por lo dispuesto enel
Manual para el relevamiento de conductas, elaborado por la OISEVI en el 2013, mismas

disposiciones en las cuales se ha basado algunos Paises como son Ecuador, Perd, Chile, México,
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Uruguay entre otros para la realizacion de las fichas mismas que también fueron de beneficio para

el disefio del este estudio.

Los formularios elaborados deben contener la siguiente informacion segun corresponda los

datos de identificacién de cada punto de observacion:

e Encabezado de la planilla de observacion.
e Nombre de encuestador.

e Fechay hora.

e Diade lasemana.

e Tipo de via.

e Turno.

e lluminacion.

e Condiciones de la calzada

e Estado del clima.

Cada ficha de observacion contiene las siguientes variables:

e Tipo de vehiculo: automovil, camioneta u otros cuya capacidad sea maxima de cinco
ocupantes.

e Plazas Ocupadas: de las posiciones existentes, cuales estan ocupadas. Se considero
maximo cinco plazas. Cuando existio un exceso de pasajeros se reporté el hecho y se
colocé en la columna correspondiente el nimero total de pasajeros.

e Edad estimada del conductor y de sus acompafantes.

e Uso del cinturon de seguridad del conductor y acompafiantes en los vehiculos.

e Uso de dispositivos de proteccion SRI para cada nifio

e Sexo del Conductor.

e Identificacion de la placa del vehiculo. (GeoPlaDes, 2013)
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2.7.1 Formulario

Se realiz0 un disefio de las fichas de levantamientos de informacion que permita la
obtencidn agil de los datos por parte de los observadores. Se procur6 que las fichas tengan ayudas

visuales para facilitar el trabajo.

Nota: Es importante recalcar que no se considerd el estado de la calzada en los puntos de
observacion ya que las condiciones de las mismas son de Muy Buenas, tienen un mantenimiento

periodico lo cual impide su deterioro.

FORMULARIO OBSERVACIONAL DEL USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD CUENCA
Lugar: iCalles: {Fecha:
Horario: Clima: Observador: Iluminacion: Artificial ( ) Natural ( )
N Placa Tipo de vehiculo Plazas ocupadas Uso de Cinturén Sexo de todos los Edad aproximada
Auto Conductor Conductor Conductor Conductor
Suv Copiloto Copiloto Copiloto Copiloto
Camioneta P1 P1 P1 P1
Taxi P2 P2 P2 P2
Camiones P3 P3 P3 P3
Buses TODAS Todos
Auto Conductor Conductor Conductor Conductor
Suv Copiloto Copiloto Copiloto Copiloto
Camioneta P1 P1 P1 P1
Taxi P2 P2 P2 P2
Camiones P3 P3 P3 P3
Buses TODAS Todos
Auto Conductor Conductor Conductor Conductor
Suv Copiloto Copiloto Copiloto Copiloto
Camioneta P1 P1 P1 P1
Taxi P2 P2 P2 P2
Camiones P3 P3 P3 P3
Buses TODAS Todos
Auto Conductor Conductor Conductor Conductor
Suv Copiloto Copiloto Copiloto Copiloto
Camioneta P1 P1 P1 P1
Taxi P2 P2 P2 P2
Camiones P3 P3 P3 P3
Buses TODAS Todos
Auto Conductor Conductor Conductor Conductor
Suv Copiloto Copiloto Copiloto Copiloto
Camioneta P1 P1 P1 P1
Taxi P2 P2 P2 P2
Camiones P3 P3 P3 P3
Buses TODAS Todos
Auto Conductor Conductor Conductor Conductor
Suv Copiloto Copiloto Copiloto Copiloto
Camioneta P1 P1 P1 P1
Taxi P2 P2 P2 P2
Camiones P3 P3 P3 P3
Buses TODAS Todos
Auto Conductor Conductor Conductor Conductor
Suv Copiloto Copiloto Copiloto Copiloto
Camioneta P1 P1 P1 P1
Taxi P2 P2 P2 P2
Camiones P3 P3 P3 P3
Buses TODAS Todos

Fig. 45 Formulario observacional del uso del cinturdn de seguridad Cuenca.
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Se realizd una prueba piloto, para la verificacion de los tiempos en la recoleccion de
informacion, nimero de vehiculos a observar por cada alto semaforico o redondel, nimero de
formularios para cada turno, lugar méas adecuado para la observacion, nimero de vialidades por
interseccion, entre otras. En la cual se concluyd que todos parametros planteados para las

observaciones tuvieron éxito, por lo que se procedera al relevamiento de datos de campo.

Nota: A fin de maximizar el nimero de observaciones por vehiculo, se dara prioridad en
la observacion a aquellos vehiculos que transporten nifios y a los vehiculos con mayor ocupacion.
De esta forma, y cuando se pueda elegir, se preferira la observacion de aquel vehiculo que tuviera

nifios en su interior y/o el mayor nimero de pasajeros.
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Capitulo 3

3.1 Caracterizacion de la muestra

La imagen 46 muestra la distribucion de los ocupantes del vehiculo para la realizacion de

las observaciones.

Pasajero 1

Pasajero 3
Copiloto

Fig. 46 Distribucion de los pasajeros.

3.1.1 Tipo de vehiculo

Para caracterizar la muestra se clasifica el total de los vehiculos observados por su tipo en
porcentaje.

AUTOS Suv CAMIONETA TAXI CAMIONES BUS

Fig. 47 Porcentaje del tipo de vehiculos de la muestra.

La Fig. 47 muestra que el mayor nimero de vehiculos observados es del tipo autos que
representa el 24%.
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3.1.2 Porcentaje total de pasajeros

Como se puede, observar en la Fig. 48 en la mayoria de los casos solo viaja el conductor y

el copiloto en el vehiculo.

4570

Conductor  Copiloto P1 P2 P3

Fig. 48 Porcentaje total de pasajeros.

3.1.3 Clima

La muestra se obtuvo en la distribucion de clima que se indica en la Fig. 49.

27'| 27"é
'

Lluvioso Despejado Nublado Soleado

35%

30%
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20%

15%

10%

5%

0%
Fig. 49 Distribucion climatica

3.1.4 Sexo del conductor

Del total de los vehiculos de muestreo el 87% de los casos conducia una persona de sexo

masculino y el 13% una persona de sexo femenino.



49

® Masculino ® Femenino

Fig. 50 Porcentaje del sexo del conductor

3.1.5 Grupos de edad del conductor

Los resultados de la Fig. 51, indican que de los conductores observados el 98% tienen mas
de 26 afios.

®Joven 19-25aflos ™ Adulto >26 afios

Fig. 51 Porcentaje de los rangos de edad.

3.1.6 Uso del cinturén segun el sexo del conductor

El porcentaje del uso del cinturon por parte de los conductores es equivalente al 68% y el
32% restante no utiliza el cinturén de seguridad. También, cabe resaltar que el sexo femenino tiene
un mayor porcentaje de uso del cinturén en comparacion con el sexo masculino del conductor

como lo muestra la Fig. 52.
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33%

® No

o S|

TOTAL MASCULINO FEMENINO

Fig. 52 % Uso Del Cinturén Segun El Sexo Del Conductor.

3.1.7 Uso del cinturén del conductor segun el tipo de vehiculo

De acuerdo con el tipo de vehiculo el mayor porcentaje de uso del cinturén es en los SUV,

con el 78 %.

ES| ®mNo
9 31%
£ - 47%
9 699
65% 6 539
AUTOS SuUv CAMIONETA TAXI CAMIONES BUS

Fig. 53 % Uso del cinturdn del conductor segun el tipo de vehiculo.

3.1.8 Uso del cinturdn segun la posicion dentro del vehiculo

La Fig. 54 muestra el uso del cinturon segun la posicién de los pasajeros, donde se denota
que los pasajeros de los asientos posteriores no utilizan el cinturén ya que los porcentajes de uso

son menores al 5%.
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34%
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68% S|
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USODEL USODEL USODEL USODEL  USODEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
CONDUCTOR COPILOTO PL P2 P3

Fig. 54 % Uso del cinturdn segin ubicacién de los pasajeros.

3.1.9 Uso del cinturén segun la edad

De acuerdo con los grupos de edad la Fig. 55, el uso del cinturn en nifios posee porcentajes

bajos con un 9 % a pesar de ser un grupo vulnerable y el grupo que més utiliza el cinturon es de

3 78%
0,
12% 22%

NINOS 5-12 ADOLECENTE JOVEN 19-25  ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

los adultos con 50% de uso.

9%

® No

| Si

Fig. 55 % Uso del cinturén segin la edad.

3.1.10 Uso del sistema de retencién infantil SRI nifios de 0 a 4 afios

B No
B Si

20

SRI

Fig. 56 % Uso del sistema de retencion infantil
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EL 80% de los nifios estaban desprotegidos: no utilizaban el SRI, usaban el SRI en el

asiento del copiloto, usaban el cinturén de seguridad o viajaban sobre otro ocupante.

3.1.11 Uso del cinturdn del copiloto segun el sexo

La Fig. 57 muestra como influye el sexo del copiloto en el uso del cinturon y de acuerdo
con los resultados un copiloto de sexo femenino utiliza més el cinturén, con una diferencia del 4%

en relacion con el uso de un copiloto de sexo masculino.

® No

msi

USO DEL MASCULINO FEMENINO
CINTURON
COPILOTO

Fig. 57 % Uso del cinturdn segun el sexo del copiloto.

3.2 Utilizacion del cinturén en los diferentes puntos de observacion.

Las observaciones del estudio fueron realizadas en 5 puntos de mayor trafico de la ciudad

de Cuenca, que se detallan en la Fig. 58.

500
450
400

350

300 = BOMBA DE CHOFERES
250 = UNIVERSIDAD ESTATAL
20 = CONTROL SUR

@

o II I i I H I I u I i = PARQUE DEL DRAGON

. I i
& 0@ & oé@ & &O&Vy
QS °§\

Fig. 58 indice de vehiculos segun el punto de observacion.
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3.2.1 Resultados Bomba de choferes

En la figura 59 se detalla el nimero de ocupantes observados en el sector de la Bomba de

473
316
226
79
_
——
P1 P2 P3

Condutor Copiloto

los choferes

Fig. 59 Numero de Ocupantes en la Bomba de Choferes

3.2.1.1 Uso del cinturon segun el tipo de vehiculo

De acuerdo con el tipo de vehiculo en los buses se utiliza mas el cinturén, aunque cabe

recalcar que esta categoria solo se observé al conductor.

mSi mNo

56% 65%

44% 35%

AUTOS SUv CAMIONETA TAXI CAMIONES BUS

Fig. 60 Porcentaje del uso del cinturén segln el tipo de vehiculo

3.2.1.2 Uso del cinturén segun el sexo

Los resultados de la Fig. 61 indican que el punto de la Bomba de los Choferes los ocupantes
de sexo masculino utilizan mas el cinturén con un 48% de uso en comparacion al sexo femenino

que posee 31% de uso del cinturon.
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mSi mNo
o, 52%
59% 69%
o 48%
41% 31%
TOTAL MAS CULINO FEMENINO

Fig. 61 % Uso del cinturdn segln el sexo

3.2.1.3 Uso del cinturén segun edad

La Fig. 61 muestra que las personas adultas utilizan mas el cinturén con relacion a los

jovenes, adolescentes y nifios

B Si B No

15 %

NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 62 % Uso del cinturén segin la edad

3.2.1.4 Uso del cinturon segun la ubicacion de los pasajeros

De los pasajeros, el que mas utiliza el cinturdn es el conductor con el 65% de uso, seguido
del copiloto conel 46% y los pasajeros de los asientos posteriores tienen un porcentaje de uso muy

bajo menor al 5%.
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mS| mNO

35%

65%

2%
CONDUCTOR COPILOTO P1 P2
Fig. 63 % Uso del cinturdn segln ubicacion

3.2.1.5 Uso del cinturén segun el turno

De acuerdo con el turno en la mafiana se utiliza mas el cinturén que al medio dio o en la

tarde, esto se puede evidenciar en la Fig. 54.

ESi ENo

MARNANA MEDIO DiA TARDE
Fig. 64 % Uso del cinturdn segun el turno.

3.2.1.6 Uso del sistema de retencion infantil nifos de 0 a 4 afos

Los nifios observados estan desprotegidos en su totalidad, no se hace uso del sistema de

retencién infantil
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HSi ®mNo

UTIIZACION SRI

Fig. 65 % Uso del sistema de retencion infantil.

3.2.1.7 Resultados de autos de la Bomba de Choferes

114
96
64
17
L
I
1 P2 P3

Condutor Copiloto P

Fig. 66 Nimero de ocupantes en autos.

3.2.1.7.1 Uso del cinturdn segln ubicacion de los pasajeros.

ESi ENO

TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 67 % Uso del cinturdn segln ubicacidn en autos.



3.2.1.7.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

m Masculino = Femenino

Fig. 68 Porcentaje del sexo del conductor.

31 35 %
69 65 %

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

mNO

BSi

Fig. 69 % Uso del cinturon del conductor seguin el sexo
3.2.1.7.3 Uso del cinturon del conductor segun la edad

Hjoven 19-25 madulto >26

3%

97%

Fig. 70 Porcentaje del conductor segin la edad.
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mNO

mSi

33 %

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 71 % Uso del cinturdn del conductor segun edad.

3.2.1.7.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

ESi mNO

100 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 72 % Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo.
3.2.1.7.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

ESi mNO

58 %
43 %

TOTAL NINQS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 73 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.



3.2.1.7.6 Uso del cinturédn de los asientos posteriores segun edad

100 % 100 % 100 % 100 %

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS AROS

m NO
| Si

Fig. 74 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad.

3.2.1.7.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

31
69

ENO
mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL SI1EL CONDUCTOR SI1EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 75 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segtn el uso del conductor.

3.2.1.7.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

2 o
7 o

E NO
mSi
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURONDE CINTURON CINTURONDE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN
CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 76 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor
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3.2.1.8 Resultados de SUV de la Bomba de Choferes

88
76
50
18
B
—
1 P2 P3

Condutor Copiloto P
Fig. 77 Nimero de ocupantes en autos.

3.2.1.8.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

HSi mNO

TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 78 % Uso del cinturén segun ubicacion en Suv.

3.2.1.8.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

m Conductor Masculino  ®m Conductor Femenino

Fig. 79 Porcentaje del sexo del conductor.
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mNO

mSi

34 35 %
66 65 %

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 80 % Uso Del Cinturdn Del Conductor Segun El Sexo.

3.2.1.8.3 Uso del cinturdn segun la edad

¥ joven 19-25 madulto >26

1%

99%

Fig. 81 Porcentaje del conductor segln la edad.

100 % WNO
| Si

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 82 % Uso del cinturén del conductor segun edad
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3.2.1.8.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

ESi ENO

68 %

32 %

05 % 06 2%

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 83 % Uso del cinturén del copiloto y asientos posteriores segln el sexo.

3.2.1.8.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

= Si mNO
100%
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 84 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.1.8.6 Uso del cinturdn de asientos posteriores segun edad

mNO
m Sj

08 % e Q0 % n2 o
TOTAL N|NQS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 85 % Uso del cinturon de asientos posteriores segun la edad.
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3.2.1.8.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

34
66

93 %
mNO
07 % L mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL SI EL CONDUCTOR SI1 EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 86 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor

3.2.1.8.8 Uso del cinturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

2 o
7 o

ENO
mSi
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 87 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

3.2.1.9 Resultados de Camionetas de la Bomba de Choferes

89
75
46
20
B
—
P1 P2 P3

Condutor Copiloto
Fig. 88 Nimero de ocupantes en Camionetas.
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3.2.1.9.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros.

HSi mNO
45
65 %
55
35 % 41 %
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES

CONDUCTOR COPILOTO
Fig. 89 % Uso Del Cinturon Segun Ubicacion En Camionetas.

3.2.1.9.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

® Conductor Masculino  m Conductor Femenino

Fig. 90 Porcentaje del conductor segun el sexo.

mNO

mSi

45
55

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 91 % Uso del cinturdn del conductor seguin el sexo.
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3.2.1.9.3 Uso del cinturdn segun la edad

mjoven 19-25 madulto >26

1%

Fig. 92 Porcentaje del conductor segun la edad.

B NO

| Si

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 93 % Uso del cinturén del conductor segun la edad.

3.2.1.9.4 Uso del conturon del copiloto y estentos posteriores sedin el sexo

ESi ENO

41 % 41 %

N4 07 aYatli)

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 94 % Uso del cinturdn del copilo y asiento posteriores segun el sexo.



3.2.1.9.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi mNO

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 95 % Uso del cinturon del copiloto segun la edad.

3.2.1.9.6 Uso del cinturodn de los asientos posteriores segun edad

99 % 100 % 100 % 100 % 98 % m NO
| Si

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 96 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad.

3.2.1.9.7 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

85%
98% - 100%
02 % 15 %

ENO
mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL SI EL CONDUCTOR SI EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 97 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.
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3.2.1.9.8 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

1 o
8 o

= NO
mSi
o
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 98 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.

3.2.1.10 Resultados de Taxis de la Bomba de Choferes

Condutor  Copiloto
Fig. 99 Numero de ocupantes en Taxis.

3.2.1.10.1 Uso del cinturdn segun ubicacion de los pasajeros

HSi mNO
28
56 %
72
44 %
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES

CONDUCTOR COPILOTO
Fig. 100 % Uso del cinturdn segln ubicacion en taxis.
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3.2.1.10.2 Uso del cinturdn del conductor

m Conductor Masculino  m Conductor Femenino

Fig. 101 Porcentaje del conductor segun el sexo.

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 102 % Uso del cinturon del conductor segun el sexo.
3.2.1.10.3 Uso del cinturon segin la edad

Hjoven 19-25 Madulto >26

0%

100%

Fig. 103 Porcentaje del conductor segun la edad.

mNO

| Si
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mNO

mSi

TOTAL ADULTO >26

Fig. 104 % Uso del cinturén del conductor segin edad.

3.2.1.10.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

100 % 100 %
36 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 105 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segln el sexo

3.2.1.10.5 Uso del cinturdn del copiloto segun edad

ESi BNO
54 %
100 %
TOTAL NINQS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 106 % Uso del cinturdn del copiloto segin la edad.
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3.2.1.10.6 Uso del cinturodn de los asientos posteriores segun edad

100 % 100 % 100 % 100 %

TOTAL NINQS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

ENO
| Si

Fig. 107 % Uso del cinturén de asientos posteriores segtn la edad.

3.2.1.10.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

ENO

BSi

TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL S| EL CONDUCTOR SI EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 108 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.
3.2.1.10.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

0 o)
9 o)

ENO

HSi

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR  CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 109 % Uso del cinturén del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.
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3.2.1.11 Resultados de Camiones de la Bomba de Choferes

Condutor  Copiloto P2 P3
Fig. 110 Namero de ocupantes en Camiones.

3.2.1.11.1 Uso del cinturdn segun ubicacion de los pasajeros

B Si BNO

TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 111 % Uso del cinturén segun ubicacion en camiones.

3.2.1.11.2 Uso del cinturdn del conductor

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

Fig. 112 Porcentaje del conductor segun el sexo.



mNO

mSi

35
65

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 113 % Uso del cinturdn del conductor segun el sexo.
3.2.1.11.3 Uso del cinturédn segun la edad

mjoven 19-25 madulto >26

0%

100%

Fig. 114 Porcentaje del conductor segun la edad.

35 % 35 %
B NO
mSi
65 % 65 %

TOTAL ADULTO >26

Fig. 115 % Uso del cinturdn del conductor segun el sexo.
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3.2.1.11.4 Uso del conturon del copiloto y P1 segun el sexo

HSi mNO

29 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO P1 P1 FEMENINO
MASCULINO FEMENINO MASCULINO

Fig. 116 % Uso del cinturén del copiloto y p1 segin el sexo

3.2.1.11.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi ENO
62 %
38 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 117 % Uso del cinturén del copiloto segin la edad.

3.2.1.11.6 Uso del cinturdn de P1 segin edad

ENO

HSi

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
AROS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 118 % Uso del cintur6n de P1 segun la edad.



3.2.1.11.7 Uso del cinturédn del copiloto y P1 segun uso del conductor

35
79 %
65
21 %
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL P1 SI EL DEL P1 SI EL
COPILOTO SI CONDUCTOR COPILOTO SI CONDUCTOR
EL USA CONDUCTOR NO USA
CONDUCTOR NO USA

USA

Fig. 119 % Uso del cinturén del copiloto y p1 segun el uso del conductor.

3.2.1.11.8 Uso del cinturon del copiloto y P1 segln el sexo del conductor

0 iin O
9 o
00 % fOO%

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL DE P1 DEL P1 SEGUN
COPILOTO SEGUN COPILOTO CONDUCTOR
SEGUN CONDUCTOR SEGUN FEMENINO
CONDUCTOR MASCULINO CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 120 % Uso del cinturén del copiloto y p1 segln el sexo del conductor.

ENO

mSi

ENO

uSi
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3.2.1.12 Resultados de Buses de la Bomba de Choferes

45

Condutor  Copiloto P1 P2 P3
Fig. 121 Nimero de ocupantes en Buses.

3.2.1.12.1 Uso del cinturdn segun ubicacion de los pasajeros.

B Si ENO

TOTAL TODO USO DEL CINTURON
CONDUCTOR

Fig. 122 % Uso del cinturdn segln ubicacion en buses.
3.2.1.12.2 Uso del cinturon segin la edad

Hjoven 19-25 madulto >26

0%

100%

Fig. 123 Porcentaje del conductor segun el sexo.
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mNO

mSi

TOTAL ADULTO >26

Fig. 124 % Uso del cinturdn del conductor segun la edad.

3.2.2 Resultados Control Sur

La Fig. 125 muestra el nimero de ocupantes observados en el sector del Control Sur, donde

se puede observar que en la mayoria de los casos solo viajan en el vehiculo el conductor y el

Condutor Copiloto P1

copiloto.

o
P2 P3
Fig. 125 Numero de ocupantes Control Sur.

3.2.2.1 Uso del cinturén segun el tipo de vehiculo

De acuerdo con el tipo de vehiculo en el sector del Control Sur en los camiones se utiliza

més el cinturon de seguridad.
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mSi mNo

66%

34%

AUTOS SUV CAMIONETA TAXlI CAMIONES BUS

Fig. 126 % Uso del cinturdn segun el tipo de vehiculo.

3.2.2.2 Uso del cinturén segun el sexo

Los resultados de la Fig. 127 muestran que el sector del Control Sur los pasajeros de sexo
masculino utilizan més el cinturon con un 54% de uso en comparacion al sexo femenino que posee

38% de uso del cinturdn.

mSi mNo

38%

TOTAL MASCULINO FEMENINO
Fig. 127 % Uso del cinturdn segln el sexo.

3.2.2.3 Uso del cinturon segun edad

La Fig. 128, indica que el uso del cintur6n en jovenes, adolescentes y nifios es bajo con
porcentajes inferiores al 25% en el Control Sur.
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HSi mNo

03 o 12 %
NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 128 % Uso del cinturdn segun la edad.

3.2.2.4 Uso del cinturdn segun la ubicacion de los pasajeros

Segun la ubicacion de los pasajeros, el que mas utiliza el cinturdn es el conductor con el
68% de uso, seguido del copiloto con el 58% y los pasajeros de los asientos posteriores tienen
porcentajes de uso muy bajo que estan por debajo del 5%.

mS| mNO

e 42%
96% 98%
250 58%
4%

CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 129 % Uso del cinturdn segun ubicacion.

3.2.2.5 Uso del cinturon segun el turno

En la mafiana se utiliza méas el cinturén con 57% de uso en comparacién con el medio dia

que es del 47% y en la tarde el 41% como lo muestra la Fig. 130.
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mSi mNo

47 % 41 %

MANANA MEDIO DiA TARDE

Fig. 130 % Uso del cinturén segun el turno.

3.2.2.6 Uso del sistema de retencién infantil

Los nifios menores a 4 afios observados estan desprotegidos en su totalidad, no se hace uso

del sistema de retencion infantil o este se utiliza de forma incorrecta.

ESi ®No

UTIIZACION SRI

Fig. 131 % Uso del sistema de retencion infantil.

3.2.2.7 Resultados de autos del Control Sur

103
90
64
27
-
1 P2 P3

Condutor Copiloto P

Fig. 132 Numero de ocupantes en Autos.



3.2.2.7.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi mNO

al 0,

TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 133 % Uso del cinturdn segln ubicacidn en autos.

3.2.2.7.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

® Conductor Masculino  m Conductor Femenino

Fig. 134 Porcentaje del conductor segun el sexo.

mNO

mSi

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 135 % Uso del cinturdn del conductor segun el sexo.
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3.2.2.7.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad

mjoven 19-25 madulto >26

2%

98%

Fig. 136 Porcentaje del conductor segun la edad.

mNO

| Si

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 137 % Uso del cinturén del conductor segiin EDAD.

3.2.2.7.4 Uso del conturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

38 %
70 %

30 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 138 % Uso del cinturdn del copilo y asientos posteriores segln el sexo.
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3.2.2.7.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

mSi mNO
42 % 41 %
58 % 59 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 139 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.2.7.6 Uso del cinturdn de los asientos posteriores segun edad

.

ENO
| Si
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOsS ANOS
Fig. 140 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad.
3.2.2.7.7 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor
ENO
e mS
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL Sl EL CONDUCTOR Sl EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 141 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.



3.2.2.7.8 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

2 o)
7 o

= NO
mSi
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 142 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segln el sexo del conductor

3.2.2.8 Resultados de SUV del Control Sur

89
79
49
l -
Condutor Copiloto P1 P2

Fig. 143 Numero de ocupantes en Suv.

2

P3

3.2.2.8.1 Uso del cinturdn segun ubicacion de los pasajeros

ESi mNO
21
79
51 %
03 %
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS

CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 144 % Uso del cinturdn segln ubicacidn en Suv.
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3.2.2.8.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

m Conductor Masculino  m Conductor Femenino

Fig. 145 Porcentaje de conductores segun el sexo.

21
79

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

mNO

| Si

Fig. 146 % Uso del cinturén del conductor segun el sexo.
3.2.2.8.3 Uso del cinturon del conductor segun la edad

Hjoven 19-25 Madulto >26

2%

98%

Fig. 147 Porcentaje de conductores segun la edad.



mNO

mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 148 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.

3.2.2.8.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

HSi mNO

34 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS

MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 149 % Uso del cinturon del copilo y asiento posteriores segun el sexo.

3.2.2.8.5 Uso del cinturdn del copiloto segun edad

HSi ENO
33 %
67 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 150 % Uso del cinturén del copiloto segln la edad.
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3.2.2.8.6 Uso del cinturon de los asientos posteriores segun edad

- - -

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

B NO

BSi

Fig. 151 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad.

3.2.2.8.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

21
89 %
79
B NO
11 % mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL SI EL CONDUCTOR SI EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 152 % Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segin uso del conductor

3.2.2.8.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

1 o
8 o)

= NO
mSi
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 153 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores seguln el sexo del conductor.
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3.2.2.9 Resultados de Camionetas del Control Sur

89
74
44
20
.
Condutor Copiloto P1 p2 P3

Fig. 154 Numero de ocupantes en Camionetas.

3.2.2.9.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi mNO
31
69
47 %
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 155 % Uso del cinturén segun ubicacion en camionetas.

3.2.2.9.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

Fig. 156 Porcentaje de conductores segun el sexo.



31
69

ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 157 % Uso del cinturdn del conductor seguin el sexo.
3.2.2.9.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
0%
100%
Fig. 158 Porcentaje de conductores segln la edad.
ENO
mSi

TOTAL ADULTO >26

Fig. 159 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.
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3.2.2.9.4 Uso del conturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

ESi ENO

44 %
TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 160 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo.

3.2.2.9.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi ENO
44 % 42 %
56 % 58 %
25 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 161 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.2.9.6 Uso del cinturodn de los asientos posteriores segun edad

88 %
92 % 94 % 100 % 100 % 8 = NO
mSi

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 162 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad.
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3.2.2.9.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

31
69

89 %
mNO
11 % L mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL S| EL CONDUCTOR SI EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 163 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segtn uso del conductor.

3.2.2.9.8 Uso del cinturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

1 o
9 o)
(]

ENO
mSi
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 164 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segin el sexo del conductor.
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3.2.2.10 Resultados de Taxis del Control Sur

59
42
29
]
Condutor Copiloto P1 P2 P3

Fig. 165 NUmero de ocupantes en Taxis.

3.2.2.10.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi ENO
32
68
34 %
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 166 % Uso del cinturdn segin ubicacion en taxis.

3.2.2.10.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

Fig. 167 Porcentaje de conductores segun el sexo.



ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 168 % Uso del cinturdn del conductor seguin el sexo.
3.2.2.10.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
0%
100%
Fig. 169 Porcentaje de conductores segln la edad.
ENO
mSi

TOTAL ADULTO >26

Fig. 170 % Uso del cinturdn del conductor segin edad.
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3.2.2.10.4 Uso del conturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

88 %

35 % 36 %

12 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 171 % Uso del cinturdn del copiloto y asiento posteriores segun el sexo.

3.2.2.10.5 Uso del cinturén del copiloto segun edad

HSi mNO

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 172 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.2.10.6 Uso del cinturon de los asientos posteriores segln edad

B NO

| Si

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 173 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad.
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3.2.2.10.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

= NO
mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL Sl EL CONDUCTOR Sl EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 174 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segtn uso del conductor.

3.2.2.10.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

0. i o
9 o
mNO
4 00 % 00 % m Si

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 175 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segin el sexo del conductor.



3.2.2.11 Resultados de Camiones del Control Sur

83
47
I
1

Condutor Copiloto P P2 P3

Fig. 176 Numero de ocupantes en Camiones.

3.2.2.11.1 Uso del cinturdn segun ubicacion de los pasajeros

HSi ENO

TOTAL TODO USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON
CONDUCTOR  COPILOTO

Fig. 177 % Uso del cinturén segn ubicacion en Camiones.

3.2.2.11.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

0%

100%

Fig. 178 Porcentaje de conductores segun el sexo.
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ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 179 % Uso del cinturdn del conductor seguin el sexo.
3.2.2.11.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
0%
100%
Fig. 180 Porcentaje de conductores segln la edad.
ENO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 181 % Uso del cinturdn del conductor segn edad.
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3.2.2.11.4 Uso del conturon del copiloto y P1 segun el sexo

ESi mNO

TOTAL COPILOTO COPILOTO P1
MASCULINO FEMENINO MASCULINO

P1
FEMENINO

Fig. 182 % Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun el sexo.

3.2.2.11.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi ENO

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25
ANOS 13-18 ANOS ANOS

Fig. 183 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.2.11.6 Uso del cinturdn de P1 segin edad

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25
ANOS 13-18 ANOS ANOS

Fig. 184 % Uso del cinturén de P1 segln el sexo

ADULTO >26
ANOS

89 %

11 %

ADULTO >26
ANOS

B NO

mSi
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3.2.2.11.7 Uso del cinturédn del copiloto y P1 segun uso del conductor

= NO
oo mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON P1 CINTURON CINTURON P1
DEL Sl EL DEL Sl EL
COPILOTO SI CONDUCTOR COPILOTO SI CONDUCTOR
EL USA CONDUCTOR NO USA
CONDUCTOR NO USA
USA
Fig. 185 % Uso del cinturén del copiloto y P1 segun el uso del conductor
3.2.2.11.8 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun el sexo del conductor
ENO
00 % 00 % B S
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL uso
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON
DEL P1 SEGUN DEL DEL P1
COPILOTO CONDUCTOR COPILOTO SEGUN
SEGUN MASCULINO SEGUN CONDUCTOR
CONDUCTOR CONDUCTOR  FEMENINO
MASCULINO FEMENINO

Fig. 186 % Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun el sexo del conductor.



3.2.2.12 Resultados de Buses del Control Sur

49

Condutor Copiloto P1 p2 P3
Fig. 187 Numero de ocupantes en Buses.

3.2.2.12.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

HSi ENO

43 % 43

TOTAL TODO USO DEL CINTURON
CONDUCTOR

Fig. 188 % Uso del cinturén segun ubicacion en buses.
3.2.2.12.2 Uso del cinturon del conductor segun la edad

Hjoven 19-25 madulto >26

0%

100%

Fig. 189 Porcentaje de conductores segun la edad.
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ESi mNO

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26
Fig. 190 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.

3.2.3 Resultados Universidad Estatal

En la Fig. 191 se puede observar el nimero de ocupantes observados en el sector de la
Universidad Estatal de Cuenca, donde se demuestra que en la mayoria de los casos solo viajan tres
usuarios en el vehiculo: conductor, copiloto y P1.

Condutor Copiloto P1

= It
P2 P3
Fig. 191 Numero de ocupantes Universidad Estatal.

3.2.3.1 Uso del cinturon segun el tipo de vehiculo

Segun el tipo de vehiculo en el sector de la Universidad Estatal en los SUV se utiliza mas

el cinturén de seguridad con un 61%, seguido en los buses con el 58%.
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mSi mNo

39% 42%

61% 58%

34%

AUTOS SuUv CAMIONETA TAXI CAMIONES BUS

Fig. 192 % Uso del cinturdn segun el tipo de vehiculo.

3.2.3.2 Uso del cinturén segun el sexo

En el sector de la Universidad Estatal los ocupantes de sexo masculino utilizan mas el

cinturén con un 57% en comparacion al sexo femenino que posee 43% de uso del cinturon.

57%
43%

TOTAL MASCULINO FEMENINO
Fig. 193 % Uso del cinturdn segln el sexo

mSi mNo

3.2.3.3 Uso del cinturon segun edad

Los resultados de la Fig. 194, muestran que los nifios poseen un porcentaje de uso del
cinturén bajo igual al 12% vy solo los adultos poseen un porcentaje de uso del cinturén por encima
de la media equivalente al 56 %.
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HSi mNo

88 %

39 %

29 %

12 %
NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 194 % Uso del cinturdn segun la edad.

3.2.3.4 Uso del cinturdn segun la ubicacion de los pasajeros

Segun la ubicacion de los pasajeros, el que mas utiliza el cinturdn es el conductor con el
72% de uso, seguido del copiloto con el 53% y los pasajeros de los asientos posteriores tienen
porcentajes de uso muy bajos igual al 1%.

mS| mNO

O/

CONDUCTOR COPILOTO P1 P2

Fig. 195 % Uso del cinturdn segln la ubicacién .

3.2.3.5 Uso del cinturon segun el turno

De acuerdo con el turno al medio dia se utiliza mas el cinturén con 57% de uso en

comparacion a la mafiana que es del 52% y en la tarde el 47% en el sector de la Universidad Estatal.
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mSi mNo

47 %

MANANA MEDIO DiA TARDE

Fig. 196 % Uso del cinturdn segun el turno.

3.2.3.6 Resultados de autos de la Universidad Estatal

103

27

Bl

Condutor Copiloto P1 P2 P3

Fig. 197. Ocupantes en el vehiculo.
3.2.3.6.1 Uso del cinturdn segun ubicacion de los pasajeros

HSi BNO

TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 198 % Uso del cinturén segun ubicacion en Autos.
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3.2.3.6.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

m Conductor Masculino  m Conductor Femenino

Fig. 199 Porcentaje de conductores segun el sexo.

28
72

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

mNO

| Si

Fig. 200 % Uso del cinturdn del conductor segun el sexo.
3.2.3.6.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad

Hjoven 19-25 Madulto >26

3%

97%

Fig. 201 Porcentaje de conductores segun la edad.
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mNO

mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 202 % Uso del cinturdn del conductor segin edad.

3.2.3.6.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS

MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 203 % Uso del cinturon del copiloto y asiento posteriores segun el sexo.

3.2.3.6.5 Uso del cinturdn del copiloto segun edad
HSi mNO

UU /o0

46 %

54 %

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 204 % Uso del cinturon del copiloto segln la edad.
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3.2.3.6.6 Uso del cinturdn de los asientos posteriores segun edad

ENO

| Si

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 205 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad.

3.2.3.6.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

mNO
o 12% o msi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL SI EL CONDUCTOR SI EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 206 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor

3.2.3.6.8 Uso del cinturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

2! o)
7 o

ENO
mSi
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 207 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.
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3.2.3.7 Resultados de SUV de la Universidad Estatal

121
102
35
= L
1 P2

Condutor Copiloto P P3
Fig. 208 Numero de ocupantes en Suv.

3.2.3.7.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi ENO
17
83
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 209 % Uso del cinturdn segln ubicacién en Suv.

3.2.3.7.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

Fig. 210 Porcentaje de conductores segun el sexo.



17
83

U5 7%
97 % HNO
mSi

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 211 % Uso del cinturdn del conductor segun el sexo
3.2.3.7.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad

mjoven 19-25 madulto >26

3%

97%

Fig. 212 Porcentaje de conductores segun la edad.

ESi mNO

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 213 % Uso del cinturdn del conductor segin edad.
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3.2.3.7.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

36 %

05 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 214 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo.

3.2.3.7.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

ESi BENO
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 215 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.3.7.6 Uso del cinturon de los asientos posteriores segln edad

98 % 95 % 100 % 100 % ENO
mSi

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 216 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad.
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3.2.3.7.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

17
83

N2 0, 06 % ca.0

mNO
mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL Sl EL CONDUCTOR S1 EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 217 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segin uso del conductor

3.2.3.7.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

2 o
7 o

ENO
mSi
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 218 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor
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3.2.3.8 Resultados de Camionetas de la Universidad Estatal

62
47
22
S
1 P2

Condutor Coniloto P P3

Fig. 219 Numero de ocupantes en Camionetas.

3.2.3.8.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

HSi mNO
31
()
47 %
N 9/
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS

CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 220 % Uso del cinturén segun ubicacion en camionetas.

3.2.3.8.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

Fig. 221 Porcentaje de conductores segun el sexo.



ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 222 % Uso del cinturén del conductor segun el sexo.
3.2.3.8.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad
Hjoven 19-25 m™adulto >26
3%
97%
Fig. 223 Porcentaje de conductores segun la edad.
ENO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 224 % Uso del cinturdn del conductor segin EDAD.
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3.2.3.8.4 Uso del conturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

47 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 225 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo.

3.2.3.8.5 Uso del cinturodn del copiloto segun edad

mS{ mNO
53 %
47 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 226 % Uso del cinturon del copiloto segln la edad.

3.2.3.8.6 Uso del cinturon de los asientos posteriores segun edad

UyU 7

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

ENO

| S

Fig. 227 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad.
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3.2.3.8.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

31 38 %
69
m NO
06 % oo 0 .SII

TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL S| EL CONDUCTOR SI EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 228 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.

3.2.3.8.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

0 o)
| | I I I

ENO
mSi
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR  CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 229 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.
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3.2.3.9 Resultados de Taxis de la Universidad Estatal

61

41

21 18
Condutor Copiloto P1 P2 P3

Fig. 230 NUmero de ocupantes en Taxis.

3.2.3.9.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi ENO
33
67
34 %
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 231 % Uso del cinturdn segin ubicacion en taxis.

3.2.3.9.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

0%

100%

Fig. 232 Porcentaje de conductores segun el sexo.



ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 233 % Uso del cinturdn del conductor seguin el sexo.
3.2.3.9.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
0%
100%
Fig. 234 Porcentaje de conductores segln la edad.
ENO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 235 % Uso del cinturdn del conductor segin edad.
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3.2.3.9.4 Uso del conturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS

MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 236 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segln el sexo.

3.2.3.9.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

70 %
30 %

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

HSi ENO

Fig. 237 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.3.9.6 Uso del cinturon de los asientos posteriores segun edad

100 % 100 %

B NO

| Si

100 %

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 238 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad.
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3.2.3.9.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

33
67
38 % mNO
20 % )
oo aq. | Si

TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL SI EL CONDUCTOR Sl EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 239 % Uso del cinturén del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor

3.2.3.9.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

o
1 o
ENO
‘ 00 % 00 % W Si

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR  CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 240 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.



3.2.3.10 Resultados de Camiones de la Universidad Estatal

34
20
l 6
—
Condutor Copiloto P1 P2 P3

Fig. 241 Numero de ocupantes en Camiones.

3.2.3.10.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi mNO

35 %

TOTAL TODO USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON
CONDUCTOR  COPILOTO

Fig. 242 % Uso del cinturdn segln ubicacién en camiones.

3.2.3.10.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

0%

100%

Fig. 243 Porcentaje de conductores segun el sexo.
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ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 244 % Uso del cinturdn del conductor segin el sexo.
3.2.3.10.3 Uso del cinturon del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
0%
100%
Fig. 245 Porcentaje de conductores segun la edad.
ENO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 246 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.
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3.2.3.10.4 Uso del conturon del copiloto y P1 segun el sexo

ESi mNO

27 % 33%

TOTAL COPILOTO COPILOTO P1 P1
MASCULINO FEMENINO MASCULINO FEMENINO

Fig. 247 % Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun el sexo.

3.2.3.10.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi BENO
37 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 248 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.3.10.6 Uso del cinturén de P1 segin edad

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 249 % Uso del cinturdn de P1 segln la edad.

mNO

mSi
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3.2.3.10.7 Uso del cinturédn del copiloto y P1 segun uso del conductor

21
79
44 % = NO
o o o msi

TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON P1 CINTURON CINTURON P1
DEL Sl EL DEL Sl EL
COPILOTO SI CONDUCTOR COPILOTO SI CONDUCTOR
EL USA CONDUCTOR NO USA
CONDUCTOR NO USA
USA

Fig. 250 % Uso del cinturdn del copiloto y P1 segln el uso del conductor

3.2.3.10.8 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun el sexo del conductor

iin O
1 no
B NO
| Si

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL uso
CONDUCTOR CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL DE P1 DEL DEL P1
COPILOTO SEGUN COPILOTO SEGUN

SEGUN CONDUCTOR SEGUN CONDUCTOR
CONDUCTOR MASCULINO CONDUCTOR FEMENINO
MASCULINO FEMENINO

Fig. 251 % Uso del cinturdn del copiloto y P1 segin el sexo del conductor
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3.2.3.11 Resultados de Buses de la Universidad Estatal

76

Condutor Copiloto P1 P2 P3
Fig. 252 NUmero de ocupantes en Buses.

3.2.3.11.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

HSi ENO

TOTAL TODO USO DEL CINTURON
CONDUCTOR

Fig. 253 % Uso del cinturén segun ubicacion en buses.
3.2.3.11.2 Uso del cinturon del conductor segun la edad

Hjoven 19-25 madulto >26

Fig. 254 Porcentaje de conductores segun la edad.
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mNO

mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 255 % Uso del cinturdn del conductor segun la edad.

3.2.4 Resultados hospital del IEES

La Fig. 256 muestra el nimero de ocupantes observados en el sector de la del Hospital del

IEES, donde se puede ver que en la mayoria de los casos solo viajan tres personas en el vehiculo:

470
308
225
78
a
P1 P2 P3

Condutor Copiloto

conductor, copiloto y P1.

Fig. 256 Numero de ocupantes Hospital del IESS.

3.2.4.1 Uso del cinturon segun el tipo de vehiculo

De acuerdo con el tipo de vehiculo en el sector del Hospital del IEES se utiliza mas el

cinturén de seguridad en los camiones con un 53%, seguido en las camionetas con el 49%.
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mSi mNo

44%

AUTOS SuUv CAMIONETA TAXI CAMIONES BUS

Fig. 257 % Uso del cinturdn segun el tipo de vehiculo.

3.2.4.2 Uso del cinturén segun el sexo

En el punto del Hospital del IEES los ocupantes de sexo masculino utilizan mas el cinturén

con un 52% en comparacion al sexo femenino que posee 41% de uso del cinturén.

mS| ®mNo

TOTAL MASCULINO FEMENINO
Fig. 258 % Uso del cinturdn segln el sexo.

3.2.4.3 Uso del cinturon segun edad

Los resultados de la Fig. 259, muestran que los nifios y adolescentes poseen porcentajes de
uso del cinturdn bajos inferiores al 25% y solo los adultos poseen un porcentaje de uso del cinturdn
por encima de la media equivalente al 54 %.
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mSi mNo

10 %

NINOS 5-12 ADOLESCENTES JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 259 % Uso del cinturdn segun la edad

3.2.4.4 Uso del cinturén segun la ubicacion de los pasajeros

De acuerdo a la ubicacion de los pasajeros, el que mas utiliza el cinturdn es el conductor
con el 64% de uso, seguido del copiloto con el 57% vy los pasajeros de los asientos posteriores
tienen porcentajes de uso muy bajos inferiores al 10%.

mS| mNO

8% 4%
P1 P2

Fig. 260 % Uso del cinturdn segln ubicacion

CONDUCTOR COPILOTO

3.2.4.5 Uso del cinturon segun el turno

Segun el turno en la mafana se utiliza méas el cinturén con 52% de uso, en comparacion a

la tarde que es del 46% y al medio dia el 45% en el sector del Hospital del IEES.
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mSi mNo

52% 45 %

46 %

MANANA MEDIO DiA TARDE

Fig. 261 % Uso del cinturdn segun el turno.

3.2.4.6 Uso del sistema de retencién infantil

En el sector del Hospital del IEES el uso del sistema de retencion infantil posee un

porcentaje del 50% que garantiza la seguridad de los nifios menores a 4 afios.

ESi ®No

UTIIZACION SRI

Fig. 262 % Uso del sistema de retencion infantil.

3.2.4.7 Resultados de autos del Hospital del IEES

135
104 =
28
B
1 P2 P3

Condutor Copiloto P

Fig. 263 Numero de ocupantes en Autos.
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3.2.4.7.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi mNO

ALA
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 264 % Uso del cinturdn segln ubicacidn en autos.

3.2.4.7.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

® Conductor Masculino  m Conductor Femenino

Fig. 265 Porcentaje de conductores segun el sexo.

mNO

mSi

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 266 % Uso del cinturdn del conductor segln el sexo.



3.2.4.7.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad

mjoven 19-25 madulto >26

7%

93%

Fig. 267 Porcentaje de conductores segun la edad.

mNO

| Si

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 268 % Uso del cinturdn del conductor segun edad.

3.2.4.7.4 Uso del conturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

36 %
68 %

32 %

07 % N2 o

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 269 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo.
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3.2.4.7.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

41 %
59 %
40 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 270 % Uso del cinturon del copiloto segln la edad.

3.2.4.7.6 Uso del cinturdn de los asientos posteriores segun edad

ENO
mSi
05 % N4 % o0 WA 06 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS
Fig. 271 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad.
3.2.4.7.7 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor
93 %
ENO
07 % L mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL SI EL CONDUCTOR SI EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 272 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.



3.2.4.7.8 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

2 o

7 o
mNO
| Si

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR  CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 273 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.

3.2.4.8 Resultados de SUV del Hospital del IEES

85
71
49
. :
1 P2

Condutor Copiloto P
Fig. 274 Numero de ocupantes en Suv.

P3

3.2.4.8.1 Uso del cinturdn segun ubicacion de los pasajeros

mSi mNO
27
73
12 %
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 275 % Uso del cinturdn segun ubicacion en SUVS.
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3.2.4.8.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

m Conductor Masculino  m Conductor Femenino

Fig. 276 Porcentaje de conductores segun el sexo.

mNO

| Si

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 277 % Uso del cinturén del conductor segtn el sexo
3.2.4.8.3 Uso del cinturon del conductor segun la edad

Hjoven 19-25 Madulto >26

1%

99%

Fig. 278 Porcentaje de conductores segun la edad.
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100 % mNO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 279 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.

3.2.4.8.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO
47 %
89 %
13 % 11 %
TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS

MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 280 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo.

3.2.4.8.5 Uso del cinturdn del copiloto segun edad

ESi ENO

)

52 %

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 281 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.
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3.2.4.8.6 Uso del cinturdn de los asientos posteriores segun edad

84 %
12 %

ENO
mSi
29 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 282 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad.

3.2.4.8.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

85 % 8
= NO
15 % 14 % mSi

27
73

TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL SI EL CONDUCTOR SI EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 283 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segln el uso del conductor.

3.2.4.8.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

2 o

7 o
B NO
mSi

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 284 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.
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3.2.4.9 Resultados de Camionetas del Hospital del IEES

77
62
46
18
l
Condutor Copiloto P1 P2 P3

Fig. 285 Numero de ocupantes en Camionetas

3.2.4.9.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi mNO

49 %
11 %
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 286 % Uso del cinturén segun ubicacion en camionetas.

3.2.4.9.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

Fig. 287 Porcentaje de conductores segun el sexo.



ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 288 % Uso del cinturdn del conductor segin el sexo.
3.2.4.9.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
8%
92%
Fig. 289 Porcentaje de conductores segln la edad.
ENO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 290 % Uso del cinturdn del conductor segin edad.
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3.2.4.9.4 Uso del conturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

35 %

66 %

52 %
34 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 291 % Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segin el sexo.

3.2.4.9.5 Uso del cinturdn del copiloto segun edad

42 %
58 %

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

HSi ENO

Fig. 292 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.4.9.6 Uso del cinturon de los asientos posteriores segln edad

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 293 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad.

B NO

mSi
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3.2.4.9.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

87 %
mNO
13 % mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL S| EL CONDUCTOR SI EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 294 % Uso del cinturén del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.

3.2.4.9.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

0 o
9 o)

= NO
mSi
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 295 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.
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3.2.4.10 Resultados de Taxis del Hospital del IEES

53
28 31
15
- 1
P2 P3

Condutor Copiloto P1
Fig. 296 Numero de ocupantes en Taxis.

3.2.4.10.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

32
56 %

68
44 %

HSi ENO

TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 297 % Uso del cinturdn segln ubicacidn en taxis.

3.2.4.10.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

m Conductor Masculino = Conductor Femenino

Fig. 298 Porcentaje de conductores segun el sexo.



32%
68%

ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 299 % Uso del cinturdn del conductor segin el sexo.
3.2.4.10.3 Uso del cinturon del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
2%
98%
Fig. 300 Porcentaje de conductores segun la edad.
ENO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 301 % Uso del cinturdn del conductor segin edad.
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3.2.4.10.4 Uso del conturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

ESi mNO

25 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 302 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo.

3.2.4.10.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi mNO
32 %
68 %
TOTAL NIN(:):S.S-lz ADOLESCENTE JOVE‘I\; .19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 303 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.4.10.6 Uso del cinturdn de los asientos posteriores segun edad

ENO

| Si

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 304 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad.
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3.2.4.10.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

mNO
N2 o L mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON CINTURON CINTURON
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO SI POSTERIORES COPILOTO SI POSTERIORES
EL SI EL CONDUCTOR SI1 EL
CONDUCTOR CONDUCTOR NO USA CONDUCTOR
USA USA NO USA

Fig. 305 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.

3.2.4.10.8 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

o
1 0
HNO
| Si

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON DE
DEL ASIENTOS DEL ASIENTOS
COPILOTO POSTERIORES COPILOTO POSTERIORES
SEGUN SEGUN SEGUN SEGUN

CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO MASCULINO FEMENINO FEMENINO

Fig. 306 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.



3.2.4.11 Resultados de Camiones del Hospital del IEES

91
I |
. I

7
Condutor Copiloto P1 p2 P3
Fig. 307 NUmero de ocupantes en Camiones.

3.2.4.11.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

HSi ENO

37
63

TOTAL TODO USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON
CONDUCTOR  COPILOTO

Fig. 308 % Uso del cinturdn segln ubicacién en camiones.

3.2.4.11.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

0%

100%

Fig. 309 Porcentaje de conductores segun el sexo.
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ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 310 % Uso del cinturdn del conductor seguin el sexo.
3.2.4.11.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
2%
98%
Fig. 311 Porcentaje de conductores segln la edad.
ENO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 312 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.
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3.2.4.11.4 Uso del conturon del copiloto y P1 segun el sexo

mSi mNO

36 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO P1 P1
MASCULINO FEMENINO MASCULINO FEMENINO

Fig. 313 % Uso del cinturdn del copiloto y P1 segln el sexo.

3.2.4.11.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi ENO
57 % 53 %
75 %
100 % 100 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 314 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.4.11.6 Uso del cinturén de P1 segn edad

100 % 100 %

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

HNO

| Si

Fig. 315 % Uso del cinturén de P1 segun la edad.



3.2.4.11.7 Uso del cinturédn del copiloto y P1 segun uso del conductor

= NO
mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON P1 CINTURON CINTURON P1
DEL SI EL DEL SI EL
COPILOTO SI CONDUCTOR COPILOTO SI CONDUCTOR
EL USA CONDUCTOR NO USA
CONDUCTOR NO USA
USA

Fig. 316 % Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.

3.2.4.11.8 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun el sexo del conductor

il O
1 0
B NO
| Si

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL uso
CONDUCTOR  CINTURON CINTURON DE CINTURON CINTURON
DEL P1 SEGUN DEL DEL P1
COPILOTO CONDUCTOR COPILOTO SEGUN
SEGUN MASCULINO SEGUN CONDUCTOR
CONDUCTOR CONDUCTOR FEMENINO
MASCULINO FEMENINO

Fig. 317 % Uso del cinturdn del copiloto y P1 segin el sexo del conductor.
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3.2.4.12 Resultados de Buses Hospital del IEES

29

Condutor Copiloto P1 P2 P3
Fig. 318 Numero de ocupantes en Buses.

3.2.4.12.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

HSi ENO

31 % 31

TOTAL TODO USO DEL CINTURON
CONDUCTOR

Fig. 319 % Uso del cinturén del conductor en buses.
3.2.4.12.2 Uso del cinturon del conductor segun la edad

Hjoven 19-25 madulto >26

0%

100%

Fig. 320 Porcentaje de conductores segun la edad.
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mNO

mSi

31 %

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 321 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.

3.2.5 Resultados Parque el Dragén

El nimero de ocupantes observados en el sector de la del Parque el Dragdn, se muestra en
la Fig. 322, donde se puede ver que en la mayoria de los casos solo viajan tres personas en el
vehiculo: conductor, copiloto y P1.

473
312
171
0
I
P1 P2

Condutor Copiloto P3

Fig. 322 Numero de ocupantes Parque el Dragon

3.2.5.1 Uso del cinturén segun el tipo de vehiculo

Segun el tipo de vehiculo en el sector del Parque del Dragdn se utiliza mas el cinturon de

seguridad en los buses con un 64%, seguido en los camiones con el 53%.
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mSi mNo

36%
56%

64%
44% 42%

AUTOS SuUv CAMIONETA TAXI CAMIONES BUS

Fig. 323 % Uso del cinturdn segun el tipo de vehiculo.

3.2.5.2 Uso del cinturén segun el sexo

En el sector del Parque el Dragon los ocupantes de sexo masculino utilizan mas el cinturon

con un 51% en comparacion al sexo femenino que posee 31% de uso del cinturén.

ENo ESi

31

TOTAL MASCULINO FEMENINO
Fig. 324 % Uso del cinturdn segln el sexo.

3.2.5.3 Uso del cinturon segun edad

La Fig. 325, muestra que los nifios poseen porcentajes muy bajos de uso del cinturon igual
al 3%. También los adolescentes y jovenes poseen bajos porcentajes de uso del cinturén inferiores
al 30% y solo los adultos poseen un porcentaje de uso del cinturén del 49%.
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mSi mNo

N2 o

NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 325 % Uso del cinturdn segun la edad.

3.2.5.4 Uso del cinturén segun la ubicacion de los pasajeros

Segun la ubicacién de los pasajeros, el que mas utiliza el cinturon es el conductor con el
64% de uso, el copiloto con el 40% vy los pasajeros de los asientos traseros tienen porcentajes de
uso muy bajos inferiores al 5%.

mS| mNO

40%

CONDUCTOR COPILOTO P2 P3

Fig. 326 % Uso del cinturdn segn ubicacién

3.2.5.5 Uso del cinturon segun el turno

En relacion con el turno en la tarde se utiliza mas el cinturén con 46% de uso, en
comparacion al medio dia que es del 44% y en la mafiana el 41% en el sector del Parque del

Dragon.
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mSi mNo

41 % 44 %

MARNANA MEDIO DiA TARDE
Fig. 327 % Uso del cinturdn segun el turno.

3.2.5.6 Resultados de autos del Parque el Dragén

97
85
48
I
1 P2

Condutor Copiloto P P3

Fig. 328 Numero de ocupantes en Autos.

3.2.5.6.1 Uso del cinturdn segun ubicacion de los pasajeros

ESi ENO
31
69
44 %
NS o/
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS

CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 329 % Uso del cinturdn segn ubicacién en autos.
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3.2.5.6.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

m Conductor Masculino  m Conductor Femenino

Fig. 330 Porcentaje de conductores segun el sexo.

31
69

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

mNO

| Si

Fig. 331 % Uso del cinturdn del conductor segun el sexo.
3.2.5.6.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad

Hjoven 19-25 Madulto >26

2%

98%

Fig. 332 Porcentaje de conductores segun la edad.
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mNO

mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 333 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.

3.2.5.6.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

HSi mNO

alwA N5 9/

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES

MASCULINO FEMENINO

Fig. 334 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo.

3.2.5.6.5 Uso del cinturdn del copiloto segun edad

HSi ENO
33 %
57 % 57 %
100 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 335 % Uso del cinturdn del copiloto segun la edad.
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3.2.5.6.6 Uso del cinturdn de los asientos posteriores segun edad

ey 88 % 93 % = NO
msi

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 336 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segun la edad.

3.2.5.6.7 Uso del cinturodn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

= NO
07 % 16 % msi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON DEL CINTURON CINTURON DEL CINTURON
COPILOTO SI ASIENTOS COPILOTO SI ASIENTOS
EL POSTERIORES CONDUCTOR POSTERIORES
CONDUCTOR SI EL NO USA SI EL
USA CONDUCTOR CONDUCTOR
USA NO USA

Fig. 337 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.

3.2.5.6.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

HSi

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON DEL CINTURON DE CINTURON DEL CINTURON DE
COPILOTO ASIENTOS COPILOTO ASIENTOS
SEGUN POSTERIORES SEGUN POSTERIORES
CONDUCTOR SEGUN CONDUCTOR SEGUN
MASCULINO CONDUCTOR FEMENINO CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 338 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor
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3.2.5.7 Resultados de SUV del Parque el Dragén

83
68
34
. 8
I
1 P2

Condutor Copiloto P
Fig. 339 Nimero de ocupantes en Suv.

P3

3.2.5.7.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi ENO
31
69
49 % 54 %
02 %
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS

CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 340 % Uso del cinturén segun ubicacion en SUVS.

3.2.5.7.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

Fig. 341 Porcentaje de conductores segun el sexo.



ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 342 % Uso del cinturdn del conductor segun el sexo.
3.2.5.7.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
0%
100%
Fig. 343 Porcentaje de conductores segln la edad.
ENO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 344 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.
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3.2.5.7.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

65 %
35 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

mSi mNO

(5 07

Fig. 345 % Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segin el sexo.

3.2.5.7.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi mNO

45 %
55 %
17 %

TOTAL NINOS 5-12 ADOLECENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 346 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.5.7.6 Uso del cinturon de los asientos posteriores segln edad

98 % 100 % 100 % 95 % ENO
| Si

TOTAL NINOS 5-12 ADOLECENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 347 % Uso del cinturén de asientos posteriores segin la edad.
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3.2.5.7.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

31
)
0 o msi

= NO

TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON DEL CINTURON CINTURON DEL CINTURON
COPILOTO SI ASIENTOS COPILOTO SI ASIENTOS

EL POSTERIORES CONDUCTOR POSTERIORES

CONDUCTOR SI EL NO USA SI EL

USA CONDUCTOR CONDUCTOR

USA NO USA

Fig. 348 % Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.

3.2.5.7.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

| Si

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON DEL CINTURON DE CINTURON DEL CINTURON DE
COPILOTO ASIENTOS COPILOTO ASIENTOS
SEGUN POSTERIORES SEGUN POSTERIORES
CONDUCTOR SEGUN CONDUCTOR SEGUN
MASCULINO CONDUCTOR FEMENINO CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 349 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.
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3.2.5.8 Resultados de Camionetas del Parque el Dragon

95
74
33
. 8
I
1 P2

Condutor Copiloto P
Fig. 350 Numero de ocupantes en Camionetas.

P3

3.2.5.8.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi mNO
37
95 %
63
36 %
NS _9/
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS
CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 351 % Uso del cinturdn segln ubicacién en Camionetas.

3.2.5.8.2 Uso del cinturdn del conductor segun el sexo

m Conductor Masculino  ®m Conductor Femenino

Fig. 352 Porcentaje de conductores segun el sexo.



mNO

mSi

TOTAL CONDUCTOR CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 353 % Uso del cinturdn del conductor segun el sexo.
3.2.5.8.3 Uso del cinturédn del conductor segun la edad

mjoven 19-25 madulto >26

1%

99%

Fig. 354 Porcentaje de conductores segln la edad.

100 % WNO
| Si

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 355 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.
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3.2.5.8.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

0,
30 % 43 %
— — I— (07 % |
TOTAL COPILOTO COPILOTO ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 356 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo.

3.2.5.8.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi ENO

36 %
14 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 357 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.5.8.6 Uso del cinturdn de los asientos posteriores segun edad

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 358 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad.

B NO

mSi
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3.2.5.8.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

= NO
mSi
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON DEL CINTURON CINTURON DEL CINTURON
COPILOTO SI ASIENTOS COPILOTO SI ASIENTOS
EL POSTERIORES CONDUCTOR POSTERIORES
CONDUCTOR SI EL NO USA SI EL
USA CONDUCTOR CONDUCTOR
USA NO USA

Fig. 359 % Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segln el uso del conductor.

3.2.5.8.8 Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

N

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON DEL CINTURON DE CINTURON DEL CINTURON DE
COPILOTO ASIENTOS COPILOTO ASIENTOS
SEGUN POSTERIORES SEGUN POSTERIORES
CONDUCTOR SEGUN CONDUCTOR SEGUN
MASCULINO CONDUCTOR FEMENINO CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 360 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.
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3.2.5.9 Resultados de Taxis del Parque el Dragén

77
47
35
. -
Condutor Copiloto P1 p2 P3

Fig. 361 NUmero de ocupantes en Taxis.

3.2.5.9.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

ESi ENO
48
100 %
52
26% 14 %
TOTAL TODO USO DEL USO DEL ASIENTOS

CINTURON CINTURON POSTERIORES
CONDUCTOR COPILOTO

Fig. 362 % Uso del cinturdn segin ubicacion en taxis.

3.2.5.9.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

m Conductor Masculino  ® Conductor Femenino

Fig. 363 Porcentaje de conductores segun el sexo.



ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 364 % Uso del cinturdn del conductor segun el sexo.
3.2.5.9.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
1%
99%
Fig. 365 Porcentaje de conductores segln la edad.
ENO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 366 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.
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3.2.5.9.4 Uso del conturodn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo

mSi mNO

COPILOTO COPILOTO ASIENTOS ASIENTOS
MASCULINO FEMENINO POSTERIORES POSTERIORES
MASCULINO FEMENINO

Fig. 367 % Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el sexo.

3.2.5.9.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi ENO
s 80 %
- l
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 368 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.5.9.6 Uso del cinturon de los asientos posteriores segln edad

100 % 100 % 100 %

TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

| Si

Fig. 369 % Uso del cinturdn de asientos posteriores segin la edad.

mNO
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3.2.5.9.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

21% o T o ®mNO
TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL m Si
CINTURON DEL CINTURON CINTURON DEL CINTURON
COPILOTO SI ASIENTOS COPILOTO SI ASIENTOS
EL POSTERIORES CONDUCTOR POSTERIORES
CONDUCTOR SI EL NO USA SI EL
USA CONDUCTOR CONDUCTOR
USA NO USA

Fig. 370 % Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.

3.2.5.9.8 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor

= NO
mSi
SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CONDUCTOR CINTURON DEL CINTURON DE CINTURON DEL CINTURON DE
COPILOTO ASIENTOS COPILOTO ASIENTOS
SEGUN POSTERIORES SEGUN POSTERIORES
CONDUCTOR SEGUN CONDUCTOR SEGUN
MASCULINO CONDUCTOR FEMENINO CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 371 % Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun el sexo del conductor.



3.2.5.10 Resultados de Camiones del Parque el Dragon

82
50
. 9
I
Condutor Copiloto P1 P2 P3
Fig. 372 Numero de ocupantes en Camiones.

3.2.5.10.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

HSi ENO

32
68

TOTAL TODO USO DEL USO DEL
CINTURON CINTURON
CONDUCTOR  COPILOTO

Fig. 373 % Uso del cinturén segn ubicacion en Camiones.

3.2.5.10.2 Uso del cinturon del conductor segun el sexo

M Conductor Masculino ™ Conductor Femenino

Fig. 374 Porcentaje de conductores segun el sexo.
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ENO
mSi
TOTAL CONDUCTOR  CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO
Fig. 375 % Uso del cinturdn del conductor seguln el sexo.
3.2.5.10.3 Uso del cinturdn del conductor segun la edad
Ejoven 19-25 madulto >26
0%
100%
Fig. 376 Porcentaje de conductores segln la edad.
ENO
mSi

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 377 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.
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3.2.5.10.4 Uso del conturon del copiloto y P1 segun el sexo

mSi mNO

100 %

TOTAL COPILOTO COPILOTO P1 P1 FEMENINO
MASCULINO FEMENINO MASCULINO

Fig. 378 % Uso del cinturdn del copiloto y P1 segln el sexo.

3.2.5.10.5 Uso del cinturon del copiloto segun edad

HSi ENO
56 %
38 % 44 %
TOTAL NINOS 5-12 ADOLESCENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 379 % Uso del cinturdn del copiloto segln la edad.

3.2.5.10.6 Uso del cinturdn de P1 segin edad

mSi

TOTAL NINOS 5-12 ADOLECENTE JOVEN 19-25 ADULTO >26
ANOS 13-18 ANOS ANOS ANOS

Fig. 380 % Uso del cinturdn de P1 segln la edad.

B NO
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3.2.5.10.7 Uso del cinturdn del copiloto y asientos posteriores segun uso del conductor

32
100 %
68 mNO
14 % HSi

TOTAL USO DEL USO DEL USO DEL USO DEL
CINTURON DEL CINTURON P1 CINTURON DEL CINTURON P1
COPILOTO SI SI EL COPILOTO SI SI EL
EL CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR
CONDUCTOR USA NO USA NO USA
USA

Fig. 381 % Uso del cinturon del copiloto y asientos posteriores segun el uso del conductor.

3.2.5.10.8 Uso del cinturdn del copiloto y P1 segun el sexo del conductor

B NO
N

SEXO DEL USO DEL USO DEL USO DEL USO CINTURON
CONDUCTOR CINTURON DEL CINTURON DE CINTURON DEL DEL P1 SEGUN
COPILOTO P1 SEGUN COPILOTO CONDUCTOR
SEGUN CONDUCTOR SEGUN FEMENINO
CONDUCTOR MASCULINO CONDUCTOR
MASCULINO FEMENINO

Fig. 382 % Uso del cinturdn del copiloto y P1 segin el sexo del conductor

3.2.5.11 Resultados de Buses del Parque el Dragén

39

Condutor Copiloto P1 P2 P3
Fig. 383 NUmero de ocupantes en Buses.



3.2.5.11.1 Uso del cinturdn segun ubicacién de los pasajeros

HSi mNO

TOTAL TODO USO DEL CINTURON
CONDUCTOR

Fig. 384 % Uso del cinturén segln ubicacién en Buses.
3.2.5.11.2 Uso del cinturdn del conductor segun la edad

mjoven19-25 madulto >26

0%

Fig. 385 Porcentaje de conductores segun la edad.

TOTAL JOVEN 19-25 ADULTO >26

Fig. 386 % Uso del cinturdn del conductor segln edad.
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Capitulo 4
4.1 Introduccion

En esta sesion se presentan algunas estrategias que incentiven al conductor y pasajeros a
utilizar el cinturén de seguridad y de esta manera fomentar una cultura de seguridad vial en la
sociedad. Una vigilancia firme y sostenida del cumplimiento del uso del cinturon de seguridad,
acompafada de actividades de educacion publica y privada tiene efectos positivos sobre la
actuacion de los usuarios de las carreteras, esto contribuye a cumplir las leyes de seguridad vial y
cambiar la cultura de movilidad, y a su vez contribuyen de forma eficaz a la reduccion de los

siniestros, lesiones y de este modo salvar potencialmente millones de vidas.

4.2 Estrategia 1: Reforma del Art. 390 y 392 del Cddigo Integral Penal legislacion en

cuanto al no uso del cinturon de seguridad.
4.2.1 Introduccion

Pese a que el Ecuador cuenta leyes, reglamentos, normas no solo en cuanto a la obligacion
de requisitos para la homologacidn y disposicion de cinturones de seguridad para cada asiento del
vehiculo, sino también con respecto al uso imprescindible de todos los ocupantes y sanciones para
quien incumplan la ley establecida. Sin embargo, la irresponsabilidad y la falta de cultura de los
usuarios de vehiculos dan cavidad a eventos alin mas catastréfico, aumentando la probabilidad de
muerte, gravedad de las heridas, adopcion de discapacidades irreversibles y hasta perdida de

familiares en un accidente de transito.

Registros de la EMOV EP solo en el periodo de enero a septiembre del 2018, 3.941
conductores fueron sancionados por no exigir a sus acompafiantes el uso del cinturén de seguridad.
Mientras que, en el mismo periodo fueron sancionados 8.146 conductores que no utilizaban el
cinturén de seguridad. Esto demuestra no solo la poca importancia en el cumplimiento de la ley,

sino la inconciencia de las personas en salvar su vida y la de los demas.

Se ha demostrado que cada muerte en siniestros al Ecuador le cuesta $ 210.174 al afio, en

este se incluyen los gastos producidos del siniestro y una valoracion econdémica de lo que dejaria
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de aportar al Ecuador, en cuanto a su contribucién, sumado la pérdida econémica que genera las
personas heridas de gravedad o que adoptaron alguna discapacidad después del accidente. Por esta

razon es necesario intervenir inmediatamente para reducir estos factores negativos.

4.2.2 Objetivos Estratégicos

e La presente estrategia tiene como objetivo ajustar el nivel de las contravenciones,
consecuentemente el alza del porcentaje de multa y puntos de licencia, como
también la modificacion para la rigurosidad de los Art. 390 y 392 del COIP, con
respecto a los usuarios que no usen el cinturon en el Ecuador, con el fin de

incrementar el interés del uso en conductores y pasajeros.

e Disminuir los indices de muertes, heridos y con ello la tasa de mortalidad en
accidentes de transito, de esta manera se evita las grandes pérdidas econdémicas que

representa un fallecido o herido de gravedad en un accidente de transito para el
Ecuador.

4.2.3 Descripcion de la linea de Accidn

En el Codigo Organico Integral Penal las contravenciones a el conductor que no tenga y
no exija el uso del cinturén de sus acompariantes son consideradas leves y de bajo costo de multa.
Mientras en paises como Per(, Colombia, Argentina, Brasil y Espafia estas contravenciones son
consideradas graves o severas, por lo que la multa o sancion de igual manera son de mayor valor
economico, acompafiadas de trabajo comunitario o capacitacion en la materia. Estas medidas
ayudan a promulgar el uso del cinturon de todos los ocupantes y con esto evitar pagar elevadas

multas.

En la siguiente Tabla 6 se muestra la ley y el valor de las multas de otros estados de América

Latina y Europa con respecto al salario minimo correspondiente:
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Tabla 6. Articulos y sanciones por no uso del cinturén de seguridad por Pais.

) . . L Dolares
Pais Articulo Salario Minimo Calificacion Puntos Multa ©)
Decreto Supremo N° 016-2009-MTC. Reglamento Nacional
de Transito — Cddigo de Transito G28.
En vehiculos de las categorias M y N, no llevar puesto el
cinturén de seguridad y/o permitir que los ocupantes del
i vehiculo no lo utilicen en los casos en que, de acuerdo a las 930 20 344
Perd . ] o i Grave 97,76
normas vigentes, exista tal obligacion. En wehiculos (Nuevo sol) (100) (Nuevo sol)
automotores de la categoria L5 no contar con cinturones de
seguridad para los asientos de los pasajeros o no tener uno o
mas soportes fijados a su estructura que permitan a los pasajeros
asirse de ellos mientras son transportados.
Secretaria de Movilidad de Medellin- Cédigo de Infraccion C7
. o . 980.657 438.900
) No utilizar el Cinturdn de seguridad por parte de los ocupantes
Colombia i ) ) ) (Peso Grave (Peso 114,02
del vehiculo y los cinturones de seguridad en los asientos . .
. . . B Colombiano ) Colombiano )
traseros en los vehiculos fabricados a partir del afio 2004.
Cadigo de Transito de Brasil. Art. 65
) El uso del cinturdn de seguridad para conductores y pasajeros 1045 881
Brasil . . o i Severa 182,52
es obligatorio entodas las carreteras del territorio nacional, (Real) (Real)

excepto ensituaciones reguladas por CONTRAN.




Transito de Seguridad Vial- Decreto 779/95 (Reglamentacién
Ley N°24.449).

ARTICULO 34.- Reglamentacion del articulo 40 inciso k) de 16875 6420
Argentina laLey N°24.449.- "Por no usar los ocupantes los correajes de (Peso Grave 4 (20) (Peso 102,47
seguridad reglamentarios, serd sancionado con multade 100 Argentino) Argentino)
U.F. hasta 300 U.F. y seran restados de la licenciade conducir
la cantidad de CUATRO (4) puntos™.
Direccion General de Transito. Reglamento de Transito. Real
Decreto 1428/2003.
Art.117 El conductor y los ocupantes de los vehiculos estaran
Esparia obligado.s a utilizar, debidamente abroch.ados, I('):s cintur?nes 950 Grave 3(12) 200 216
de seguridad homologados, tanto en la circulacion por vias (Euro) (Euro)

urbanas como interurbanas. Esta obligacion, enlo que se
refiere alos cinturones de seguridad, no seraexigible en los

vehiculos que no los tengan instalados.
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La figura se muestra el porcentaje de la multa con respecto al salario minimo de cada Pais,

el cual en la mayoria se encuentra en un promedio del 30%, a diferencia de Brasil que tiene unalto

porcentaje en el valor de la multa, en comparacion al bajo porcentaje de multa que el Ecuador

cuenta, a pesar que es uno 3 primeros paises latinoamericanos con mayor sueldo minimo.
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4.2.4 Propuesta
4.2.4.1 Uso del cinturdon del conductor

Como el cinturon de seguridad es considerado el sistema de seguridad mas efectivo en un
siniestro de trénsito, se deberia considerar el no usar el cinturon de seguridad, como una
contravencion leve de Quinta clase en lugar de una de Séptima clase como lo establece el Cadigo
Organico Integral Penal en el Art 392 y de esta forma establecer una adecuada sancion para
disuadir al conductor de cometer esta infraccion. La sancion realizando esta reforma seria
equivalente al 15% de una mensualidad minima y rebaja de 4.5 puntos en su licencia de conducir
segun el Art 390 del Cddigo.

4.2.4.2 Uso del cinturdn de los pasajeros u acompafiantes

La contravencién de Quinta clase del conductor de un vehiculo automotor que no tenga ni
exija el uso de los dispositivos de retencion a sus usuarios 0 acompafiantes, se deberia considerar
una contravencion de Cuarta clase lo que equivale al 30% de una mensualidad minima y rebaja de
6 puntos en la licencia. Para este caso no se atribuiria Gnicamente la multa al conductor, sino
también al acomparfiante que no use el cinturén de seguridad, es decir que el acompafiante infractor
deberia pagar el 50% de la multa y la otra parte el conductor. Esto siempre y cuando el
acompafante tenga mayoria de edad, en el caso de ser menor edad, el pago total de la multa la

realizara el conductor.

4.2.5 Recursos para la implementacion

La institucion encargada para la implantacion es la Asamblea Nacional del Ecuador
conjuntamente con la Comisidon Nacional de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial y sus

colaboradores externo los Gobierno Autbnomos Descentralizados.
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4.3  Estrategia 2: Implementar programas de capacitacion en materia de transito y

seguridad vial con respecto al uso del cinturon.
4.3.1 Introduccion

Los accidentes de transito son una realidad cotidiana, pero también son predecibles y se
pueden evitar, considerando los principales factores de riesgo y medidas eficaces de seguridad vial
con enfoque a un sistema seguro que tenga como objetivo una perspectiva cero a largo plazo, es
decir reducir las lesiones graves o mortales a cero por no usar el cinturon de seguridad en el sistema

de trasporte.

Dentro de un sistema seguro el factor de riesgo mas importante es el ser humano, debido a
que si este incurre en un error puede ocasionar un accidente de transito. Ademas, las personas que
usan las vias tienen la responsabilidad de actuar con precaucion y respetando las leyes de transito
establecidas para la circulacion. Por esto es indispensable el papel de la educaciony la formacion
de los conductores y demas usuario de las vias en los ambitos de la seguridad vial, debido a que,
hoy en dia se detectan graves lagunas en el conocimiento de determinados temas que resultan

béasicos, hecho que termina en incumplimiento de las normas.

4.3.2 Objetivo estratégico

e Promover la mejora continua en el comportamiento de los usuarios de las vias
mediante programas de educacion para la creacion de una cultura de respeto y
consideracion mutua entre los usuarios de las vias, fomentando de esta manera la

movilidad segura.
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4.3.3 Descripcion de la linea de accion y actividades

Tabla 7. Programas de capacitacion en materia de transitoy seguridad vial con respecto

al uso del cinturon.

Lineas de accién

Propuesta

Campanias de

educacion vial

Educacion vial en la primaria
Educacion vial para nifios de educacion basica

Inclusion de la educacidn en materia de transito y seguridad vial en

los programas de ensefianza del Ministerio de educacion.
Formacion continua

Mejorar los sistemas de divulgacion de la informacidn y gestionar
la auditoria de seguridad vial para mejorar las practicas que

promueven el uso del cinturén de seguridad.

Cualificacion inicial y formacion posterior para la seguridad vial en

entorno escolares y en el sector laboral.

Implementar programas y politicas en favor de los cinturones de

seguridad y los sistemas de seguridad infantil.
Campafias de concientizacion

El gobierno debe fomentar el establecimiento de campafias de
informacion y sensibilizacion para apoyar del concepto de
seguridad vial sostenible con programas educativos, de observancia

y cumplimiento del uso del cinturdn.

Mas informacion para los conductores de turismo u otros vehiculos

de los peligros de no usar el cinturon de seguridad.

La Agencia Nacional de Transito debe auspiciar la realizacion de

estudios de comportamiento de los usuarios de las vias y campafas
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publicitarias del correcto uso del cinturon de seguridad y sistemas

de retencion infantil.

v Formacion general para los conductores

e Garantizar una formacion de calidad para conseguir conductores
mas seguros con mayor educacion en las escuelas, mejorando los
estandares de calidad de los profesores de educacion vial, y
adelantando a los 16 afios la ensefianza de actitudes seguras de
conduccion con esto se estaria formando futuros conductores con
Formacion de

mayor conciencia en ambitos de seguridad vial.
conductores

v’ Capacitacion sobre sistemas de retencion infantil.

e Se debe capacitar a los conductores sobre los sistemas de retencion
infantil ISOFIX que son los sistemas mas seguros en la actualidad
debido a que utiliza puntos de montaje especialmente disefiados en
el vehiculo para fijar el sistema de retencion con un mecanismo
rigido en lugar del cinturon. Estos sistemas de retencién. ISOFIX

se esta utilizando cada vez mas en Australia y en Europa.

v Programas extracurriculares para jovenes en materia de transito y

seguridad vial

o e Implementacion de campafias del uso del cinturon en cooperacién
Usuarios jovenes N
con adolescentes para asegurar una movilidad segura.

e Ofertar cursos o seminarios dirigidos a formar educadores para una

movilidad segura.

4.3.4 Recursos para la implementacion

Se debe establecer mecanismos de coordinacién entre las autoridades de Control de Transito

Nacional (Agencia Nacional de Transito del Ecuador), las Escuelas de Conduccion Profesional,
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las Autoridades de Educacion, la Policia Nacional y los Gobiernos Autbnomos Descentralizados

para fortalecer e implementar los programas de educacion en seguridad vial.

4.4  Estrategia 3: Vigilancia y control del cumplimiento de la ley
4.4.1 Introduccion

Un problema evidente en la sociedad es la falta o la inadecuacion de los medios para vigilar
el cumplimiento de las leyes de transito, debido a factores como la falta de voluntad politica, la
limitacién de los recursos financieros y humanos, la existencia de otras prioridades a nivel
nacional. En Ecuador existen leyes de transito que rigen el comportamiento de los usuarios de las
vias, pero las leyes por si solas no bastan para conseguir una reduccion de los siniestros o victimas

mortales causadas por el transito.

Segun la Organizacion Mundial de la Salud méas de la mitad de los paises cuenta con leyes
satisfactorias sobre el uso de los cinturones de seguridad, pero solo la cuarta parte
aproximadamente cuenta con leyes satisfactorias sobre el uso de sistemas de retencion infantil por
eso se deberia fortalecer y hacer cumplir la legislacion que protege a los nifios en las vias de transito

y en muchos casos se debe mejorar los sistemas de retencidn infantil.

4.4.2 Objetivo estratégico

e Implementar los medios que permitan un control uniforme, adecuado y continuo

del cumplimiento de las normas vigentes en materia de transito y seguridad vial.
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4.4.3 Descripcion de la linea de accion y actividades

Tabla 8. Vigilancia y control del cumplimiento de la ley

Lineas de accidn

Propuesta

Infraestructura del

sistema vial

v" Potenciar el uso de nuevas tecnologias en la vigilancia y control

de la normativa vigente

Disefiar un plan de cAmaras detectoras del uso del cinturdn.

Implementar Tecnologias de la Informacién y los
Comunicadores (TIC) involucrando todos los agentes que

intervienen en la movilidad y seguridad vial.

Registro electronico de las sefiales de trafico para una gestion

y mantenimiento mas efectivo.

v" Disefio seguro de infraestructuras

Desarrollo de la educacion y acreditacion de los auditores de

seguridad vial.

Ejecucion y
complimiento de la

normativa

v Vigilancia y control del cumplimiento

Elaboracion de campafias de vigilancia y control del uso del

cinturon y sistemas de retencion infantil

Realizacion de un plan de vigilancia para supervisar el uso

del cinturén en las zonas de mayor trafico.

Realizacion de campafias de vigilancia para evaluar el

comportamiento de los usuarios de las vias.

Aplicacion de ofertas alternativas por no reincidir en las

infracciones contra la seguridad vial.

Implementar paulatinamente controles del uso del cinturén

de seguridad.
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e Revisiony actualizacion de las medidas de control en funcion
de los resultados y experiencia adquirida de manera nacional

e internacional.

v Vehiculos mas seguros

. e Promover la demanda de vehiculos con elementos de
Seguridad del

. seguridad pasiva eficiente.
vehiculo
e Promocionar la renovacién del parque automotor con

criterios de seguridad vial

4.4.4 Recursos para la implementacion

Se debe establecer un plan estratégico para mejorar la seguridad vial en coordinacion con las
autoridades de Control de Transito Nacional (Agencia Nacional de Transito del Ecuador), el
ministerio de Transporte y Obras Pablicas, para promover la mejora continua de la infraestructura

vial y los mecanismos de cumplimiento de la ley.
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CONCLUSIONES

e Existen diversas medidas para reducir las consecuencias mortales y lesiones en accidentes
de transito y dentro de estas el cinturdn de seguridad es el sistema méas efectivo para
proteger la integridad de todos los ocupantes ante un siniestro en comparacion a otros
sistemas. A pesar de que es la medida mas simple de acatar y su uso es obligatorio los
ocupantes hacen caso omiso de usar el cinturdn por su irresponsabilidad o por falta de
educacién en materia de seguridad vial poniendo su vida riesgo y dando cabida a
consecuencias graves.

e Mediante la observacidn directay con base en el Manual de la OESEVI se obtuvo los datos
necesarios para determinar los porcentajes de uso del cinturdn de seguridad y sistema de
retencion infantil en la ciudad de Cuenca.

e Con el uso de medias estadisticas se obtuvieron los indices de uso del cintur6n de seguridad
en la ciudad de Cuenca, dando como resultado un 68% de uso en conductores, 51% de uso
por parte del copiloto y los usuarios de los asientos posteriores tienen porcentajes muy
bajos menor al 5%, de igual forma el uso del sistema de retencion infantil posee un
porcentaje bajo del 20%.

e Encuanto al género las mujeres aparecen como mas responsables, incluyendo el uso de los
demas ocupantes. Por otra parte, es preocupante que los adultos tengan niveles mas altos
en utilizar el cinturén que los jovenes conductores. EI uso mas comun fue en las mafianas
y particularmente en los tipos de vehiculo Autos y Suv. Las zonas o puntos con mayor
indice de uso del cinturén fue la Universidad Estatal con respecto a los conductores y el
Hospital del IEES en consideracion al copiloto y asientos traseros.

e Los resultados obtenidos permitieron la formulacion de estrategias para subir los indices
de la utilizacion de los sistemas de retencion e infantil como: la reforma de leyes,
asignacion correcta de sanciones, compafias y capacitacion en escuelas de conductores e
instituciones educativas en materia de seguridad vial, intensificar los controles y vigilancia
para el cumplimiento del uso del cinturon, todas estas permitiran rebajar los fallecidos y

lesionados en incidentes de transito, creando una cultura de buenas practicas en la sociedad.
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RECOMENDACIONES

e Las evidencias del anélisis de los datos sobre el uso del cinturon muestran la realidad de la
ciudad, y debido a esto se convierten en un elemento basico para la definicion nuevas
politicas y maniobras. Por tanto, es necesario realizar estos estudios observacionales
periddicamente como monitoreo y analisis de la eficiencia del cumplimiento de las leyes
Es importante dar a conocer que las estadisticas en cuanto al uso de dispositivos de
retencion con las que cuenta las Agencia Nacional de Transito o la EMOV EP son nulas,
debido a que en los reportes de accidentes de vehiculos generados por las autoridades viales
carecen de informacidn acerca del uso de cinturén de seguridad por los ocupantes del
vehiculo.

e Profundizar estos estudios con la toma de datos en dias de semana y horarios diferentes a
los considerados en este estudio, como también otras zonas o puntos de observacion, lo
que podra dar origen a nuevas variables e identificar variaciones con las del presente
estudio.

e En el Ecuador los estudios de este tipo son practicamente inexistentes, por lo que es
importante llevar a cabo este tipo de estudios de observacion directa, utilizando los mismos
métodos en una escala mayor, es decir en diversas ciudades del Pais, logrando una muestra
representativa de la poblacidn a nivel nacional, con el finde afinar los resultados los cuales
sirvan para la toma de medidas de mejoramiento en materia de seguridad vial para el Pais.

e Ademas, las estadisticas presentadas muestran la necesidad de intensificar las acciones de
control, de comunicacion y capacitacion de los usuarios de los vehiculos, particularmente
a los conductores, tanto por su responsabilidad directa y su influencia en la conducta del
resto de los ocupantes.

e Por ultimo, la eficiencia de los estudios puede incrementarse conjuntamente con los
sistemas de informacidn disponibles a nivel nacional, con informacion de las estadisticas
de siniestro, lo cual permitiria agregar a la seleccion de los puntos muéstrales, zonas que

presentan mayor concentracion de siniestros y considerar otras variables asociadas.
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